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Sammanfattning

Sweco har fatt uppdraget av Eslévs kommun att berakna buller frAn vag- och spartrafik
vid Foreningstorget i Eslov. Pa Foreningstorget planeras nya bostader och en detaljplan
har uppréttats som aven anvants som berakningsunderlag for placering av bostader.

Berakningar for vag och spartrafik har genomforts for ar 2014 samt 2030. For
prognostiserade berakningar har hastigheten pa Smalandsvagen som stracker sig nara
detaljplanen varierats med 40 och 50 km/h. Tagtrafiken pa Marieholmsbanan &r i nulaget
inte i bruk men har genom prognos beraknats infér ar 2030.

Berakningsresultaten visar att med nuvarande detaljplan riskerar huvudregeln (55 dBA
ekvivalent ljudniva) att inte uppnas vid fasadsida vand mot Smalandsvagen ar 2030 med
hastighetsbegransningen 40 km/h respektive 50 km/h. | mindre utstrackning riskerar aven
fasadsidor vinkelratt mot Smalandsvagen att inte uppna forutsattningarna for
huvudregeln.

Om avsteg accepteras finns mdjlighet att uppna ljuddampad respektive tyst sida for
flertalet fasader vanda mot innergard, dock inte for samtliga vaningsplan. Om den Gstra
byggnadsdelen mot sddra stambanan byggs som 6 istéllet for 4 vaningsplan kan fasaden
fungera som skarmande, varav ljuddampad sida kan uppnas for samtliga fasader vanda
mot innergard, dock med undantag for en mindre fasaddel nara Smalandsgatan.

Sweco
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1 Bakgrund

Sweco har fatt uppdraget av Eslév kommun att genom berakningar utreda
trafikbullersituationen i forhallande till vag- och spartrafik infor detaljplan vid
Foreningstorget i Eslov.

2 Forutsattningar

2.1 Kartunderlag

Sweco har mottaggit kartunderlag med hojdangivelser i formatet DWG av Eslév kommun
éver det aktuella detaljomradet med omnejd. Ytterligare plankartor och illustrationsskisser
med de planerade byggnadernas utformning inklusive hushéjder har mottagits av Eslov
kommun. Ovriga huskroppar har studerats via Google Earth. Samtliga huskroppar har
beréaknats med en vaningsplanshojd 2,8 meter per vaningsplan.

Detaljplan for Kv. Radjuret norr om Féreningstorget har inte medraknats i denna
utredning.

2.2 Trafiksituation

2.2.1 Biltrafik

Uppgifter for vagtrafiken ar hamtade fran "Vectura Trafik Redovisning” (VTR) 2014-06-
02'. Uppskattad trafikmangd pa Staffansvagen/Torpstigen som inte tidigare uppmats ar
uppskattade av Sweco.

Underlag till berakning av tkad trafikmangd prognostiserad till 2030 har mottagits av
Eslév kommun. Trafikmangduppgifter for 2014 och 2030 finns angivna i Tabell 1.

Tabell 1: Trafikuppgifter vagtrafik 2014 & 2030.

Andel
Andel tung
ADT tung tr. ADT tr.2030  Hastighet
Vag 2014 2014 [%)] 2030 [%0] [km/h]
Smalandsvagen 6988 6 7686 6 40-50
Staffansvagen/Torpstigen* 300 2 330 2 50

*Uppskattad trafikinformation.

! http:/ivtr.vectura.sel (2014-06-02)
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2.2.2 Spartrafik

Trafikuppgifter for spartrafiken pa Sédra stambanan och Marieholmsbanan &r angivna av
Trafikverket. Uppgifter angdende andel persontdgspassager per tagtyp har inte vid datum
for rapporten funnits tillgangliga, fordelningen har hamtats fran tidigare bullerutredning
2014-01-09 for Kv. Ornen 4°. Trafikuppgifter for tagpassager vid Sédra Stambanan och
Marieholmsbanan finns angiven i Tabell 2 respektive

Tabell 3.

Tabell 2. Trafikuppgifter spartrafik Sodra Stambanan 2014 & 2030.

Taglangd Téaglangd Hastighet
Antal/dygn medel [m] max [m] [km/h]
Tagtyp 2014 2030 2014 2030 | 2014 2030 | 2014 2030
Godstag 65 61 630 750 630 750 100 100
Pagatag(X60) 86 107 160 160 160 160 80 80
Oresundstag(X31) 85 105 160 160 240 240 110 110
Snabbtag(X2) 25 33 165 165 330 400 130 130
Tabell 3. Trafikuppgifter Marieholmsbanan 2030.
Taglangd Taglangd Hastighet
Antal/dygn medel [m] max [m] [km/h]
Tagtyp 2030 2030 2030 2030
Godstag 1 750 750 80
Pagatag(X60) 32 160 160 80
2 252523 - Bullerutredning Kv Ornen 4, Eslév (Tyréns AB), 2014-01-09
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3 Riktvarden

3.1 Riktvarden trafikbuller

Riksdagen har i samband med Infrastrukturpropositionen 1996/97:53 faststallt féljande
riktvarden for trafikbuller. Riktvardena finns aven angivna i Boverkets Byggregler som
hanvisar till Svensk Standard for ljudklassning av utrymmen i byggnader - Bostader
SS 25267:2004. Ljudklass C i Svensk Standard motsvarar normalkravet enligt BBR 19.

e 30 dBA ekvivalentnivd inomhus
e 45 dBA maxniva inomhus nattetid
e 55 dBA ekvivalent ljudniva vid fasad

e 70 dBA maxniva vid uteplats i anslutning till bostad
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3.1.1 Avsteg

| Boverkets allmanna rad 2008:1 Buller i planeringen — Planera for bostader i omraden
utsatta for buller fr&n vag- och spartrafik menas att:

"| vissa fall kan det vara motiverat att gora avsteg fran huvudregeln i dessa allmanna rad
[fortydligande: avser riktvardena enligt proposition 1996/97:53]. Avvégningar mellan
kraven pa ljudmiljon och andra intressen bor kunna évervagas:

e icentrala delar av stader och storre tatorter med bebyggelse av stadskaraktar, till
exempel ordnad kvartersstruktur

Avsteg kan ocksa motiveras vid komplettering:
e av befintlig tat bebyggelse langs kollektivtrafikstrak i stérre stader

¢ med ny tatare bebyggelse, till exempel ordnad kvartersstruktur, langs
kollektivtrafikstrak i storre stader.”

Vidare anges att "foljande principer bor galla vid avsteg fran huvudregeln da avvagningar
ska goras mot andra allménna intressen” (observera att begreppet "vid fasad” avser
frifaltsvarden). Ett friféltsvarde vid en byggnad ar ett beréknat, eller matt, varde dar
reflektionen i den egna fasaden exkluderas. Samtliga riktvarden utomhus avser
frifaltsvarden:

D& ekvivalent ljudniva vid fasad ar 55-60 dBA

"Nya bostader bor kunna medges dar den dygnsekvivalenta ljudnivan vid fasad uppgar till
55-60 dBA, under forutsattning att det gar att astadkomma en tyst sida (htgst 45 dBA vid
fasad) eller i vart fall en ljuddampad sida (45-50 dBA vid fasad). Minst hélften av
bostadsrummen, liksom uteplats, bor vara vanda mot tyst eller ljuddampad sida.”

D& ekvivalent ljudniva vid fasad ar 60-65 dBA

"Nya bostader bor endast i vissa fall medges dar den dygnsekvivalenta ljudnivan vid
fasad Gverstiger 60 dBA, under forutsattning att det gar att astadkomma en tyst sida
(hogst 45 dBA vid fasad) eller i vart fall en ljuddampad sida (45-50 dBA vid fasad). Minst
hélften av bostadsrummen, liksom uteplats, bor vara vanda mot tyst eller ljuddampad
sida. Det bor alltid vara en stravan att ljudnivaerna pa den ljuddampade sidan ar lagre an
50 dBA. Dar det inte ar tekniskt mgjligt att klara 50 dBA utmed samtliga vaningsplan pa
ljuddampad sida bér det accepteras upp till 55 dBA vid fasad, normalt for lagenheter i de
évre vaningsplanen. 50 dBA bor dock alltid uppfyllas for flertalet Iagenheter samt vid
uteplatser och gardsytor.”

Tyst sida

"Tyst sida ar en sida med en dygnsekvivalent ljudnivd som &r lagre an 45 dBA
frifaltsvarde [...] som en totalniva — det vill siga det sammanlagda ljudet fran olika kallor,
till exempel trafik, flaktar och industri. Aven maximalnivan 70 dBA géller for att uppfylla
definitionen av tyst sida.”
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Ljuddampad sida

"Ljuddampad sida har en dygnsekvivalent ljudnivd mellan 45 och 50 dBA frifaltsvarde
som en totalniva — det vill sdga det sammanlagda ljudet fran olika kallor, till exempel
trafik, flaktar och industri. Aven maximalnivan 70 dBA bor uppfyllas pa ljuddampad sida.”

Bostadsrum

"Med bostadsrum avses [...] rum fér sbmn och vila och rum fér daglig samvaro. K6k och
kék med matplats raknas dock inte som bostadsrum.”

Vidare sags att:

"Om planen medger att varje bostad har tillgang till en uteplats eller balkong, gemensam
eller privat, i ndra anslutning till bostaden bér den uppfylla huvudregeln. [Huvudregeln
innebar att uppfylla riktvardena enligt proposition 1996/97:53] Om planen mdgjliggér en
uteplats som uppfyller huvudregeln kan en balkong med samre ljudmiljé utgéra ett
komplement. Helt inglasad balkong eller uteplats erbjuder inte utevistelse och bér darfér
inte accepteras som metod for att uppnar dessa allmanna rad. Normalt bor halv eller i
enstaka fall tre fjardedels inglasning av balkong eller uteplats accepteras som atgard for
att begransa bullret.”
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4 Metod

Berakningar for vagtrafik och spartrafik bedéms i tva separata berakningsfall for att
jamfdéras mot gallande riktvarden. Vid beddmning av tyst respektive ljuddampad sida
sammanraknas ljudnivaerna fran bade vag- och tagtrafik.

4.1 Berdkningsmetod

Berakningarna ar utforda enligt de Nordiska berakningsmodellerna for buller fran vag-
och tagtrafik, Naturvardsverkets rapporter 4653 respektive 4935 berakningsprogrammet
Cadna/A version 4.4.145.

5 Resultat och analys

Berakningsresultaten finns presenterade som grafiska utbredningskartor inklusive
fasadpunkter med ljudnivaer per fasadsida i bilaga 1-12. Fasadpunkterna ar redovisade
som frifaltsvarden och ar direkt jamférbara med riktvardena. | bilagorna anges endast den
hogsta ljudnivan for samtliga vaningsplan per fasadpunkt.

Ljudutbredningskartorna som ar berdknade pa 2 meters hojd 6ver mark inkluderar, till
skillnad fran fasadpunkterna, dven fasadreflexer vilket medfér nagot hogre ljudnivaer i
nara anslutning till byggnader.

Resonemang gallande avsteg baseras pa prognostiserade berakningar for 2030 da dven
Marieholmsbanan satts i bruk.
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5.1 Vagtrafik

Resultaten fran trafikbullerberakningarna redovisas i form av hogsta ljudniva vid fasad for
respektive fasadsida. | Tabell 4 redovisas nuvarande trafiksituation samt framtida ar 2030
dar hastigheten varierats fran 50 till 40 km/h. Fetmarkerad text innebar att ljudnivan ar
hogre én 55 dBA.

Tabell 4: Ljudnivaer vid fasad uttryckt i frifaltsvarden for 2014 och 2030 for vagtrafik.

Ekvivalent ljudniva vid fasad (frifaltsvarden) [dBA]

2014 2030
Fasad 40 km/h 50 km/h
Norr 53-60 51-59 53-60
Ost 43-46 42-44 43-46
Soder 50-61 49-59 51-61
Vast 65 63-64 65

For mer detaljerad Oversikt av resultaten, se bilagor och Figur 1 och Figur 2. Skulle
hastigheten pd Smalandsvagen ytterligare sankas till 30 km/h paverkas inte ljudnivan
markvart. Daremot kommer ljudmiljon upplevelsemassigt att uppfattas som lugnare om
hastigheten sénks ytterligare.

Figur 1. Ar 2030 40 km/h fr&n sydvast. Gron: Figur 2. Ar 2030 40 km/h fran nordvast. Gron:
> 50 dBA, Gul > 55 dBA, orange: > 60 dBA. > 50 dBA, Gul > 55 dBA, orange: > 60 dBA

Den maximala ljudnivan férandras obetydligt mellan berakningsfallen. For fasader ut mot
vagar visar berékningarna att risken for ljudnivaer 70 dBA &r stor. Fasader mot
innegarden erbjuder daremot lagre maximala ljudnivaer.

8 (10)

‘ RAPPORT
2014-06-10

DETALJPLAN TRAFIKBULLER, FORENINGSTORGET

KH \\semmafs001\projekt\2217\2217597\000\4 kontroll\41 granskning\413
samgranskning\bullerutredning\2217597000_tr_trafikbuller_féreningstorget_detaljplan.docx



repo002.docx 2013-06-14

(J
SWECO ﬁ

5.2 Tagtrafik

Resultaten fran tagtrafikberakningarna redovisas i form av hogsta ljudniva vid fasad for
respektive fasadsida. | Tabell 4 redovisas nuvarande bullernivier fran Sodra stambanan
samt framtida ar 2030 dar Marieholmsbanan aven medraknats. Fetmarkerad text innebar
att ljudnivan ar hogre an 55 dBA.

Tabell 5: Ljudnivaer vid fasad uttryckt i frifaltsvarden for 2014 och 2030 for spartrafik.

Ekvivalent ljudniva vid fasad (frifaltsvarden) [dBA]

2014 2030
Fasad Stambanan Stambanan+Marieholmsbanan
Norr 50-52 51-53
Ost 51-54 52-55
Soder 51 51-52
Vast 45-49 45-49

Den maximala ljudnivan fran tagtrafiken riskerar att orsaka ljudnivaer upp till 73 dBA pa
den mest bullrande sidan. Dock finns mgjlighet till uteplats pa och mot innergarden dar
ljudnivan ligger under eller lika med 70 dBA.

5.3 Avsteg

Om avsteg fran huvudregeln accepteras for ljudnivaer éver 60 dBA ekvivalent ljudniva pa
bullerutsatt sida bér minst halften av bostadsrummen, liksom uteplats vara vanda mot tyst
eller ljuddampad sida, se rubrik 3.1.1 gallande avsteg. Med nuvarande
byggnadsutformning kommer stor del av bostaderna fa tillgang till dampad sida, se Figur
3 och bilaga 6. Dock riskerar ljudnivan pa de 6vre vaningsplanen, framst norra och véastra
byggnadsdelen med 4 respektive 6 vaningsplan, att éverskrida forutsattningarna for
ljuddampad sida. Stérst behov av dampad sida har fasaden mot vast, narmast
Smalandsgatan dar ljudnivderna mot vagen ar som hogst.

5.3.1 Principfdrslag for att uppna ljuddampad sida vid avsteg

Storsta orsaken till liudnivaer 6ver 50 dBA pa fasader mot innergarden ar ljudet fran
sodra stambanan. Ljudbidraget fran Marieholmsbanan ar i sammanhanget litet varav en
ljudskyddsvall langs Marieholmsbanan inte, eller mycket lite, paverkar ljudnivan mot
innergarden. Vagtrafiken ger dven en viss ljudpaverkan vid lagenheter narmats
Smalandsvagen pa norra byggnaden med 6 vaningsplan, se Figur 4.

En effektiv atgard ar att hoja den Gstra byggnadsdelen till 6 vaningsplan och anvanda
huskroppen som skarmande mot spar, detta skulle innebara att alla vaningsplan uppnar
ljuddampad sida. Dock med undantag fér de tva hdgsta vaningsplanen narmast
Smalandsvagen, lokala atgarder kan komplettera for att skarma mot vagen, ex balkonger
med skdarmande vaggar.
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5.4

]

Figur 3. Kombinerad ljudniva, dampad sida, Figur 4. Kombinerad ljudniva, dampad sida,
2030, 40m km/h. Gra: > 40 dBA bl&: > 45 dBA, 2030, 40 km/h med upphdjd fasad. Gra: > 40
gron > 50 dBA. dBA bla: > 45 dBA, gron > 50 dBA.

Slutsats

Med nuvarande detaljplan riskerar huvudregeln att inte uppnas vid fasadsidor vanda mot
Smalandsvagen ar 2030 med hastighetsbegransningen 40 km/h respektive 50 km/h. |
mindre utstrackning riskerar dven fasadsidor vinkelratt mot Smalandsvagen att inte uppna
forutsattningarna for huvudregeln.

Om avsteg accepteras finns mdjlighet att uppna ljuddampad respektive tyst sida for
flertalet fasader vanda mot innergard, dock inte for samtliga vaningsplan. Om den 6stra
byggnadsdelen mot sddra stambanan byggs som 6 istéllet for 4 vaningsplan kan fasaden
fungera som skarmande, varav ljuddampad sida kan uppnas for samtliga fasader vanda
mot innergard, dock med undantag for en mindre fasaddel nara Smalandsgatan.
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