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1 INLEDNING

1.1 BAKGRUND

Lidl planerar att etablera en ny butik med totalt cirka 2000 kvadratmeter bruttoarea inom
fastigheten Aspingen 1 mfl. Eslovs kommun arbetar med en ny detaljplan for att
mojliggora etableringen. | samband med framtagande av detaljplanen for omradet har
kommunen begart att Lidl tar fram en trafik- och parkeringsutredning.

1.2 SYFTE OCH OMFATTNING

Uppdraget omfattar en trafik- och parkeringsutredning som underlag till arbetet med
detaljplan for etablering av en LIDL-butik vid Ringsjévagen i Eslév. Utredningen syftar till
att stotta fastighetsdgarna i utvecklingen samt klargora férutsattningarna gallande trafik
och parkering.

Det forsta steget bestar av att samla in och beskriva relevanta och befintliga
forutsattningar kopplade till trafik i anslutning till detaljplaneomradet. Trafikutredningen
kommer att omfatta en berékning av verksamhetens framtida trafikalstring samt
antaganden kring trafikens fordelning i gatunatet. UtifrAn detta underlag gors ocksa tva
kapacitetsberakningar for korsningspunkten med Ringsjovagen i syfte att sékerstalla att
det inte finns nagra kapacitet- eller trafiksakerhetsrisker kopplade till etableringen, dess
trafikalstring och narheten till Trafikverkets vag 17/113.

Inom ramen for arbetet ingar aven att granska foreslagen utformning pé in- och utfart,
gang- och cykelanslutning, parkering samt angoring for leveranser och avfallshantering.
Utifrdn granskningen sammanstalls kortfattade rdd och rekommendationer tillsammans
med forslag i form av enkla skisser som underlag till det fortsatta arbetet.
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2 TRAFIKFORUTSATTNINGAR

Fastigheterna Aspingen 1 och 2 ligger i det nordvéastra hornet mellan vag 17 och
Ringsjovagen i de perifera delarna i dstra Eslov. | omradet finns flertalet andra
verksamheter.

2.1 GANG- OCH CYKELTRAFIK

Figur 1 nedan visar cykelvagnatet i Eslovs tatort. Befintliga cykelbanor finns langs
Ringsjovagens sodra sida forbi planomradet samt pa den norra sidan fram till cirka 200
meter vaster om planomradet. Det finns en planskild passage under vag 17, som kopplar
till verksamhetsomradet Flygstaden oster om vag 17, till cykelbanan pa den sodra sidan.
Planomradet och den planerade livsmedelsbutiken ligger drygt 1,5 km fran centrala Eslov
och tagstationen, vilket motsvarar cirka fem minuter med cykel eller 20 minuter till fots.

W Anobers 1‘;5]’.:

- = Yo oy
ur 1. Cykelnatet i Eslév. Kalla: Eslovs kommun

2.2 KOLLEKTIVTRAFIK

Langs Ringsjovagen finns tva busshallplatser i nara anslutning till planomradet, Eslov
Flygstaden cirka 250 meter dster om butiken och Eslév Berga cirka 230 meter vaster om
butiken. Dessa hallplatser trafikeras av stadsbusslinje 1 mellan Flygstaden och Solkullen
samt regionbusslinje 474 mellan Hérby och Esldv. Inom cirka 1,5 km finns Eslovs station
som trafikeras av bade Pagatag och Oresundstég till stora delar av Skane.

Fi

Q

Busslinje Turtéathet

Stadsbuss linje 1 20 min under hégtrafik man-fre
30 min 6vrig tid man-fre
60 min I6rdagar

Regionbuss linje 474 60 min man-fre ca 8-18
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Figur 2 Stadsbusslinjenétet i Eslov

2.3 BIL- OCH NYTTOTRAFIK

Koppling till omkringliggande gatunat sker via Lidangsvagen till Ringsjovagen som tillhor
Eslévs huvudvagnat och ar en viktig infartsgata till centrala och vastra delarna av Eslov.

Befintlig korsningspunkt &r idag fyrvagskorsning reglerad med vajningsplikt for trafikanter
frén Lidangsvagen och Vikhemsvagen.

2.3.1 Trafikfléden och hastigheter

Pa de kommunala gatorna i aktuell korsning &r hastigheten begransad till 40 km/tim.
Ringsjovéagen ansluter till vag 17/113 direkt dster om den planerade livsmedelsbutiken.
Vag 17 norr om cirkulationsplatsen &r en riksvéag och vag 113 sdder om
cirkulationsplatsen ar en primar lansvag och Trafikverket ar statlig vaghallare av denna
stracka. Hastigheten ar begransad till 70 km/tim och arsdygnstrafiken 6-10.000 fordon

per dygn.

Uppmatta trafikfloden pa de kommunala gatorna redovisas nedan.

Tabell 1. Uppmatta trafikfléden maj-juni 2020

Trafikflode Trafikflode Andel tung trafik
vardagsdygn maxtimme

Lidangsvéagen 1850 f/d 230 f/tim (12%) 8%
Ringsjovagen V 6500 f/d* 870 f/tim (13%) 8%
Ringsjovagen O - - 8%
Vikhemsvagen 6100 f/d 640 f/tim (11%) 8%

*9500 f/d &r 2016

Det finns vissa osakerheter i de senaste matningarna dels for att de & genomférda under
pandemin och dels for att omfattande avstangningar i centrum kan ha paverkat utfallet av
matningarna. Enligt kommunens beddmning ar det sannolikt att delar av trafiken som
normalt skulle kéra langs Ringsjovagen istéllet anvander Vikhemsvéagen.

Lidl, Eslov
Datum: 2021-02-19

5



2.3.2 Trafikolyckor

Under den senaste tioarsperioden (2011-2020) har det intraffat totalt 13 olyckor i den
planerade butikens naromrade. Av dessa har tva intraffat i anslutning till den studerade
korsningen, en korsandeolycka mellan motorfordon samt en fotgangares singelolycka pa
gang- och cykelbanan.

I narheten av busshallplatsen i vaster har en olycka med fotgangare och motorfordon
inblandade intraffat. Denna kan ténkas ha intréffat i samband med passage i anslutning
till befintligt 6vergangsstélle som fungerar som passagepunkt mellan de bada
hallplatslagena.l anslutning till cirkulationsplatsen i dster har 6vervagande
upphinnandeolyckor intraffat.

Av de 13 intraffade olyckorna har majoriteten var it lindriga olyckor och ingen har haft

varken dadlig eller allvarlig utgdng. En sammanstallning av intraffade olyckor redovisas i
tabell och figur nedan.

Tabell 2. Sammanstallning av intraffade olyckor 2011-2020.

Olyckstyp Dédsolyckor = Allvarliga Mattliga Lindriga Totalt
olyckor olyckor olyckor

singel-motorfordon 0 0 1 1 2

(s)

upphinnande- 0 0 0 5 5

motorfordon (U)

avsvdngande 0 0 1 0 1

motorfordon (A)

korsande- 0 0 0 1 1

motorfordon (K)

mote-motorfordon 0 0 0 1 1

(M)

fotgdngare- 0 0 0 1 1

motorfordon (F)

fotgdngare singel 0 0 1 1 2

(Go)

Totalt 0 0 3 10 13
Lidl, Eslov
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Figur 3. Oversikt éver intraffade olyckor 2011-2020.
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3 FRAMTIDA TRAFIK

3.1 BERAKNAD TRAFIKALSTRING

Inom planomradet planeras verksamhet for dagligvaruhandel om cirka 2000 kvm BTA.
Verksamheten forvantar sig cirka 7 000-8 000 besdkare per vecka, vilket motsvarar cirka
1000-1200 besokare per dag med relativt jamn férdelning 6ver veckans dagar. Under
dessa dagar férvantas cirka 15-20 anstallda vara pa plats ndgon gang under dagen,
varav 5-10 samtidigt. Den nya exploateringen kommer att generera ett antal trafikrérelser
som fordeleras sig mellan de olika fardmedlen gang, cykel, kollektivtrafik och bil.

Trafikalstringen for verksamheten har beraknats dels med Trafikalstringsverktyget
(Trafikverkets verktyg) dels med antagande och bedémning utifran alstringstal,
resevaneundersokning och forvantad exploatering. Tva berakningsmetoder har anvants
for att kunna gora en rimlig bedémning av forvantat trafikfléde, trafikalstringsverktyget ar
ett forenklat hjalpmedel och resultatet ska behandlas med forsiktighet. Generellt brukar
verktyget rakna lagt for biltrafik och kollektivtrafik och for hogt for fotgangare. Dock brukar
det totala alstrade antalet resor stamma bra 6verens med verkligheten. Total trafikalstring
och fardmedelsfardelning baseras darmed pa tva trafikalstringsmetoder och
fardmedelsfordelning enligt fardmedelsandelar for Eslov fran RVU for Skane 2018.

Enligt RVU for Skane 2018 sa sker 68% av inkopsresorna i Eslov med bil. Detta ar dock
ett snitt dar inkdpsresor i de centrala delarna av Eslov har en betydligt lagre andel med bil
och inkdpsresor i mer externa lagen har en betydligt hégre andel resor med bil. Med
hansyn till lokaliseringen av den planerade livsmedelsbutiken i utkanten av tatorten i
direkt anslutning till det 6vergripande statliga vagnatet antas andelen resor med bil uppgéa
till 90%.

Fardmedelsfordelning

2% 2%
Antagen fordelning Lidl Eslov  B6% 90%
Inkdpsresor Eslov (RVU) ESYGREIESV6 60 68%
2% 1%
Trafikalstringsverktyget 32% 11% 54%
0% 20% 40% 60% 80% 100%

Till fots m Cykel Kollektivtrafik = Bil = Ovrigt
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Den totala trafikalstringen for fullt utbyggt planomrade har beraknats till ca 1300-1800
resor per dygn, fordelat per fardmedel enligt tabell nedan.

Tabell 3. Beréknad trafikalstring for fullt utbyggt planomrade.

Trafikalstringsverktyget Alstringstal, RvU

Antal resor Andel Antal resor Andel
Med bil 540 (760%) 54% 1540 (2160%) 90% (68%)
Med kollektivtrafik 30 2% 50 2% (6%0)
Med cykel 130 11% 150 6% (13%)
Till fots 350 32% 50 2% (13%)
Annat 10 1% 0 0%
Summering 1270 100% 1790 100%

*Antal personresor med bil. Alstringstalet motsvarar fordonsrorelser.

Nar det galler antalet resor med bil ger de bada metoderna ett resultat som skiljer sig
mycket at. For att undersoka paverkan pa trafiknatet anvands den hogre siffran for
kommande berékningar. Detta motsvarar féljande:

= 1000-1200 kunder per dag

= 900-1000 kunder med bil (andel kunder med bil 90%)

=  650-770 bilar med 1,4 kunder per bil

= 1300-1500 fordonsrorelser med bil (till respektive fran butiken)

3.2 KAPACITETSBERAKNINGAR

For att sékerstélla att trafiknatet kan hantera den tillkommande trafiken har
kapacitetsberakningar gjorts med berakningsprogrammet Capcal. Belastningsgraden ar
ett matt p& framkomligheten i korsningens olika anslutningar. Nedan redovisas
framkomlighetsnivaer for korsning med vajning.

Belastningsgrad

Lag framkomlighet >0,7

Utforda berakningar baseras pa trafikméatningar fran maj 2020 med vissa justeringar pa
grund av att Ringsjovagen var avstangd langre in mot centrum i samband med en
ombyggnation vid det aktuella mattiliféllet. Nedan redovisas trafikméatningar samt
justerade trafikmangder utifran tidigare genomférda trafikmatningar p& Ringsjovagen.

Trafikmatning 2016 Trafikmatning 2020 Justerade trafikfléden

Lidangsvagen - 1800 f/d 1800 f/d
Ringsjovagen V 9500 f/d 6500 f/d 9000 f/d
Ringsjoévagen O - - 11000 f/d*
Vikhemsvéagen - 6000 f/d 3500 f/d

*antaget trafikflode
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| ett nulagesscenario med antagna svangandelar enligt figur nedanvisar resultatet att
befintliga forutsattningar tycks ge en fungerande situation

Lidangsvéagen

JJlL

Ringsjdvagen Ringsjévagen

Vikhemsvagen

Figur 4. Antagen fordelning av trafik fran Lidangsvagen och Vikhemsvéagen.

Utifran kapacitetsberakningarna kan vi konstatera att det i nulaget inte finns nagra
kapacitetsproblem i korsningen. Kapaciteten och framkomligheten i korsningen bedéms
som god.

Belastningsgrad
Ringsjovéagen V
Lidangsvagen
Ringsjovagen O
Vikhemsvagen

Den beraknade trafikalstringen baserat pa verksamhetens bedémning av antal besokare
till butiken innebér en fordubbling av trafiken pa Lidangsvagen. Alstrad trafik fran den
planerade butiksverksamheten har adderats, samtidigt som ca 300 fordon har dragits bort
fran befintlig trafik for att symbolisera den trafiksom forsvinner fran den befintliga
verksamheten pa fastigheten.

Med samma beddmda svangandelar som i grundscenariot ger detta ett resultat for
befintlig utformning enligt tabell nedan. Trafiksituationen blir i detta scenario nagot mer
anstrangd och paverkar framkomligheten i hogre grad langs Lidangsvagen och
Vikhemsvéagen.

Tabell 4. Resultat kapacitetsberakningar befintlig utformning

Koélangd (antal fordon)

Belastningsgrad 90-percentil
Ringsjovéagen V 0,1
Lidangsvagen 2,8

Lidl, Eslov
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Ringsjovagen O 0,1
Vikhemsvéagen 4,0

For att underlétta for trafiken langs Lidéngsvagen och Vikhemsvagen har berékningar
gjorts for en alternativ utformning med vanstersvangfalt pa dessa gator. Resultatet ger
forbattrad framkomlighet i bada anslutningarna. Belastningsgraden 0,55 for
vanstersvangande trafik pa Vikhemsvagen motsvarar en kolangd pa cirka 15 meter eller
cirka 45 sekunders fordrojning. Det ska dock papekas att kapacitetsberékningarna ar
utforda for dygnets maxtimme, den timme pa dygnet som har de hogsta trafikflodena.

Tabell 5. Resultat kapacitetsberékningar vanstersvangfalt norr och sdder

Kélangd (antal fordon)

Belastningsgrad 90-percentil
Ringsjovéagen V HRV 0,1
Lidangsvéagen HR 0,3
V 1,2
Ringsjovagen O HRV 0,1
Vikhemsvagen HR 0,1
Y 2,3

Det finns stora osékerheter i berédkningarna ovan:

= Trafikmatningarnas tillférlitighet med anledning av tidpunkten for Covid-19 samt
avstangningar som paverkar de uppmétta flodena

= Avsaknaden av trafikflode Ringsjovagen dster om Vikhemsvagen/Lidangsvéagen

= Antagande kring svangandelar, hur manga som kor hdger, vanster och rakt fram i
respektive fardriktning

For att f& en battre sakerhet i resultatet ovan behévs battre underlag i form
trafikmatningar samt svangandelar i korsningspunkten.

Den storsta andelen av det befintliga trafikflodet pa& Lidangsvagen (1800 f/d) utgors av
trafik till och fr&n den befintliga livsmedelsbutiken och apoteket som ligger knappt 200
meter vaster om planomradet. Om belastningsgraden 6kar p& Lidangsvagen vid
etableringen av den planerade LIDL-butiken, och det bli langre vantetider eller koer for att
svanga ut p& Ringsjovagen sa ar det troligt att fler besokare till den befintliga
livsmedelsbutiken valjer in- och utfarten vaster om butiken. Detta skulle paverka
belastningsgraden for den vanstersvangande trafiken positivt och darmed minska
belastningen i korsningen.

Det finns ytterligare tva faktorer som paverkar osakerheterna i det framtida trafikflodet pa
Ringsjovagen. Den ena ar att det finns planer pa att avlasta denna infartsgata genom att
Treharadsvéagens korsning med vag 113 byggs om till en cirkulationsplats. Med denna
atgard beraknas fler vélja Treharadsvagen for att nd de centrala och vastra delarna av
Eslév. Den andra &r forslaget till fordjupad Oversiktsplan for dstra Eslév (remissversion
2020-09-01) som mojliggor for sammanlagt 3000 nya bostader i omradet. En av de i
planférslaget féreslagna stadsdelarna benamns Berga Tradgardsstad. Det omradet
planeras for 450 nya bostader och hela omradet kopplas upp mot det befintliga vagnatet i
endast en punkt p& Ringsjovagen. Osakerheterna kring hur detta omrade kommer att
utvecklas och om Lidangsvagen kan bli en potentiell koppling till omradet har inte
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studerats. | samband med den fortsatta planeringen av 6stra Eslov bor trafikstrukturen
vidare utredas.

Figur 5. Urklipp fran 6versiktsplan, Eslévs kommun

3.2.1 Slutsatser kapacitetsberakningar

Resultatet av berakningarna ovan visar att det med den tillkommande trafiken kommer
framkomligheten pa den viktiga infartsgatan Ringsjovagen fortsatt vara god. Den tkade
trafiken pa Lidangsvéagen bidrar till hogre belastning i denna anslutning men fungerar bra
i studerade scenarion.

Sammanfattningsvis konstateras att det finns osakerheter i underlaget i form av
svangandelar och trafikfloden som gor att det i nulaget ar svart att dra nagra skarpa
slutsatser kring belastningen i systemet p& langre sikt. Baserat pa den indata och de
antaganden som har gjorts samt tidigare erfarenheter ar den kortsiktiga slutsatsen att det
med dagens trafikfloden ar mojligt att hantera den trafik som férvantas. Detaljplanen bér

Lidl, Eslév
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tillgangliggora ytor dster om Lidangsvagen for att mojliggora vanstersvangfalt for trafiken
ut fran gatan.

Figur 6. Féreslagen utdkning av Lidangsvéagen dsterut.

For att sakerstalla den langsiktiga funktionen bér kommunen ta ett helhetsgrepp kring
trafiksituationen kopplat till de planer som finns i det storre perspektivet i 6stra Eslév och
darmed utreda vilka mojligheter som finns for Lidangsvagen pa langre sikt kopplat till
planerad bebyggelse i norr.

For att forbattra tydligheten i korsningen bor utformningen kompletteras med
vanstersvangfalt langs Ringsjovagen samt refuger pa Lidangsvagen och Vikhemsvagen.
Detta har inte studerats i detalj inom ramen fér denna trafikutredning.

3.3 LEVERANSER OCH TRANSPORTER

Lidl bedomer att varutransporterna till planerad livsmedelsbutik kommer att uppga till
maximalt tio leveranser per vecka. Majoriteten av dessa kommer att anlanda under
natten och paverkar darmed inte tillgangligheten for butikens besokare. Leveranser

Lidl, Eslov
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kommer att ske med fossilfria fordon via separat anslutning fran Lidangsvagen norr om
anslutning till butikens parkering.

e T ——— '-.-vw,. ~r o
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Figur 7. Placering varumottagning.

Utformningen av varumottagningen majliggor rundkorning och backning inne pa den
egna fastigheten och paverkar inte trafiksakerheten pa Lidangsvagen.

3.4 GANG- OCH CYKELTRAFIK

Planomradet &r lokaliserat i 6stra Eslovs ytteromraden, vilket innebar att majoriteten av
cykelburna besokare och personal kommer att anlanda till omradet vasterifran. Det
saknas i dagsléaget separerad cykelbana utmed Ringsjovagens norra sida. For att 6ka
tillgangligheten till butiken for cyklister samt for att komplettera det befintliga gang- och
cykelvagnatet foreslas att befintliga gangbana breddas sa att den dven medger utrymme
for cyklister. P& sa sétt kan en trafikséker och gen anslutning till byggnadens entré
skapas. Forslaget innebar att bredda befintlig gdngbana med cirka en meter for att skapa
en 2,5 meter gang- och cykelbana. Detta gar att géra om befintliga gcm-stod langs den
sOdra sidan av Ringsjovagen flyttas ndgot. Detta innebar en avsmalning pa den sodra
sidan cirka 40 meter véasterut fran korsningen, dock med minst 2,5 meter kvar.

Lidl, Eslév
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Figur 8. Foreslagen strackning for gang- och cykelanslutning.

Passage Over Lidangsvagen foreslas strax norr om infart till parkeringen for att undvika
konflikter med bilburna besdkare till butiken.
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Figur 9. Befintlig och foreslagen sektion RIngsjévagen vaster om korsningen med Lidangsvagen/Vikhemsvégen.

3.5 KOLLEKTIVTRAFIK

Till befintlig hallplats ar det idag drygt 250 meter mellan hallplats och planerad entré till
butiken. Enligt planeringshandboken Kol-TRAST kan ett gangavstand till hallplats pa upp
till 400 meter anses acceptabelt, vilket uppfylls har. En flytt av hallplatsen 50-100 meter
vasterut skulle dock underlatta mojligheterna att resa hallbart, med kollektivtrafik, till den
planerade butiken utan att avsevart forsamra kvaliteten for befintliga verksamheter i
anslutning till hallplatsen. Detta skulle &ven underlatta for personal och besckare vid
verksamheterna i anslutning till Vikhemsvéagen. En flytt Iangre vasterut kan éven forbattra
sikten vid utfart fran parkeringen till butikerna i anslutning till platsen.

Lidl, Eslov
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4 PARKERING

PARKERINGSNORMER

Verksamhetens framtida parkeringsbehov bedéms dels utifrdn Eslévs kommuns géllande
parkeringsnormer fran 2014 och dels utifran forvantat antal besokare och besokstid.

| Eslévs kommuns parkeringsnorm géaller samma parkeringstal for alla verksamheter.
Planomradet &r lokaliserat inom den zon som benamns som 6vriga staden och
kommunen. Parkeringstalen for bil och cykel redovisas i tabell nedan.

Tabell 6. Parkeringstal for bil och cykel inom zon 6vriga staden och kommunen

Verksamheter 20 6

Parkeringstalet for bil ar inte lampligt att utga ifran for denna typ av verksamhet. Darfor
har parkeringstal for handelsverksamheter i grannkommunen Kavlinge studerats.
Parkeringstal for extern handelsetablering i huvudortens ytteromrade redovisas i tabellen
nedan.

Tabell 7. Parkeringstal for bil och cykel i zon B (huvudortens ytteromrade), Kavlinge kommun (2014)

Extern handelsetablering

Zon B 18 (varav 15 for besokare)

39 (varav 32 for besokare)

| berékningarna i kommande avsnitt redovisas parkeringsbehovet for cykel enligt Eslévs
kommuns parkeringsnorm och parkeringsbehovet for bil baserat pa Kavlinge kommuns
parkeringstal for extern handelsetablering inom zon B samt en jamférelse med
bedomning utifran butikens forvantade besokstal.

4.2 CYKELPLATSBEHOV

Det beréknade cykelplatsbehovet utifran géllande parkeringsnormer uppgar till 40
cykelplatser. Ytbehovet for det totala behovet av cykelplatser uppgar till cirka 80 kvm.

Tabell 8. Cykelparkeringsbehov

Funktion Typ Yta Norm Behov
kvm BTA cpl/1909 kvm BTA Antal cpl
Handel Personal 2000 20 40
Besokare
40

Baserat pa totalt 8 000 besokare per vecka och cirka 15-20% av dessa under den dag
med hogst besokstryck blir det stérsta antalet bestkare per dygn maximalt 1200-1500
besokare. 15% av dagsbesdket under den hdgst belastade timmen ger 180-200
bestkare under maxtimmen. Med genomsnittlig besokstid pa 30 minuter skulle detta ge
cirka 100 samtida beso6kare. Utifrdn den senaste resvaneundersokning gors 13% av
inkdpsresor i Eslovs kommun med cykel, vilket enligt resonemanget ovan skulle motsvara
ett cykelparkeringsbehov pa cirka 15 platser. Foér att ge utrymme for 6verlappning vid
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ankomst och avfard goérs samt méjlighet att 1att hitta en ledig plats gors ett tillagg pa 20%,
vilket skulle ge ett sammanlagt parkeringsbehov vid bestkstoppar pa cirka 20 bilplatser,
vilket ar nagot lagre an kravet utifran parkeringsnormen.

4.3 BILPLATSBEHOV

Omradets berdknade bilplatsbehov uppgar till totalt 78 platser utifran parkeringstal enligt
resonemang i avsnitt 4.1. Baserat pa verksamhetens uppskattning av antal besokare
uppgar parkeringsbehovet till cirka 110 bilplatser.

2-3% av det totala bilplatsbehovet ska anpassas och utformas for personer med
rorelsehinder. Utifran det beréknade bilplatsbehovet ovan behdover cirka 2-3 platser
anpassas for rorelsehindrade. Dessa platser ska lokaliseras med ett maximalt avstand pa
25 meter fran tillganglighetsanpassad entré.

Tabell 9. Bilparkeringsbehov

Funktion Typ Yta Norm Behov
kvm BTA bpl/1000 kvm BTA Antal bpl
Handel Personal 2000 7 14
Besdkare 32 64
78

Baserat pa totalt 8 000 besokare per vecka och cirka 15-20% av dessa under den dag
med hogst besokstryck blir det stérsta antalet bestkare per dygn maximalt 1200-1500
besokare. 15% av dagsbesoket under den hdgst belastade timmen ger 180-200
besdkare under maxtimmen. Med genomsnittlig besokstid pa 30 minuter skulle detta ge
cirka 100 samtida besokare. Utifran antaganden baserat pa den senaste
resvaneundersokning gors 90% av inképsresor i Eslévs kommun med bil, vilket enligt
resonemanget ovan skulle motsvara ett bilparkeringsbehov pa cirka 90 platser. For att ge
utrymme for 6verlappning vid ankomst och avfard gors samt mojlighet att latt hitta en
ledig plats gors ett tillagg pa 20%, vilket skulle ge ett sammanlagt parkeringsbehov vid
besdkstoppar pa cirka 110 bilplatser.

4.4 PARKERINGSLOSNINGAR

Cykelparkeringsbehovet hanteras genom en samlad cykelparkering med totalt 40 platser
i direkt anslutning till butikens entré. Cykelplatserna utformas vaderskyddade och med
bagar for saker lasning av ramen. Foér besokare som kommer med elcykel kommer det att
finnas mojlighet att pa ett sakert satt ladda cykelns batteri under besoket i butiken. For att
underlatta for storre inkdp med cykel bor ett antal cykelplatser utformas for platskravande
cyklar, som exempelvis ladcyklar.

Lidl, Eslov
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Figur 10. Exempel p& utformning av cykelplatser med méjlighet till laddning av cykelbatteri.

Omradets bilparkeringsbehov kommer att hanteras genom en samlad markparkering med
120 bilplatser i anslutning till butikens entré. 2 bilplatser utrustas med laddstolpe for
elbilar som drivs av solpaneler, se bild nedan. Tre bilplatser anpassas for rérelsehindrade
och placeras inom 25 meter fran entrén. Ytterligare sex bilplatser kommer att utformas
som familjeparkering. Anslutning till omradet planeras via Lidangsvagen cirka 35 meter
norr om korsningen med Ringsjovagen.
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Figur 12. Utformning av laddplats for elbil. Figur 11. Parkeringsutformning
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