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PM - Trafikutredning Skatan 10

Underlag for BioGaias utbyggnad pa fastigheten Skatan 10

1 Bakgrund och syfte

AFRY har pa uppdrag av BioGaia AB och Eslév kommun utfért en
trafikutredning som underlag for ny detaljplaneldggning och markinkép for
fastigheten Skatan 10. Ett villkor fér markinkdpet ar att en planandring sker
fran skoldndamal till industridandamal.

P& fastigheten planerar BioGaia AB att bygga ut sin verksamhet med en ny
industrianlaggning som inkluderar en del fér lastning och lossning av gods.
Lastplan och lastkaj planeras att laggas pa den stdra delen av fastigheten i
anslutning till resterande anlaggning.

Den planerade infarten till lastplanen ar mot en mindre infartsvéag som ar
beldgen i anslutning till Per Hdkanssons vég. Infartsvdgen leder idag till
Kallebergsskolans parkering for bilar, cyklar och mopeder.
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Figur 1: Oversikt av fastigheten Skatan 10 och det kringliggande omr8det, samt laget i titorten i
Eslév. Bilder hdmtade fr8n Google Earth 2021-01-29.

Uppdragets syfte var att utreda utformningen for lastplanen utifr@n korspar
samt verksamhetens pdverkan pa trafiksakerheten i omradet langs Per
H&kanssons vag och infartsvagen.



AFRY

AF POYRY

1.1 Forutsattningar
Den nya anlaggningens antas ha mellan 6 och 10 leveranser per dag.
Fordonen som utreds i kérsparsanalysen ar

- Lastbil 12m (Lbn: 2- till 4-axliga stora lastbilar och stadsbussar)
- Lastbil 16m (Lps: lastbil med p8hédngsvagn eller sldpvagn)
- Lastbil 24m (Ls: skogsbil)

Fordonen ska angoéra till lastkajen genom att backa till for att darefter
lastas/lossas. Lastkajen &r stalld vinklad ut fran huvudbyggnaden.
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Figur 2: Planerad bebyggelse av Skatan 10 till vénster i bild. Den nya anléggningen planeras
ansluta till befintlig verksamhet via en gdngpassage ovanfér g8ng- och cykelstrék som delar
tomterna (BioGaia, 2021).

2 Kérsparsanalys

Korsparen goérs med AutoTurn med fordonsstandarder fran Trafikverket
(2015). AutoTurn visualiserar hjulspar samt svepytan for karossen.
Koérsparsanalysen ska inte ses som ett exakt matt pa hur fordonen
mandovreras, utan bér ha en viss marginal. Hansyn till héjdskillnader har inte
tagits i detta skede.

I kdrsparsanalysen forutsatts fordonen komma till fastigheten fran den 6stra
delen av Per H3kanssons vag. Efter lastning/lossning fortsatter fordonen
tillbaka 6sterut pa vagen. Foér utfart fran fastigheten &r det inte méjligt att
méta trafik pa infartsvagen, sarskilt for langre fordon (16 och 24 meter) pa
grund av fordonens svepyta vid svangrorelser.

Koérspdren visar att det tillgdngliga utrymmet i nuvarande férslag &r hogst
begransat dar de stérre fordonen behdéver utnyttja samtliga delar av
lastplanen for att véanda inom fastighetsgransen. Detta gor att mdjligheten for
lastning/lossning av flera fordon under samma period &r begransad.

I figurerna nedan visas kérsparsanalyserna for de olika fordonen. Dessa finns
aven bifogade i bilaga for detta PM.
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Figur 3: Kérsp8rsanalys av 12m Lbn (t.v.) samt 16m Lps (t.h.).

For fordon med langden 12 meter &r det méjligt att komma in pa lastplanen
och vanda for att darefter backa till samtliga platser av lastkajen (se figur 3
till vénster). Fordon som &r 16 meter 1dnga har méjlighet att vdnda och backa
inne pa lastplanen, men &r begrénsade i att nd samtliga lastplatser (se figur 3
till héger).

Figur 4: Kérsp8rsanalys av 24m Ls.

For den langsta fordonstypen (24 meter) ar méjligheten att véanda inom
lastplanens granser mycket begransad, men kan vara moéjlig enligt
korsparsanalysen (se figur 4). Ytterligare utrymme bér pa lastplanen bor dock
finnas for att sakerstalla vandrorelser for denna fordonstyp.

Av fordonen &r det enligt kérspdrsanalysen endast méjligt for 12 meter 18nga
bilar att védnda pa planen nar annat 12- eller 16-metersfordon lastar/lossar,
beroende pa den exakta lokaliseringen av lastkajsplatserna. Kérsparsanalysen
visar att detta fordon maste vara pa plats innan det ytterligare 12-
metersfordonet kommer in pa lastplanen.
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3 Trafiksakerhet

3.1 Gang- och cykeltrafik

P& den aktuella strackningen av Per Hdkanssons vag rader hastighetsgrans 30
km/h. Fran respektive korsningar med Verkstadsvégen i vaster samt
Vikhemsvagen i 6ster ar det drygt 300 meter till infarten vid Skatan 10.
Vagen ar rak och kan uppmuntra till fortkérning, dock &r stréckan sd kort att
fordonen ej bedéms uppnd nagra hégre hastigheter. Per Hakanssons végs
norra sida kantas av en trddrad som separerar viégen och den ldngsgdende
gang- och cykelvagen.

Skatan 10

Figur 5: Oversikt av gdng- och cykelstr8k (bl8 linjer) och korsningspunkter i réda cirklar. Bilder
hdmtade fr&n Google Earth 2021-01-29.

Oster om fastigheten pa& Per H&kanssons vag korsar ett gdng- och cykelstrak
végen (se nr 1 i Figur 5). Overgdngen &r inte upphéjd. Skyltning for
dvergangsstalle finns.

Langs med Per H8kanssons vag stricker sig en parallell gdng- och cykelbana
pd den norra sidan. Denna korsas nar lastbilarna ska in pd infartsvagen.
Korsningen (se nr 2 i Figur 5)

Vid korsningspunkterna bér sikt och belysning sakerstéllas, sarskilt vid den
norra delen av korsningspunkt 1. Detta galler bland annat skétsel av
tradraden, dar tradkronorna inte bér skymma de oskyddade trafikanterna vid
korsningspunkterna.

Om trafiksakerheten vid korsningarna med gdng- och cykelstrak i senare
bedéms behdvas foérbattras ar det mojligt att hastighetssakra gang- och
cykelvagen. Har finns det farthinder som ar anpassade for vagar dar det finns
hogre andel tung trafik. Detta beddms i nuldget inte vara nédvandigt, pa
grund av 18g hastighetsgrans och en kort vagstrécka.

3.2 Skolomrade och infartsvag

Vid infarten till lastplanen kommer, i féreslagen utformning, I8nga och tunga
fordon rora sig. I anslutning till denna infart ligger Kéllebergsskolan pa
grannfastigheten i vést. Skolan har cirka 270 elever i 8k 7-9. Det
huvudsakliga flédet av elever och personal som firdas till fots eller pa cykel
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kommer vésterifran via bland annat Verkstadsvéagen. Fa elever bedéms
ansluta till Per Hdkanssons vég pa andra hall, d&@ majoriteten av
bostadsomraden i Eslév finns vasterut. Oster och séder om omradet kring
Skatan 10 domineras av industriverksamheter.

Infartsvagen leder idag till Kallebergsskolans parkering som nyttjas av bade
personal och elever som blir hamtade och lamnade, samt cykel- och
mopedparkering. Infartsvéagen ar aven en mdéjlig vag till anlaggningar for
tennis och fotboll. Dessa nds dock vanligtvis via en annan vég fran
Ringsjovagen i norr.

Vid infartsvégen ligger skolparkeringen som anvénds av personal pa skolan.
P& dstra sidan av skolan, mot infartsvdgen, finns en grasplan som anvands av
eleverna.

Ovan antyder att oskyddade trafikanter ar i rorelse langs och i narheten av
infartsvégen. Att géra mandvreringar utanfér lastplanen, sdsom att backa in
till fastigheten fran infartsvdgen bedéms vara oldmpligt ur ett flertal aspekter.

- Utifran trafiksakerhet &r det inte lampligt att backa med stora och tunga
fordon i en miljé dar barn och ungdomar ror sig till och fran skolan.

- Backande, svepande mandvrar riskerar att blockera/komma i konflikt med
skolans leveranser, skoltaxi och personal/elever som kommer till skolan i bil,
cykel och moped.

Enligt kommunal skolplanerare finns det planer fran Eslévs kommun att i
framtiden férandra skolbussflédet inom omradet, dar skolbussen antingen
slapper barnen pa Verkstadsvagen, dar det idag finns en busshallplats, eller
pd Per Hdkanssons vag, dar det funnits tidigare. Det finns &nnu inget beslut i
den frégan. Vid anldggning av hallplats pd Per Hakanssons vag bér detta ur
trafiksakerhetssynpunkt inte ske i direkt anslutning till infartsvagen, vilket
skulle leda till 6kad aktivitet vid tunga fordon.

4 Sammanfattande slutsatser

Denna trafiksdkerhetsutredning har utifr@n kérsparsanalys och en
trafiksakerhetsbedémning sammanfattningsvis visat att

- Endast 12 meter 18nga fordon kan angbra till lastkajen samtidigt som ett annat
fordon star och lastar/lossar.

- Endast 12 meter I8nga fordon kan angbra till samtliga lastplatser pa lastkajen.

- Koérsparsanalysen visar att 16- och 24 meter I8nga fordon kan vanda pa
planen, dock ar utrymmet betydligt begransat.

- Mdajligheten att backa in till fastigheten bedéms olampligt utifrdn trafiksdkerhet
for bland annat barn och ungdomar.

- Vid korsningspunkterna mellan Per Hakanssons vég och gang- och cykelstrdk
bér sikt och belysning sakerstallas for att bibehdlla god trafiksakerhet.
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