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Inledning

Parkeringsfragan i de centrala delarna av Eslov har varit aktuell i manga ar.
Asikterna har pendlat fran att helt se till bilistens méjlighet till fri central
parkering till att frigora ytor till bostader och prioritera gaende och cyklister
framfor bilister. Kostnader for parkering har ocksa successivt forts ver till
bilisterna fran kollektivet. Detta ar en samhallsutveckling som pagatt under
flera decennier och som &r den samma i hela Sverige.

Genom parkeringsnormen styr kommunen hur parkering ska losas vid
nybyggnad av till exempel bostader, kontor och handel. Parkeringsnormen
behover uppdateras regelbundet for att sékerstélla att den ar standigt aktuell
och stodjer en attraktiv och hallbar stadsutveckling.

Mojlighet och ansvar for parkering ar en komplicerad fraga och en fraga
som berdr och engagerar manga. Parkeringsnormen ar ett verktyg for
kommunen att styra samhallsutvecklingen, men inte det enda. Frdgan maste
sattas in i ett storre perspektiv dar man ser pa mobilitet som helhet.
Historiskt sett har bilen inte varit ett problem i samhéllsplaneringen, utan
snarare en mojliggorare. Det &r forst under de senaste decennierna som bilen
setts som negativ utifran ett miljoperspektiv men ocksa ur ett rent
rumsperspektiv — det finns inte utrymme i stader langre for att bade rymma
bostader, bilar, cyklister, gaende, gronomraden och parkeringsplatser. Hur
framtiden kommer att se ut nar det galler bilism ar ocksa mycket osaker.
Den utveckling och forskning som idag sker inom kollektivt resande,
elektrifiering och sjalvkorande bilar skapar bade fragetecken som
mojligheter. Det ar darfor av yttersta vikt att kommunen utvecklar arbetet
med mobilitet i en stdndig dialog med fastighetségare, affarsidkare,
medborgare och andra intressenter.

ANSVAR

Fastighetsagaren &r enligt plan- och bygglagen skyldig att ordna
parkeringsmajligheter for sin fastighet. Fastighetsagaren ska ordna parkering
1 skélig utstrackning”, och det & kommunen som ansvarar for att detta gors
och definierar vad som &r tolkningen av skalig utstrackning.

Det kommunala ansvaret tillampas framforallt nér detaljplaner tas fram och
ndr bygglovsansokningar provas. Till stod for att avgora vad skalig
utstrackning” innebdér tar manga kommuner likt Eslov fram en
parkeringsnorm. Kommunen har ocksa ett vergripande ansvar for
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parkeringens planering, da man genom plan- och bygglagen ar ansvarig for
att mark anvands pa lampligt sétt.

Plan- och bygglagen innehaller daremot inte nagon skrivning om att
kommunen maste ha en miniminiva for parkering i form av till exempel en
parkeringsnorm.

Kommunen &r inte heller ansvarig att ordna parkering pa gatumark nar
efterfragan dverskrider utbudet pa tomtmark i ett omrade.

Parkeringsnormen ar inte juridiskt bindande for kommunen och undantag kan
ges dar man anser att det ar skaligt.

ZONINDELNING
Parkeringsnormen har bedomts ha behov av tva zoner. En for centrala Eslov
(se illustration) och en for 6vriga staden och kommunen. Anledningen till
detta &r att den centrumzonen &ar

foremal for en fortatnings- och

utvecklingsprocess dar befintlig k-
mark beddms som bast lampad - .
for bostader i hogre grad an for 3:_'
parkering och den nérhet till
kollektivtrafik som avsevért

W~ |
-l

=
forbattrar mojligheterna att klara = g A’
sig utan bil och darmed ocksa c ﬂ‘:

utan parkeringsplats.

Centrumzonen avgransas av 7
Trehdradsvagen och Solvagen i &
sOder, Sturegatan, Rundelsgatan

och Troskevégen i Véster,
Marieholmsbanan, Ringgatan och Parlgatan i norr och Gasverksgatan/
Bruksgatan i Oster. Detta &r en utokning i den dstra och vastra delen av
zonen fran parkeringsnormen 2014, eftersom Eslovs centrum vaxer genom
nybyggnation. Den hoga fortatningstakt som finns inom Eslovs stad gor att
flera ytor som anvénts till parkering har férsvunnit. Det ar darfor nodvandigt
att fastighetségarna tar ett storre ansvar vid nybyggnation.

PARKERINGSNORM FOR CYKEL
Syftet med en cykelnorm dr att underlétta valet att transportera sig miljovanligt
vid kortare resor.
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Beddmningen gors att cykelnormen kan vara den samma for hela
kommunen. Cykelparkeringen kommer inte heller att vara foremal for tillkop
eller andra undantag och sénkningar. 12 cykelplatser motsvarar ytmassigt
ungefar en parkeringsplats for bil. Utvecklingen inom cykling har varit stor
de senaste aren, med en utveckling framfor allt pa elcyklar och storre
lastcyklar. Darfor ar parkeringsnormen anpassad till denna utveckling och
det maste ges plats at 2 lastcyklar medan det ar rimligt att &dgaren till en
elcykel sjélv ansvarar for laddningen eftersom batteriet gar att ta med till
bostaden. Detta innebér en 6kning av normen for platser for cykel, och for
verksamheter ar 6kningen storre da det kravs plats for fyra lastcyklar, vilket
ar en forandring som gors for att i storre grad mojliggora for kunder att cykla
och handla.

PARKERINGSNORM FOR BIL

Parkeringsnormen innebéar en hojning i jamforelse med talen fran 2014.
Hojningen motiveras av att den nuvarande laga parkeringsnormen med 3
parkeringsplatser per 1000 m2 bostéder i den centrala zonen, belastar de
allmanna parkeringsytorna och gatuparkeringar hart. Den hoga
fortatningstakt som finns inom Eslovs stad gor ocksa att flera ytor som
anvants till parkering har forsvunnit. Det ar darfor nédvandigt att
fastighetsagarna tar ett storre ansvar vid nybyggnation.

Parkeringsnormen i Eslov dr en miniminorm. Detta betyder att det ar tillatet
att anlagga fler parkeringsplatser om man som fastighetsagare eller
exploator anser att det finns behov for det.

Detta faktum &r val vart att uppmarksamma i samband med
handelsetableringar eller storre bostadsomraden. Eslovs kommun anser att
exploatdren i dessa sammanhang ar den som &r bast lampad att avgéra hur
manga parkeringsplatser det finns behov av for att tillgodose de tilltankta
kunderna eller hyresgasterna.

En analys av detta kan vara viktigt da det kan vara svart att tillskapa
parkeringsplatser i efterhand.

Avsteg
Avsteg nedat innebér att byggherrar kan paverka bilplatsbehovet
genom att genomfora mobilitetsatgarder for att reducera
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parkeringsbehovet. Parkeringsbehovet bedoms mer projektspecifikt utifran
lage i staden, narhet till kollektivtrafik och service samt vilka atgarder som
gors for att framja gang, cykel- och kollektivtrafik. Byggherrar kan darmed
sjalva till stor del paverka antalet parkeringsplatser som behover byggas.

Avsteg nedat kan tillatas genom till exempel tillkop av parkeringsplatser, att
erbjuda bil pool for hyresgéster, lastcykelpool, anordna cykelparkeringar
som ér lattillgangliga, lasbara och vaderskyddade, erbjuda sarskilda
formaner for kollektivtrafikresenarer eller andra mobilitetsatgarder som
paverkar parkeringsbehovet. Hur mycket parkeringstalet kan minskas beror
pa platsens forutsattningar och vilka atgarder som genomfors. En
kombination av ovanstaende atgarder kan ge en majlig minskning av
parkeringstalen pa ca 20-30%. Det kréavs dock att byggherren kan visa pa att
atgarderna ar langsiktiga och kan styrka detta genom avtal eller liknande.

Avsteg fran parkeringsnormen nedat avtalas med kommunen och prévas vid
bygglovshandlaggningen och beslutas av Miljo- och
samhallsbyggnadsnamnden.

Trots att det inte finns nagon direkt koppling mellan behovet av antal
parkeringar och 1000 m2 bruttoarea (BTA) anvands detta satt att mata dven
hér da formen ar véletablerad bland exploatdrer och handlaggare.

Tabell Parkering cykel/ 1000 m*BTA \

Centrala zonen Ovriga staden och
kommunen
Cykel Lastcykel Cykel Lastcykel
Flerbostadshus | 20 2 20 2
Smahus Pa egen fastighet
Verksamheter | 20 \ 4 \ 20 \ 4

Tabell Parkering bil/ 1000 m? BTA

Centrala zonen

Ovriga staden och

kommunen
Flerbostadshus | 6 8
Smahus Pa egen fastighet
Verksamheter | 6 \ 8
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Laddning for elbilar

Sedan den 15 maj 2020 &r laddning av elfordon ett nytt egenskapskrav i
plan- och bygglagen (PBL), och konsekvenserna av inférandet utreds just
nu. Eslévs kommun anmodar byggherrar att folja utredningen, men att vara
uppmarksamma pa att nya krav har tillkommit.

FORVANTADE KONSEKVENSER

En justering av parkeringsnormen ger forandring forst éver tid i och med att
den far reell effekt forst i bygglovsprévningen vid en nybyggnation,
tillbyggnad eller andrad anvandning.

e FOrtatning och byggande i stationsnara lage kan bli mindre
attraktivt &n med Parkeringsnorm 2014, och en realisering av
byggprojekt som har svarigheter med antalet parkeringsplatser kan
forsvaras.

e Parkeringsnormen ar fortfarande lagre an andra kommuner i vart
naromrade, och den 6ppnar upp for bredare mobilitetslésningar &n
bara bilparkering. Denna mojlighet bér uppmuntras men samtidigt
maste losningarna vara hallbara dver tid vilket visat sig vara svart.

e Byggherren och bilisten far ta kostnaden for parkeringen.

e Gangavstandet fran parkering till malpunkt kan bli langre &n vad
det ar idag pa grund av att antalet parkeringsplatser inne i centrala
Eslov inte 6kar men att det kommer att halla sig inom acceptabelt
avstand. For boende och besokare &r det acceptabla gangavstandet
300 meter och for arbetspendlare 400 meter.

Vidare arbete
Under arbetet med denna p-norm har det blivit tydligt att det finns brister i
systemet och det ar darfor nodvandigt att arbeta vidare med fragan.

Idag kan en fastighetsdgare gora tillkép av parkeringsplatser men det ar
svart for kommunen att kontrollera att de kopta parkeringsplatserna
motsvarar ett faktiskt behov, och ibland ens om parkeringsplatserna finns.
Kommunen har inga parkeringsplatser att sélja utan en handel av
parkeringsplatser sker mellan privata aktorer vilket gor det svart for
kommunen att kontrollera, och ocksa svart att ha dverblick av behovet.

Det finns fastighetsagare som fatt beviljat avsteg fran parkeringsnormen

eftersom de inrattat en bilpool. De problem som uppstatt med bilpooler ar
att de inte garanterar de boende i fastigheten tillgang till bil eftersom
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bilpoolen oftast &r 6ppen &ven for andra — for att skapa I6nsamhet. Vad
hander nér en bilpool laggs ner? Kommunen har ingen mojlighet att
kontrollera bilpoolerna och kan inte heller erbjuda eller krava andra
alternativ.

Det finns ett gap mellan medborgarens/bilistens syn pa behovet av
parkeringsmojligheter och kommunens syn pa detsamma. Kommunen har
ocksa fortatat i centrala Eslov och da har vissa parkeringsmojligheter
forsvunnit medan behovet rimligen har okat. Till en viss del ar detta ett
kommunikationsproblem men till en viss del handlar det ocksa om att
kommunen inte har fullstandig kontroll éver behovet och tillgangen till
parkeringsplatser.

Stérre kommuner/stader som Malmag, Helsingborg och Lund har
kommunala parkeringsbolag for att genom dem skapa en kontroll 6ver de
kommunala parkeringsplatserna. Det ar da mojligt for privata aktorer att
kopa parkeringsplatser av det kommunala bolaget, som da ocksa har en
overblick over tillgang och behov. | namnda stader finns det ocksa
kommunalt &gda parkeringshus just i syfte att sakra tillgangen till
parkeringsplatser men samtidigt géra det mojligt for byggherrar att bygga
fler fastigheter pa sin mark. Men kostnaden for parkeringsplatser hamnar
hos bilagaren.

Eslovs kommun kommer att utreda forutsattningarna for bildandet att ett
kommunalt parkeringsbolag eller annan 16sning for att skapa en langsiktigt
héllbar parkeringssituation. Arbetet maste ske tillsammans med arbetet
kring parkeringsavgifter, utbyggnad av cykelvagar, gangstrak och mojlighet
till kollektivt resande, for att ta ett helhetsgrepp mot gemensamma mal.
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