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2024-10-09

Wajahat Ali Miljo- och samhéllsbyggnadsnamnden
041362361

wajahat.ali@eslov.se

Tjansteskrivelse. Ekonomisk manadsrapport for
rznolgo och samhaéllsbyggnadsndmnden per september
4

Forslag till beslut
- Miljo6- och samhallshyggnadsnamnden godkanner ekonomisk manadsuppféljning
for september 2024.

Arendebeskrivning

Ekonomisk manadsrapport for september har tagits fram. Utfallet for perioden &r ett
overskott med 0,5 mnkr. Prognos for aret visar pa ett underskott om 0,4 mnkr for
miljo- och samhallsbyggnadsndmnden.

Underskottet ar hanforbart till kart- och bygglov och gata-, trafik- och park medan
staben och bostadsanpassning visar ett 6verskott. Den politiska verksamheten och
miljotillsynsverksamheten har prognostiserats att vara i paritet med budgeten.

Prognostiserat underskott inom kart- och bygglov beror huvudsakligen pa lagre
intakter &n budgeterat. Underskottet inom gata-, trafik- och parkverksamheten beror
pa hogre kostnaden an budgeterat for stadsrenhallningen, kostnader for
vintervaghallning samt gatuunderhallsutredningen.

Prognostiserat underskott har dock minskat med 3,0 mnkr da personalkostnaderna ar
lagre an budgeterat. Verksamheterna vidtog atgéarder sdsom att lata tjanster vara
vakanta for att kompensera for minskade intakter. Dessutom har sjukskrivningar och
lagre tjanstgoringsgrad bidragit till de minskade kostnaderna. Prognos for
vintervaghallning forutsatter att aret avslutas med en mild vinter.

Investeringar
Prognos for helaret indikerar pa att 77,0 mnkr av investeringsmedel kommer att
forbrukas vilket &r 31,6 mnkr l&gre an budgeterat.

Hélsotalet for Miljé och Samhallsbyggnad &r 91,4 procent. For Milj6 och
Samhallsbyggnad motsvarar varje medarbetares franvaro ca 2 procentenheter.
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Beslutsunderlag
Ekonomisk manadsrapport for miljo- och samhallsbyggnadsnamnden per
september 2024

Beredning
Manadsrapporten har tagits fram i samrad med avdelningarna pa Milj6 och
Samhallsbyggnad.

Beslutet skickas till
Kommunstyrelsen

Dave Borg Karin Sandstrém
Forvaltningschef Avdelningschef stab och miljo
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Manadsuppféljning
September 2024
Milj6- och samhallsbyggnadsnamnden
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Halsotal

Halsotal, rullande 12 manader
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Ramforandringar 2024 (mnkr)

Beslutade internbudget 88,2
Kapitalkostnadskompensation 9,0
Hyresjustering Stadshuset 0,2
Gatuunderhall 2,0
Tillkommande ytor (Kv Gasen) 0,1
Lonekostnadskompensation 1,2
Aktuell budgetram 100,7
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Utfall, budget* och prognos (mnkr)

Kommentar perioden

+0,4 mnkr)
PERIOD JANUARI - SEPTEMBER HELAR (PROGNOS) ) o L
e Lagre bygglovsintakter samt lagre intékter
BUDGET UTFALL AWIK. BUDGET | PROGNOS AWIK. inom miljotilisyn.
PERIOD PERIOD | PERIOD HELAR HELAR HELAR Hogre parkeringsintakter
Intakter 14,2 12.1 2.0 18,9 17.2 1.7 Lagre personalkostnader till f6ljd av vakanta
tjianster, pga lagre intéakter samt
Kostnader -88,7 -86,1 2,6 -119,5 -118,2 13 sjukskrivningar och lagre tjanstgoringsgrad.
Personalkostnader -28,2 -25,9 2,3 -37,7 -34,7 3,0
_ Lagre kostnader fér BAB
Driftskostnader -34,9 -34,9 0,0 -47,4 -49,2 -1,7
Kapitalkostnader -25,5 -25,3 0,3 -34,4 -34,4 0,0 Vintervaghélining
Nettokostnader 74,5 74,0 0,5 -100,7 -101,0 0,4 Stadsrenhalining
: Foreningsbidrag
Kommunbidrag 74,5 74,5 0,0 100,7 100,7 0,0 Gatuunderhallutredning
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Utfall, budget* och prognos per
avdelning (mnkr)

PERIOD JANUARI - SEPTEMBER HELAR (PROGNOS) Prog nos 24
BUDGET UTFALL AVVIK. BUDGET | PROGNOS AVVIK.
PERIOD PERIOD PERIOD HELAR HELAR HELAR | e« Lagre bygglovsintakter
» Hogre tillsynsintékter inom PBL
Namnd -0,6 -0,6 0,0 -0,8 -0,8 0,0 | « Parkeringsintakter
Forvaltningsadmin och
miljostrategi 94 91 e 12,5 12,3 021, Lagre kostnader for BAB
Tillsynsenheten -2,8 -2,6 0,1 -3,7 -3,7 0,0
: «  Stadsrenhallnin
Kart- och bygglovsavdelning -4.8 -6,1 -1,3 -6,4 -7,3 -0,9 . Vintervéghéllnin%
Bostadsanpassning -2,8 -1,7 11 -3,7 -3,2 0,6 | « Belaggningsunderhall
Gata Trafik Park -54,2 -53,8 0,3 -73,5 -73,8 -0,3 L _ o _
* Ovriga driftkostnader (férbrukningsinventarier)
Nettokostnader -74.5 -74,0 0,5 -100,7 -101,0 -0,4
Kommunbidrag 74,5 74,5 0,0 100,7 100,7 0,0
04
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Vintervaghallning 2021-2024
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Investeringar 2024

Mnkr
Utfall per aug -35,1
Budget -108.,6
Aterstar 73,5
Prognos 77,0

» Foreningstorget
« Olycke lekplats
* Infrastrukturbidrag (9,3 mnkr)

« Kvarngatan
» Medborgarhuset etapp 1

« Oforutsedda kostnader
« Kanalgatan etapp 1+2 (13 mnkr: finansforvaltningen tar kostnaden)

Christoffer Borg Mattisson
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MOS 2024/627

2024-10-09

Wajahat Ali Miljo- och samhéllsbyggnadsnamnden
041362000

wajahat.ali@eslov.se

Tjansteskrivelse Upphandlings- och
genomforandeplan tor milj6- och
samhallsbyggnadsnamnden 2025

Forslag till beslut
- Milj6- och samhallsbyggnadsndmnden godké&nner upphandlings- och
genomforandeplanen for 2025 och 6versander den till kommunstyrelsen.

Arendebeskrivning

Kommunstyrelsen beslutade den 3 maj 2022, § 103, att enligt riktlinjerna for inkop
och upphandling ska respektive ndmnd anta en upphandlings- och genomférandeplan
for kommande budgetar.

Upphandlings- och genomférandeplanerna ger en samlad bild av kommunens behov
och inkdp- och upphandlingsenheten far méjlighet att bemanna och planera i god tid
fore arets borjan. Inkop- och upphandlingsenheten tar fram och/eller tillhandahaller

ramavtal som forvaltningarna kan avropa.

Beslutsunderlag
Sammanstéllning av upphandlingsbehov for miljo- och samhallsbyggnadsndmnden
2025

Beredning

Upphandlings- och genomférandeplanen ska omfatta upphandlingar som lamnas i

uppdrag till inkdp- och upphandlingsenheten att genomfora.

e Upphandlingar upp till 100 tkr gérs inom férvaltningen som direktupphandling.

e Upphandlingar upp till 600 tkr genomfors i huvudsak inom forvaltningen.

e Entreprenadupphandlingar, oavsett belopp, ar i dagslaget fortfarande Miljé och
Samhallsbyggnads ansvar, i sin helhet.

Upphandlingar éver 600 tkr som inte avser entreprenadupphandling l&mnas i

uppdrag till inkdp- och upphandlingsenheten att genomfora.

Upphandlings- och genomférandeplanen ska omfatta upphandlingar som lamnas i

uppdrag till inkdp- och upphandlingsenheten att genomfora.

e Upphandlingar upp till 100 tkr gérs inom férvaltningen som direktupphandling.

Miljé och Samhallsbyggnad 1(2)
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e Upphandlingar upp till 600 tkr genomfors i huvudsak inom férvaltningen.

e Entreprenadupphandlingar, oavsett belopp, ar i dagslaget fortfarande Miljé och
Samhaéllsbyggnads ansvar, i sin helhet.

Upphandlingar éver 600 tkr som inte avser entreprenadupphandling ldmnas i

uppdrag till inkdp- och upphandlingsenheten att genomfora.

I de fall forvaltningen behdver anvénda konsultstod vid upphandling, genomfor
ink6p- och upphandlingsenheten férnyad konkurrensutsattning av upphandlade
ramavtalsleverantorer (fraga om aktuellt pris och mojlighet att genomfora).

I enlighet med budgetprocessen fattar miljé- och samhallsbyggnadsndmnden beslut i
mars om forslag till investeringsbudget for kommande budgetar samt planar.
Kommunstyrelsens arbetsutskott lamnar forslag pa varbudget i juni som namnderna
sedan lamnar yttrande om i september. Budgetposter ar i manga fall ospecificerade
inom ett stérre omrade och mandat att omsétta i verksamhet lamnas till
forvaltningen. Darfor &r ibland atgarder/genomfdérande inom respektive budgetpost
inte specificerade i detalj forran senare. Miljo- och samhéllsbyggnadsndmndens
delegationsordning ger forvaltningen delegation pa upphandlingar upp till 600 tkr.
Forvaltningens budgetram beslutas forst i november av kommunfullméktige. Detta
gor att en upphandlings- och genomférandeplan, med beslut i oktober, kan komma
att paverkas av senare beslut och planering.

Under 2025 bestar upphandlingsbehovet av parkeringsovervakning, fordonsflytt och
skrotning samt projektledare och byggledare inom byggbranschen.

Beslutet skickas till
Kommunstyrelsen
Kommunledningskontoret, inkdp- och upphandlingsavdelningen

Dave Borg Karin Sandstrém
Forvaltningschef Avdelningschef stab och miljo
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Bestilla Berdknat varde |Avtalet gar
nde Beskrivning av er ar ut/Planerad
N Upphandling/avtal . . L /
forvaltn tjansten/varan (genomsnitt vid |avtalsstart
ing: storre variation) |AAAA-MM-DD
MoS Parkeringsévervakning, fordonsflytt och Parkeringsévervakning och kringliggande
skrotning tjdnster. 350 000 2025-10-31
Mos, Projektledare och byggledare inom Konsulter, projektledare och byggledare inom 2026-07-01
SeF byggbranschen bygg- och anldaggningsbranschen 4 000 000




Mi-2024-831

2024-10-11

Lena Eriksson Miljo- och samhéllsbyggnadsnamnden
0413-62336

lena.eriksson@eslov.se

Tjansteskrivelse. SweHatch AB:s ansOkan om
tillstand till miljofarlig verksamhet for utdkad
djurhallning pa fastigheten Viderup 1:6

Forslag till beslut
- Miljo och samhallsbyggnadsndmnden antar forvaltningens forslag till beslut.
- Paragrafen justeras omedelbart.

Arendebeskrivning

Den 16 september 2024 inkom remissen avseende SweHatch AB:s (har efter kallat
bolaget) Ansokan om tillstand till miljofarlig verksamhet for utokad djurhallning pa
fastigheten Viderup 1:6.

Sista dagen att inkomma med yttrande &r den 24 oktober 2024. Av yttrandet ska det
framga om remissinstansen avstyrker eller tillstyrker ansokan. Om remissinstansen
valjer att tillstyrka ansokan kan instansen dven lamna synpunkter pa foreslagna
villkor samt lamna ytterligare villkor och/eller skyddsatgarder for den aktuella
verksamheten.

Bolaget har ansokt om utokning av befintlig verksamhet pa fastighet Viderup 1:6, till
maximalt 55 000 platser for produktion av klackagg for slaktkycklingsuppfédning, i
befintliga stallar och ett nybyggt stall. Idag omfattas bolaget av djurhallning pa
Viderup 1:6, klassad C-verksamhet utan tillhérande vaxtodling, i tre stallbyggnader
med totalt 39 375 platser for avelshons inklusive tuppar. All godsel kommer
fortsattningsvis lamnas bort till samma vaxtodlingsforetag utan djurhallning i
naromradet. All godsel lagras i stallar och transporteras bort efter avslutad omgang.
Allt foder samt 6vriga fornddenheter kops in.

Den 9 februari 2024 holls ett avgransningssamrad pa bolagets huvudkontor i Flyinge,
med Lansstyrelsen Skane och Eslovs kommun. Eslovs kommun framforde
synpunkter efter motet. Lansstyrelsen begérde in kompletteringar som bolaget
skickade in.

Miljé och Samhallsbyggnad 1(2)
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Beslutsunderlag

Ansokan om tillstand till miljofarlig verksamhet med yttrande fran andra
myndigheter och kompletteringar fran sékande, 2024-09-16, Viderup 1:6.
Dnr 13311-2024, Doss nr 1285-91-901

Beredning

Bolaget har redovisat atgarder, utrakningar, resultat, rutiner och dokumentation med
tillhorande kompletteringar for att klara utdkning av verksamheten. Forvaltningen
beddmer att en modern anlaggning med relevanta villkor &r i linje med den svenska
livsmedelsstrategin for inhemsk livsmedelsproduktion och livsmedelsberedskap.

| samband med att stallbyggnad uppfors ska en ny avloppsanlaggning anléggas. Idag
leds spillvatten fran personalutrymmen till stallars tvattvattenbrunn.

Forvaltningens forslag till beslut

- Ny avloppsanldaggning som &r anpassad for nya och befintliga personalutrymmen
ska inrattas for att undvika att smitta sprids via spillvatten pa akermark.
Avloppsanlaggningen ska planeras i samband med uppférande av ny stallbyggnad
uppfors.

Beslutet skickas till
Miljoprévningsdelegationen skane@lansstyrelsen.se
Miljoavdelningen

Dave Borg Karin Sandstrém
Forvaltningschef Avdelningschef stab- och miljo
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MOS.2024/633

2024-09-04

Karin Jonsson Miljo- och samhéllsbyggnadsnamnden
+4641362482

Karin.Jonsson2@eslov.se

Revidering av riktlinjer for offentlig miljo

Forslag till beslut
- Revidering av riktlinjer for offentlig miljo antas och foreslas galla fran och med
den 1 december 2024.

Arendebeskrivning

Miljo- och samhéllsbyggnadsndmnden antog Program for offentlig miljo den 13 mars
§ 37, 2019. | programmet ges forslag pa material och utrustning att anvandas i
utformningen av Eslov kommuns offentliga miljé inom allmén platsmark.

Kommunstyrelsen antog den 5 oktober 2021, § 200 Riktlinje for styrdokument i
Eslovs kommun (KS.2020.0391). Enligt riktlinjen for styrdokument regleras det att
riktlinjer som géller for den egna ndmnden beslutar n&mnden sjélv éver. | samband
med revideringen andrar Program for offentlig miljé namn till Riktlinje for offentlig
miljo.

Ambitionen med att ha riktlinjer for offentlig miljo ar att skapa en sammanhallen
offentlig miljo i kommunen genom vél genomtankta och konsekventa val av férg,
material och utrustning. I férlangningen bidrar detta till att Eslév far en tydligare
identitet och en starkare roll i regionen.

Beslutsunderlag

« Forslag till reviderade riktlinjer for offentlig miljo, 2024-10-10

« Milj6- och samhallsbyggnadsndmndens beslut § 37, 2019 Program for offentlig
miljo

Beredning
Under 2023/2024 har antaget Program for offentlig miljo utvéarderats och uppdaterats
av tjanstepersoner pa avdelning Gata Trafik och Park.

Stora torg formgavs i en arkitekttavling och det vinnande konceptet har med sitt val
av farger och maéblering satt normen for manga gestaltningar i Eslovs stadskarna,
vilka nu finns med i forslag till uppdaterade riktlinjer.

Miljé och Samhallsbyggnad 1(2)
Postadress: 241 80 Eslév | Besoksadress: Stadshuset, Grona torg 2
Telefon: 0413-620 00 | E-post: miljoochsamhallsbyggnad@eslov.se | www.eslov.se



MOS.2024/633

De nya riktlinjerna for offentlig miljo har bland annat uppdaterats med att;

andring av Stadskarnans utbredning

Marieholm och Loberdd har fatt centrumomrade definierat i kartan, vilket innebar
att dessa far samma gestaltningsprinciper som Eslovs centrum.

kulorpaletten har uppdaterats sa att den kulor som ska anvandas i stadskérnan ar
en morkgra nyans.

markmaterial har uppdaterats, bl.a. utifran beslut taget i miljé- och
samhallsbyggnadsndmnden 8§ 169 2021, att Backarna inte ska ha grusade
gangbanor.

anvandningsomraden samt utbudet av pollare har fortydligats och setts Gver.

det finns nu endast tva varianter av papperskorgar, Big Belly samt Mango.
antalet olika belysningsarmaturer och stolputférande har setts éver. | uppdaterad
plan finns numera dven texter om nattsankning samt krav pa Zhaga-sockel for att
underlatta arbetet med sensorer framéver. Belysningsdelen &r numera inarbetad i
ovriga riktlinjer, istallet for att som tidigare vara en enskild del.

Befintliga mobler och utrustning ska fortsattas bytas ut successivt.

Efter beslut uppdateras den digitala versionen av riktlinjerna.

Beslutet skickas till
Kommunstyrelsen, for kdnnedom
Avdelningen Gata, Trafik och Park

Dave Borg Christel Wohlin
Forvaltningschef Avdelningschef, Gata Trafik och Park

2(2)






Alla bilder ar tagna av Sydvast arkitektur och landskap om inget annat
anges.
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KAPITEL 1.
INLEDNING

Mal och syfte




1.1 Bakgrund

2018 antogs en ny oversiktsplan for Eslov:
"Eslov 20357 | planen pekas vikten av att
aktivt arbeta med Eslovs identitet och
varumarke ut for att starka kommunens
attraktionskraft. Det har programmet for
Eslovs offentliga miljo ar en del av detta
arbete. Ambitionen med arbetet

ar att skapa en mer sammanhallen
offentlig Mmiljo i kormmunen genom val

genomtankta och konsekventa val av farg,

material och utrustning. | forlangningen
bidrar detta till att Eslov far i en tydligare
identitet och en starkare roll i regionen.

Marieholm - kommunens nast storsta ort.

1.2 Arbetsgrupp

Detta program ar framtaget av Sydvast
arkitektur och landskap i samarbete
med representanter fran Miljo- och
samhallsbyggnadsforvaltningen och
Kommunledningskontoret i Eslovs
kommun.

Eslovs kommun:

Karin Jonsson - landskapsarkitekt MoS
Matilda Hansén - entreprenadledare/
landskapsingenjor MoS

H&kan Nilsson - entreprenadledare/
landskapsingenjor MoS

Torsten Helander - stadsarkitekt KLK
Helen Nordin - landskapsarkitekt MoS
Malin Gunnarsson - utredningsingen|or
MoS

Asa Andersson - tf. projektchef MoS
Anna-Carin Linusson - kommunekolog
MoS

Henrik Jensen-Passler - kormmunikator
Anna Envall-Lundberg - kormmunikator

Charlotte Monnich Jung -
kommunikator

Ovriga:

Erik Blomauvist - bebyggelseantikvarie
Kulturen

Sydvast arkitektur och landskap:
Niklas Bosrup - landskapsarkitekt

Per Andersson - landskapsarkitekt
Frida Axelsson - landskapsarkitekt
Andreas Mayor - planeringsarkitekt
Kina Bergdahl - landskapsarkitekt

Centralorten Eslov som ar belagen mitt i kommunen.



1.3 Uppdatering 2023

Under 2023 har representanter fran Miljo-
och samhallsbyggnadsforvaltningen
jobbat med att uppdatera programmet
for att battre stamma overens med
behov som upptéckts 1angs vagens gang.
Uppdateringen handlar bland annat

om nagra mindre forandringar av den
geografiska indelningen, uppdatering av
oelysningsprogrammet, och utbyte och
tillagg av utrustning.

Helsingborg

. Eslov

Openhamn

Eslovs strategiska lage i regionen.

| arbetet med uppdateringen har foljande

frdn MoS deltagit:

Alva Bosdottir - landskapsarkitekt
Karin Jonsson - landskapsarkitekt
Matilda Hansén - entreprenadledare/
landskapsingenjor

Malin Gunnarsson - utredningsingenjor
Joakim Ingves - entreprenadledare
Par Larsson - projektledare

Robin Dingwell - projektledare
Christel Wohlin - avdelningschef
Magnus Hall - driftschef

Hassleholm

Kristiansta

1.4 Mal och syfte

Det dvergripande malet ar att starka
Eslovs identitet och bidra till att skapa
en gemensam helhetsbild for hur
kommunens offentliga miljoer ska
upplevas och fungera.

Har presenteras riktlinjer for vilka material
och vilken utrustning som ska anvandas

I kommunens olika delar for att skapa
tydligare och mer attraktiva miljoer.

44

1.5 Malgrupp

Programmet ar till for alla som verkar
inom omraden som ror Eslovs allmanna
platser och ska fungera som vagledning
och inspirationskalla vid gestaltning,
porojektering och drift.

Mobler och utrustning som presenteras
I programmet kan bytas ut mot likvardig
produkt efter bestallarens godkannande.

Malet ar att starka Eslovs

dentitet och skapa en
gemensam helhetsbild for
de offentliga miljcerna.







KAPITEL 2.
INDELNING

Eslovs kommuns olika karaktarer




2.1 Eslovs kommuns karaktarer

. ) PR
Kommunen kammetecknas f@mst v ska tillampas. De olika omrédena far Billinge

ES‘O.VS stad med =i stadsmasgw%a olika nivd pa gestaltning och utrustning

kvaliteter och sin hoga serviceniva. Genom ;i f5-n&11ande till hur mycket manniskor ® Stoekamollan

tagférbindelser och annan kollektivtrafik 4 ar sig pa platsen.

har Eslov bra kormmunikation med byarna

I kommunen. Eslovs kommun har med

sitt strategiska lage i regionen utmed

sodra stambanan och E22 bdde narhet @ Stehag
till storstadsregionen Malmo-Lund och

till stader, landsbygd och naturomraden i

narliggande kormmuner.

Eslovs kommun har en stark landsbygd ® Marienolm

med livskraftiga byar och rika natur- och ® Kungshult
kulturmiljoer. Mojligheten till rekreation

ar stor och varierad tack vare forekomsten ﬂ

av manga olika naturtyper. | norra delen

av kommunen dominerar skogsbygd

med stora delar allemansrattslig mark

och i soder dominerar &kerlandskapet.

° -
Cenom kommunen rinner ocksa flera . Hurva
o o - o) o0 o OftOﬁa OCh
vattendrag, sasom Saxan, Ronne a, Braan GO < )
och Kavlingean. ®) Loberdd
. _ ® C&rdstdnga

Kommunen har utifran sina olika
forutsattningar delats in i sex olika ® flyinge
karaktarer:

Sarskilda platser (platser med egen

identitet, tex. torg och strék, vilka inte

omfattas av detta program) ® Harlosa

Stadskarnan

Centrala Eslov

Eslovs tatort B csovsstadskarma @ Stérre byar

Byarna

Naturomridden Centrala Eslov ¢ Mindre byar

|:| Eslovs tatort |:| Ovriga kormmunen, inkl. naturomrdden

Indelningen i karaktarer/geografiska
omraden ar grunden i hur programmet

10



Exempel pa de olika karaktarerna i kommunen

Stora torg, Eslov, en av kommunens sarskilda platser.

Intimt gaturum, Loberdd.

Utsiktsplats vid Harlosa.

Tatortsnara rekreation - Kavlingean vid Gardstédnga.

1
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2.2 Eslov

Centrala Eslov och stadskarnan ar navet

I kommunen, inte minst i Eslovs stad. |
oversiktsplanen fran 2018, "Eslov 2035,
samt i "Plan for centrumutveckling” fran
2016 pekas Eslovs centrala delar ut som
en plats med god majlighet att utvecklas
genom de attraktiva forutsattningar som
finns dar.

Moblering och utrustning ska hanga ihop
I hela centrala Eslov for att skapa en tydlig
gemensam identitet for alla ingédende
delar. Stadskarnan sarskiljs dock anda
eftersom graden av service och rorelse har
ar hogre, vilket medfor hogre krav.

2.3 Eslovs stadskarna

Stadskarnan praglas av att staden vaxt
fram runt jarnvagen och stationen
upplevs fortfarande som stadens
mittpunkt. Den tidiga framvaxten av Eslov
under bdrjan av 1900-talet skedde utifran
en rutnatsplan och kannetecknas av
oyggnader i tegel Senare har arkitekturen
blandats upp Mmed Mmodernare ideal, vilket
nar skapat en variationsrik Miljo. Viktiga
malpunkter i Eslovs stadskarna, forutom
stationen, ar Stora torg, Stadsparken och
Medborgarhuset.

De omréden som berodrs av detta
orogram i stadskarnan ar gator, mindre
olatsbildningar och parker. Stadskarnan
nar ocksd en stor andel sarskilda platser,
sdsom Stora torg och Malmgatan. vilka
f&r ha en egen identitet och darmed kan
frAngd programmet.

Stadskarnans avgransning har andrats

I uppdateringen 2023, och inkluderar

Nu Foreningstorget, hela Kanalgatan

och Badhusparken. Strackningen under
jarnvagen till Ostergatan har tagits bort,
och Kanalgatan avgransar at vaster.
Stinstorget ar fortsatt med pa Ostra

sidan av jarnvagen. | framtiden kan
avgransningen andras i takt med att Ostra
Eslov utvecklas.

” Eslovs centrala delar pekas
ut att ha goda mojlighet att
utvecklas genom de attraktiva
forutsattningar som finns,

|:| Eslovs stadskarna



Bilder fran Stadskarnan

Vastergatan, gata i stadskarnan.

Stora torg - en av kommunens sarskilda platser.

Malmgatan - en av kormmunens sarskilda platser.

Stinstorget oster om stationen.

13



2.4 Centrala Eslov

Centrala Eslov ar det omrade som
omsluter stadskarnan och som innehar
mManga stadsmassiga kvaliteter, men

sorn inte har sarnma grad av service och »” Att bevara kulturhistoriskt viktiga
floden av manniskor. Omradet praglas _ ,

av Trollsjiomrédet med kringliggande olatser och fenomen bidrar till
villabebyggelse. Aven delar norr och oster att fra mja Eslovs attraktionskraft

om stadskarnan ingar i centrala Eslov.

Detta &r omrédden som inom en nara

framtid kommer att utvecklas med ny ——
pbebyggelse

och upprustning av gator och torg.

Stora delar av centrum ar av
kulturhistoriskt varde, vilket alltid maste
tas i beaktande vid upprustning av
staden. Att bevara kulturhistoriskt viktiga
platser och fenomen bidrar till att framja
Eslovs attraktionskraft,

Centrala Eslovs avgransning har andrats

I uppdateringen 2023. Forandringen
innebar framst att stadshuset inte ar med
langre (stadshuset ar inte allman plats,
och forvaltas av serviceforvaltningen).
Cator som ligger i utkanten av
avgransningen ska inte raknas in i
centrum, som t ex Treharadsvagen och
Skogsvagen.

|:| Centrala Eslov ---- EslOvs stadskarna



Bilder fran centrala Eslov

Lekplats i Trollsjoomradet.

Eslovs kyrka.

Stenberget.

Entré till Trollsibomradet.

15
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2.5 Eslovs tatort

Eslovs tatort karaktariseras framst av
bostadsbebyggelse, bade flerbostadshus
och sméhus, dar det ar villabebyggelse
fran olika tider som dominerar.
Gaturummen varierar fran smala
kvartersgator med intimare karaktar

till bredare gaturum fran artionden dg
orivatbilismen hade stor inverkan pa
stadens planeringsideal. Jarnvagen gér
genom staden och delar Eslov mellan
bostader pd vastra sidan och industrier pa
den ostra.

Mellan bostadsomradena ligger flera
gronomraden insprangda, sdsom

de centralt belagna naturreservaten
Allmanningen och Abullahagen, men
aven andra gronomraden sdsom
Onsjoparken och Husarangen m.fl. Dessa
utgor viktiga grona lungor for staden och
oehover vara tillgangliga for alla.

Kulturmiljon i Eslov har ett stort
upplevelsevarde och det ar viktigt att
identifiera och ta tillvara stadens olika
karaktarsgivande element. Ett exempel
ar de grustrottoarer som finns i vissa
omraden, exempelvis | bostadsomradet
Backarna, Trollsjbomradet och
Jarnvagsgatan i dstra Eslov.

[

Eslovs tatort

Centrala Eslov

Eslovs stadskarna



Bilder fran Eslovs tatort

Hermmansvagen, Sodra Eslov. Grénomrade vid Lindebo.

Stallhagen - trottoar med det karaktéaristiska roda gruset som aterfinns pd manga stallen i Eslov.

17



2.6 Byarna

Eslovs kormmun har en levande
landsbygd med livskraftiga byar, dar
manga av dem har bra koppling till resten
av kommunen och till dvriga regionen.
Den rika naturen i kommunen, som dock
till stor del ar svardtkomlig och otillgénglig
idag. gor att utvecklingspotentialen for
tatortsnara rekreation och friluftsliv ar stor.

Nagra av byarna har anor langt tillbaka
| tiden, andra vaxte fram i slutet av
1800-talet och bdrjan av 1900-talet da
jarnvagen byggdes ut i Sverige.

Loberpd

* Gardstédnga

® Storre byar
* Mindre byar

Marieholm

sundelius park.

Marieholm ar kommunens nast storta ort efter
Eslov och har en stadsmassig karaktar. Viktiga
motesplatser ar stationen och Sundelius

oark. Karaktariserande for byn ar Saxan och
Yllefabriken.

Loberod

Camla torget.

Loberod har en stadsmassig karna med intima
gaturum och en rik kulturmiljo. Gamla Torget
och boulebanorna ar byns framsta motesplatser.



Marieholm

|:| Centrumomrade

Centrala Marieholm och Loberod

| arbetet med uppdateringen av
programmet fann man ett behov

av att definiera centrumomraden i
Marieholm och Loberdd. De tvd byarna
nar kommunalt huvudmannaskap, och
kommunen har storre rddighet dver den
allmanna platsen an i ovriga byar. Den
dagen man ska bygga om dessa delar
kommer centrumomradena fa samma
gestaltningsprogram som Eslovs centrum,
avs lite hogre niva an resten av byarna

och Eslovs tatort.

| Marieholm har tva olika
centrumomraden identifierats. Ett runt
stora torg, och ett runt jarnvagsstationen.

| Loberod identifieras torget med
bussstation och gatan Gamla torget som
centrum.

Loberod

19
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Stehag

Stationstorget.
Byn ar belagen i ett kuperat

landskap och har en
pebyggelsestruktur som ar
smaskalig och kompakt.
Stationsomrédet ar en central del
av byn och fungerar som byns
motesplats.

Billinge

Park med lekplats.
Byn ligger langs vag 15 och

bebyggelse och verksamheter ar
koncentrerade till vagens vastra
sida. Billinge karaktariseras av
vackra kulturmiljoer.

Stockamollan

Park med lekplats.
Byn karaktariseras av en aldre

bebyggelse-struktur och har
kulturmiljovarden som det ar viktigt att
ta hansyn till vid framtida utveckling.

Kungshult

Park med lekplats. |
Kungshult bestar till storsta delen

av smahus-bebyggelse. Byns mest
betydelsefulla motesplats bestér av en
pcark med lekplats och grillplats.

Hurva

Park med lekplats. -
Hurva karaktariseras av kulturmiljoer,

sasom Hurva Gastis, och har
genomfartsleden som huvudstrék.

Harlosa

Harlosa park.
Byn har en smaskalig karaktar och

en kompakt bebyggelsestruktur.
Viktiga motesplatser | byn ar parken
samt stationen, som kannetecknas av
den gamla stationsbyggnaden. Den
rymnmer idag byns bibliotek.

Flyinge

Park.
Flyinge bestdr av smahusbebyggelse

med narhet till omgivande
odlingslandskap och ar praglad av
hastnaringen. Centralt i byn ligger en
park med tillhérande lekplats.

Gardstanga

Kavlingeén.
Gardstanga ar en liten by med &

motesplatser. Den ligger alldeles
intill Kavlingedn som har potential for
utveckling av tatortsnara rekreation.

Vaggarp

Lekplats och utegym, Vaggarp.
Vaggarp ligger strategiskt langs

jarnvagen med tagstation och
karaktariseras av sockerbruket. Det
finns tillgang till tatortsnara rekreation
langs Brdan och Kavlingedn, samt
goda tillgdngar péa lekplatser och
utegym.

Ortofta

Centralgatan, Ortofta.
Ortofta ligger pé andra sidan

jarnvagen fran Vaggarp. vilka binds
samman genom Ortofta slott med
tillhérande park. Ortofta har tillg&ng till
lekplats och utegym.



2.7 Naturomraden

Inom Eslovs kommun finns
rekreationsmajligheter for invanarna
pade vad géller tatortsnara rekreation
och andra naturupplevelser. Delar av
kommunens naturomraden ar aven
intressanta ur ett regionalt perspektiv
& grund av deras lagen langs med
stambanan.

Tillganglighet och skyltning

| Gversiktsplanen fran 2018, "Eslév 2035,
tas kommunens dnskan om att utveckla
ett mer jamlikt friluftsliv upp. Huvudfokus
ligger p& barn, folkhalsa och attraktivitet |
regionen.

| Oversiktsplanen Iyfts flera viktiga

faktorer for naturomradens attraktivitet;
tillganglighet, variation, narhet till

vatten och forekomst av kulturhistoriskt
vardefulla miljoer. Skdneleden gar genom
kommunen och bade Eslovs tatort och
nagra av byarna har tillgang till markerade
stigar i angréansande naturomraden.

Naturomraden i kommunen har olika
forutsattningar for friluftsliv beroende

pa var de ligger. Omradena ska vara val
skyltade, stigar ska vara utmarkta och det
ska finnas ett basutbud av utrustning och
maoblering.

® Billinge

Gunnarddsraste® o ;
Stoekamollan

Gyaskogen o@ . oholmen Ringsjon

ag
Ankedamrpen @

@ Marieholm ®Trollenas

Laddran® ® KUngshult
Allmanninge
® Abullahagen
. . ® Hirva
Ortofta slo o tho‘cta och
aggali @) Loberad

® Ca&rdstadnga

® Clyinge
® Harlosa
Vomisgjon @
! Esldvs stadskarna (® Storre byar
i Centrala Eslov ® Mindre byar
|:| Eslovs tatort ® Naturomraden

21
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Bilder pa naturomraden i kommunen

Vid Ortofta slott.

Allmaningen.

Saxan vid Marieholm.

4 4 Eslovs kormmun vill utveckla
mMojligheter for ett mer jamlikt
friluftsliv.



KAPITEL 3.
ATT TANKA PA

Generella foreskrifter
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3.1 Valplanerad och valplacerad

De kategorier som kommunen delats in

I ligger till grund for val av utrustning och
markmaterial. Kategorierna har en hierarki
sinsemellan for att skapa tydlighet och ett
helhetstank kring de offentliga rum som
galler hela kommunen.

Halla ihop kommunen

Ambitionen ar att tydliggora kommunens
identitet genom att halla sig till ett
basutbud av utrustning i ett begransat
antal material och farger. Att arbeta
med tydliga riktlinjer for utrustning och
fargsattning hjalper till att halla ihop
kommunens offentliga miljoer samtidigt
som en liten variation kan visa var man
oefinner sig. Samma princip géller for
markmaterial.

Utgaende modeller

| stora delar av Eslovs kormmun finns

den karaktaristiska betongbanken
utplacerad. Denna bank bor underhllas
och sittbrador bytas ut s& lange det

ar kostnadsmassigt rimligt. Vid utbyte

av dessa bankar till soffor foreslagna |
detta program bor alla bankar som ar
grupperade ihop bytas ut samtidigt for att

skapa en sammanhallen miljo.

Placering

Vid planering av offentliga miljoer kravs
det inte bara att hitta ett basutbud av
utrustning att anvanda sig av, det handlar
ocksd om var den placeras. Mébleringen
ska forstarka kommunens karaktar och
njglpa till att vagleda invénare och
pesokare. Det ar viktigt att utrustningen
olaceras utifrdn rumslighet, mikroklimat
och siktlinjer for varje enskild plats. Bankar
boOr exempelvis placeras sa att den

som anvander dem har overblick men
samtidigt ndgon form av skydd i ryggen,
sasom vegetation eller en mur.

UTRUSTNING

HIERARKI

MARKMATERIAL

Lackat stal
Bankar med fyra ben

Galvaniserat stal
Bankar med tva ben

Massivt tra

Sarskilda platse
Stadskarnan
Centrala Eslov
Eslovs tatort
Byarna

Naturomraden

Y

Natursten/
tegel

Betongplattor/
asfalt

Asfalt/
grus




Goda exempel pa valplacerat och valplanerat

Fint placerade sittplatser med overblick och skydd i ryggen.

Medvetna val pd markmaterial skapar tydlighet.

Markmaterial som samverkar med sin miljo.

25
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3.2 Tillganglighet

En kommun for alla innebar att
kommunen ska vara anvandbar och
tillgénglig for alla, cavsett dlder och
funktionalitet. Att alltid prioritera detaljer

sdsom armstod, [&mplig sitthojd, ryggstod,

ramper, handledare och bord med
olats for rullstol ar en del i detta. Valet
av markmaterial ar ocksa viktigt for att
alla ska kunna ta sig fram i kommunens
offentliga rum. Det ar exempelvis viktigt
att tdnka pa att ha sléta underlag pé
trottoarer, stenfraktion pa stenmjolsytor,
att kanter ar nedsankta/fasade vid
trottoarer och att arbeta med ledstrék

Bord vid lekplats - tillgangligt for alla.

och kontrastmarkeringar. Dessutom ska
det bredvid soffor och bankar finnas

en Mminst en meter bred hardgjord yta
s& rullstol eller barnvagn kan placeras
oredvid sittplatsen.

Aven for barn behdver kommunen vara
tillganglig for alla ocavsett funktionalitet.
Det ar viktigt att tdnka pa att ha
tillgangliga lekplatser med bankar

och bord i direkt anslutning. Aven

andra platser i kommunen, sdsom
naturomraden och parker som ar sarskilt
inbjudande till lek, ska kunna gd att nyttja
oavsett funktionalitet.

Taktila pollare vid dvergangstélle.

Aven befintliga bankar ska utrustas med armstod.

Nedsankt kant vid évergangsstalle.



3.3 Omhandertaget

Omesorgsfullt utformade miljoer som

ar valskotta gor att manniskor garna vill
vistas dar. Vandalisering och nedskrapning
minskar ocksa Nnar det syns att platser tas
om hand.

Skotsel

Ett begransat utbud av materialsorter
och utrustningstyper forenklar skotsel

och drift av utemiljoer. Tydliga driftsplaner
och god dokumentation och kunskap
om de material och utrustningar som
forekommer ar viktiga. Detta tillsammans
med en kompetent driftspersonal gor att
skotselnivan kan hallas pd hog niva.

Valskotta sittytor bjuder in till anvandning.

Markning av skrapkorgar
Kommunen har ett system dar

varje skrapkorg, séval soptunna som
nundlatrin, ar markt med en bokstavs-
och sifferkombination for att forenkla
vid drift och mojlighet for felanmalan.
Denna bor vara tydlig men diskret, och
foretradesvis placeras pé skrépkorgens
nederkant. For att denna markning ska
vara enkel att forstd och vara en del av
kommunens identitet bor den innehélla
kommunloggan.

ESLOVS
KOMMUN

FELANMALAN:

S131

Forslag pad utformning av etikett for markning av utrustning.

Markning av skrapkorgar ska vara tydlig men diskret (fotomontage).

27
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KAPITEL 4.
KULOR OCH MATERIAL

Anvisningar
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4.1 Allmant

FOr att forstarka Eslovs kormmuns identitet
ytterligare bor farg- och materialpaletten
vara renodlad. F& kulorer gor det lattare
att kanna igen kommunens offentliga
olatser och gator. Fargpaletten bor bestd
av farger som smalter in i sin omgivning
och skapar ett harmoniskt intryck.

Etiskt och miljomassigt héllbara material
ska alltid anvandas. Utrustning och
material som ar lokalt producerade ska
orioriteras.

44

Jtrustningens kulor ska
Narmoniera med sin ormgivning.

En renodlad farg- och materialpalett skapar ett enhetligt in-
tryck.



4.2 Kulor- och materialpalett

Stadskarnan i Eslov

SOFFOR OCH BANKAR
Stomme: svartlackerat gjutgods.
Sittyta: oljad ek .

METALL

All ovrig metall (belysningsstolpar,

pollare, cykelstall etc) ska
pulverlackeras i samma farg.
Umbragra (RAL 7022) i glanstal
/0.

Ce
be

ntrala Eslov, Marieholm och L6-
rod

SOFFOR OCH BANKAR
Stomme: svartlackerat gjutgods.
Sittyta: oljad ek .

METALL

All ovrig metall (belysningsstolpar,

pollare, cykelstall etc) ska
pulverlackeras i samma farg.
Eslovsgront (RAL 6009) i glanstal
70.

Undantag for belysningsstolpar
pa lokalgator. som ska vara
galvaniserade.

Eslovs tatort och byarna

SOFFOR OCH BANKAR
Stomme: galvaniserat stal.
Sittyta: linoljeimpregnerad furu.

METALL

Metall ska generellt vara
galvaniserad, forutom skrapkorgar
och pollare.

Dessa pulverlackeras i Eslovsgront
(RAL 6009) i glanstal 70.

Naturomraden

SOFFOR OCH BANKAR
Stomme och sittyta: obehandlad
lark.

SKRAPKORGCAR
Galvaniserat stal.

Pollare
Oljad ek.

Svartlackerat
gjutgods

Svartlackerat
gjutgods

Umbragra
RAL 7022

Eslovsgront
RAL 6009

Eslovsgront
RAL 6009




32

4.3 Markmaterial

Markmaterialen ska vara héllbara over tid
och ha producerats pa ett hallbart och
etiskt satt. Lokala material ska anvandas.
Tillgangligheten ar prioriterad, vilket Lor
tankas pa vid bland annat val av fraktion
0d stenmijol.

Det ar viktigt att ta hansyn till omradets
arkitektur och den markbelaggning
som angransar till omradet dar nytt
markmaterial ska anlaggas. Storre
sammanhangande omraden i samma
markmaterial ar dnskvart eftersom det
skapar ett mer enhetligt intryck.

Eslovs stadskarna
Kérbana laggs med smagatsten eller
asfalt.
Gangbana laggs med granithallar.
Cykelbana i asfalt.
Kantsten langs trottoarer i granit,
antingen sdgad och flammad, eller
krysshamrad. R&kilad granit kan ocksa
anvandas.

Centrala Eslév, Marieholm & Loberaod,
och Eslovs tatort

Korbana i asfalt.

Cykellbana i asfalt. Cykellbanor

ska i méan av plats separeras fran

gangbanor. Vid platsbrist ska de laggas

I samma nivd som gangbanor, och
vara skild fran korbanan héjdmassigt,
Trottoarer ska sarskiljas fran kérlbana

och cykelbana och belaggs med
kvadratiska betongplattor i dimension
35x35 cm. Skarvarna ska laggas
tvargdende och l&nga langsgdende
skarvar ska undvikas. Asfalt laggs
endast undantagsvis.

Kantsten langs trottoarer utfors |
rahuggen granit.

| villaomraden ar motveck i asfalten
godtagbart for att sarskilja korbana
frdn gdnglbana, men trottoar ar att
foredra.

| kulturhistoriskt vardefulla miljoer dar
stenmjol anvands pé trottoarer ska
dessa behallas i s stor utstrackning
som mMmaojligt. Stenmjol 0-8 mm ska
anvandas, i passande farg. Enligt beslut
MOS.2021.0788-5 ska dock stadsdelen
Backarna inte ha stenmjolstrottoar.

Byarna

Korbana i asfalt,

Cykelbana i asfalt, sarskiljs fran korbana
och trottoar.

Trottoar i asfalt.

Kantsten i betong eller rdhuggen
granit.

| villaomraden ar motveck i asfalten
godtagbart for att sarskilja korbbana
frdn gangbana.

Park- och naturmark

Stenmjol (kornstorlek 0O-8 mm)
anvands till gdngar. Fargen bestdms
i forhallande till befintlig miljo. Asfalt
endast undantagsvis.

Exempel pa anviandning av markmaterial

Cykelbana skiljs fran géngbana med hjalp av materialskillnad.

Stenmijolstrottoarer bor bevaras av kulturhistoriska skal.



Smagatsten pa korbanan i stadskarnan (Vastergatan i Eslov).

Stenmjol pa géngar i park- och naturmark.

| byarna anvénds asfalt bade pé kdrbana och trottoar (exempel frén Loberdd).
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KAPITEL 5.
MOBLER OCH UTRUSTNING

Anvisningar
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5.1 Allmant ,,

Ett basutbud av mobler och utrustning
skapar identitet och igenkanning och
njalper till att skapa en gemensam
nelhetsbild for kommunens offentliga
miljoer. Att begransa antalet modeller
forenklar ocksa driften och skapar mer
kostnadseffektiva investeringar.

Befintliga betongbankar ska sparas

och restaureras i den man det ar
kostnadsmassigt rimligt. Vid utbyte till
soffor foreslagna i detta program ska alla
pankar som ar grupperade ihop bytas ut
samtidigt for en sammanhéllen miljo.

Placering och val av utrustning bor ske

& ett valgenomtankt satt s& att det blir
inbjudande och tillgangligt for manniskor
att vistas pa de offentliga ytorna.

Mal med utrustningen
ALt skapa en gemensam helhetsbild
for Eslovs offentliga miljoer.
Att genom valet av mobler och
utrustning skapa igenkanning av
offentliga miljoer och olika karaktarer.
Att dstadkomma enklare drift och mer
kostnadseffektiva investeringar.
ALt Eslovs offentliga miljoer ska vara
inbjudande och tillgangliga.

Ett basutbud av mobler och
utrustning hjalper till att skapa
en gemensam helhetspild for
Eslovs offentliga miljoer.

5.2 Sittplatser

Identitet

Utformningen av de mobler som
anvands ska vara anpassad for platsen.

| stadskarnan och centrala Eslov ar det
viktigt att moblerna smalter val in i
kulturhistoriska och stadsmassiga miljoer,
medan de i dvriga kormmunen ska ha en
enklare framtoning.

Tillganglighet och funktion

Sittytan ska vara i tra for den taktila
upplevelsen, medan konstruktionen ska
vara av gjugarn eller metall. Sittmoblerna
ska vara av hog kvalitet till rimligt pris. Det
ar en fordel om soffor, bankar, stolar och
bord tillhor samma serie.

Soffor ska ha god tillganglighet for

att kunna anvandas av alla ocavsett
rorelseformaga med en sitthojd pa 45-50
cm och armstéd som gar forbi sittytan,
nagot som kan behdva laggas till i
pestallningen.

Hallbarhet och drift

Traet ska vara oljat eller linoljeimpregnerat
for 1&dng hallbarhet och mindre frekvent
skotsel Alla mobler av tra ska torkas av
med exempelvis sdpa minst en gang/ar.
Linoljeimpregnerat tra ska oljas var 3e-5e
ar och oljad ek ska oljas minst en gang/ar.

Material och kulor

| stadskarnan och i centrala Eslov ska
maoblerna ha en stomme av gjutjarn
medan de i dvriga kommunen ska vara av
varmforzinkat stal.



Stadskarnan och centrala Eslov, Stadskarnan, centrala Eslov, Eslovs tatort
Marieholm och Léberod och byarna
Soffa fyra ben Bankbord

"Soffa Lessebo” fran Byarums Bruk.
Utformning: Soffa med fyra ben, tre
olankor pa sitsen, en planka som
ryggstod och krysstag i ryggen.
Storlek: H 870 mm, D 650 mm,

L 2000 mm och sitthéjd 460 mm.
Material: Lackerat gjutgods och
oljad ek

Kulorval: Svartlackerat gjutgods.
Ovrigt: Forhojd sitthdjd till 460 mm
och forlangt armstod. Serien

"Agora picnic” frdn Kompan
Utformning: B&nkbord med tva
sittbankar. Anpassat for rullstol.
Storlek: H 770 mm, B 2000 mm,
L 1680 mm

Material: \/'armforzinkat stal och
termobehandlat asktra

Kuloérval: \Varmforzinkat stal som
standard.

Forankring: ~orankras | mark.

‘Lessebo” fran Byarums Bruk. Bild: Byarums Bruk.

innehaller soffa och bank. Naturomraden
Forankring: Forankras | mark. Bankbord
"‘Blockbord” fran Ségen i Tastarp.
Eslovs tatort och byar Utformning: Bankbord av massivt
Soffa tva ben raksagat larktra.

"April” frdn Vestre.

Utformning: Soffa med tva ben, tva
plankor pa sitsen och en planka som
ryggstod.

Storlek: H 786 mm, D 519 mm,

L 1514 mm och sitthojd 450 mm.
Material: \Varmforzinkat stél och
linoljeimpregnerad furu.

Kulérval: \Varmforzinkat stal.

Ovrigt: Armstdd som tillgodoser
kraven pa tillganglighet. Serien

innehaller soffa, bank, fatélj och bord.

Forankring: Forankras | mark

Storlek: L 2500-4000 mm. B 1700
mm sitthdjd 450 mm.

Material: [ &1k

Ovrigt: For tillganglighet med rullstol
ska hojning av bordsskiva ske till

Q.75 m friyta under bordet och bords-

skivan sticka ut 0.6 m fr&n underredet.

Forankring: Fristéende.

"Agora Picnic” fran Kompan. Bild: Kompan

‘April” frdn Vestre, armstdd som tillgodoser kraven pa tillganglighet.

‘Blockbord” frédn S&gen i Tastarp. Bild: Sédgen i Tastarp
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5.3 Cykelstall

Identitet

Cykelstéllen ska vara placerade s att de
ar enkla att hitta och ha en utformning
som gor det tydligt hur de ska anvandas.
De ska placeras vid mélpunkter och
entréer, och far inte vara i vagen for
gangstrak eller andra vistelseutrymmen.

Tillganglighet och funktion

Det rekommmenderade avstandet mellan
cyklar ar Q7 m. Vid platser dar utrymmet
ar mer begraénsat och trycket pd platserna
ar hogt kan avstandet minskas till 0.5 m.
For god framkomlighet bor det finnas en
frivta p&d minst 1.5 m bakom cykelstéllet.
Cykelstallen far inte placeras sa att de
utgor hinder for synskadade.

Hallbarhet och drift
For mindre synligt slitage ska byglar vara i
galvaniserat stal.

Material och kulor
Cykelstall ska folja kulor- och
mMaterialpaletten.

Stadskarnan och centrala Eslov,
Marieholm och Léberod

Alt T

Alt 2:

Cykelpollare

"Quattro” fran Blidsbergs
Mekaniska

Utformning: Cykelstéll format
som en bage i plattstal.
Storlek: H 850 mm, B 250 mm
Material: Pulverlackerat plattstal
60 mm.

Forankring: Nedgjutes | mark.

Cykelstall

Stroget” frdn Nifo Lappset.
Utformning: Cykelstall i sektioner
med halvcirkelformade byglar.
Storlek: L 2800 mm, H 610 mm,
c/c-avstdnd mellan byglar 700
mm.

Material: Ram av pulverlackerat
stdl och bygel av galvaniserat stal.
Ovrigt: Forlangd sektion till 2800
mm for c/c 700 mm mellan
byglar. Finns bade i dubbelsidigt
och enkelsidigt utférande.
Forankring: Nedgjutes | mark.

Eslovs tatort, byar och naturomraden
Cykelstall for fastldsning

"Delta” fran Cyklos.

Utformning: Cykelstall i sektioner
med forlangd bygel for fastldsning
av ram.

Storlek: L: 2800 mm, ¢/c-avstand
mellan byglar 700 mm.

Material: Ram och bygel av
galvaniserat stal.

Ovrigt: Finns b&de i dubbelsidigt
och enkelsidigt utféorande.
Forankring: Nedgjutes | mark.

‘Quattro” fran Blidsbergs Mekaniska. Bild: Blidsbergs Mekaniska.

‘'Stroget” fran Nifo Lappset. Bild: Nifo Lappset.

‘Delta” fran Cyklos. Observera att i tatorten, byarna och na-
turomraden ska metallen inte pulverlackas.



5.4 Pollare

Identitet

Pollare bor anvandas sparsamt och ska liksom Alt 2:
all annan utrustning ha en utformning som

passar in i den miljo dar den anvands.

Tillganglighet och funktion

Det finns olika typer av pollare beroende pd
funktion. Pollare anvands som skydd, for att
fornindra tilltrade och for att guida fordon och
fotgangare. Vid dvergangsstallen underlattar
det for synskadade om det finns pollare med
taktil platta.

Hallbarhet och drift
For att pollare ska vara hallbara over tid bor de Alt 3
vara gjorda i stal.

Material och kulor

Pollare av metall ska varmforzinkas och
oulverlackeras. | stadskarnan anvands
umbragra RAL 7022, i resten av kormmunen
anvands Eslovsgront (RAL 6009).
Cummipollare ska vara svarta.

Uppdatering 2023

| det uppdaterade programmet har

anvandningsomradena for pollarna

oreciserats och gummipollare har lagts till.
Alt 4.

Stadskarnan, centrala Eslov, Eslovs tatort
och byarna
Alt 1. Pollare
'Stroget” fran Nifo Lappset.
Anvandningsomrade: | stadsmiljo,
for att hindra trafik. Inte lostagbar.
Utformning: Cylinderformad
pollare med rundning pa toppen.

Kan forses med vitt reflexlbband.
Storlek: H 750 mm eller 900 mm.
Material: Pulverlackerat stal.
Forankring: Nedgjutes | mark.

Taktil pollare

"Classic Malmo taktil” fran Vekse
Anvandningsomrade: Sko anvandas
vid obevakade dvergdngsstallen
tillsammans med taktila plattor.
Utformning: Pollare med taktil topp
anpassad for synskadade. Forses
med vitt reflexband.

Storlek: H 867 mm, B 150 mm.
Material: Pulverlackerat gjutjarn.
Kulorval: Eslovsgront (RAL 6009).
Forankring: Nedgjutes i mark.

Pakorningsbar pollare

‘Stélflexpollare” fran KNM.
Anvandingsomrade: Trafiksituationer
(Markerar hinder, gcm-stod, m.m.) |
stadskarnan, centrala Eslov, Marieholm
och Loberod.

Utformning: P2korningsbar pollare
med gummifot och plan topp. Forses
med vitt reflexlband.

Storlek: H 750 mm. B 76-140 mm.
Material: Lackerat varmforzinkat stal.

Kulorval: Eslovsgront (RAL 6009).

Forankring: Nedgjutes | mark.

Demonterbar pollare

Jubilee” fran Smekab Citylife.
Anvandingsomrade: Hindra
fordonstrafik (samma funktion som alt
1), men den ar lostagbar med "halla-
nyckel-funktion”.

Utformning: Trekantig pollare med
rundade horn och "hélla-nyckel’-
funktion. Forses med vita reflexer och

brandkérsnyckel

Storlek: H 1050 mm, B 155 x 165 mm
Material: Stomme: Stal. Varmforzinkat
alternativt varmforzinkat och
oulverlackerat.

Forankring: (ingar): Prefao
Betongfundament ccll12

Alt 5: Gummipollare

‘Gummipollare 165mm svart med vitt
band” fran Blinkfyrar
Anvandningsomrade: | trafiksituationer
(samma som alt 3) i tatort och byarna.
Utformning: Pakérningsbar pollare |
gummi. Forses med vitt reflexband.
Storlek: H 800 mm, B 165 mm
Material: Cummi

Kulorval: Svart

Forankring: Betongfundament

Alt 6: Gummipollare

‘Gummipollare svart m vitt band 30kg
diam=250mm" frén Blinkfyrar
Anvandningsomrade: | trafiksituationer
(samma som alt 3 & 5) | tatort och
byarna. Trafikhinder, tatortsportar - i
kombination med alt 5.

Utformning: P3korningsbar pollare |
gummi. Forses med vitt reflextband.
Storlek: H 800 mm, B 250 mm
Material: Cummi

Kulorval: Svart t

Forankring: Betongfundament

Naturomraden
Ekpollare

Utformning: Pollare av ek

Storlek: H 700 mm, B 150 mm.
Material: k

Forankring: Kolas och gravs ner till ett
djup av 500 mm.
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Alt 1. "Stroget” fran Nifo
Lappset.
Bild: Nifo Lappset.

Alt 5: GCummipollare fran
Blinkfyrar

Alt 2: "Classic Malmo Taktil”
fran Vekse.

Alt 5: Gummipollare fran
Blinkfyrar

Alt 3. "Stélflexpollare” fran KNM.  Alt 4. "Jubilee’” frdn Smekab
Citylife med tradetaljer.

Skiss "Ekpollare” for naturomraden.

Alt 4. "Jubilee” fran Smekab
Citylife pulverlackad |
Eslovsgront



5.5 Skrapkorgar

Identitet

Kommunens skrapkorgar ska ha ett
utseende som smalter in i omgivningen
och rimmar med ovrig utrustning.

Tillganglighet och funktion
Skrapkorgarna ska vara latta att anvanda
for alla och darfor bor inkastet sitta pa
en hojd som gor att béde barn och
rullstolsburna enkelt ska kunna anvanda
dem. For att undvika att faglar drar ut
skrap bor de ha tak eller lock.

Hallbarhet och drift

De ska vara enkla att tomma och vara
gjorda i ett robust och taligt material. De
ska ha en tydlig och diskret markning for
enkel rapportering av fel. Denna markning
ska innehalla kommunloggan och
olaceras foretradesvis pa skrapkorgens
nederkant.

Material och kulor

Skrapkorgar ar gjorda av stal och
poulverlackeras i farg enligt farg- och
mMaterialpaletten, beroende pé var
skrapkorgen ar placerad.

Samtliga geografiska indelningar i
kommunen
Skrapkorg

Alt 1

Alt 2

Mango frén Sortify

Utformning: Skrépkorg med lucka
som kan utrustas med sensor for
optimerad tomning.

Modulbaserad losning som kan
stallas flera moduler tillsarmmans for
forpackningssorteringssystem pa
allman plats

Volym: 125 liter

Storlek: H 110 cm, B 44 cm, D 36 cm.
Material: Magnelis (stdl med
ytbehandling av magnesium
Kulorval: Enligt farg-och
Materialpalett.

Forankring: Forankras i meark
Ovrigt: Ratt- och figelsaker. Kan

fds med paneler med egen design,
kommunlogotype etc.

Big Belly frdn EWF ECO

Dar stora mangder skrap forvantas, ha
en dialog med driften

Utformning: Smart skrépkorg med
handtag och fotplatta som aven kan
komprimera skrapet.

Volym: 120liter/570 liter efter kompr.
Storlek: H 1264 mm, B 635 mm, D 68l
mm

Material: Calvaniserad stélplat
Kulorval: Enligt farg-och
mMaterialpalett.

Forankring: Forankras i meark

Ovrigt: Ratt- och figelsaker. Kan

fds med paneler med egen design,
kommunlogotype etc.

‘Big Belly” fran EWF ECO

"‘Mango” fran Sortify
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5.6 Racken och staket

Identitet

Staket anvands pad platser med
nivaskillnader som behdver fallskydd.
Racken och ledstanger anvands i trappor
och vid ramper som balansstod vid
nivaskillnader mellan gangytor.

Tillganglighet och funktion
Racken och ledstanger ar viktiga for

oersoner med gang- eller balansproblem.

Staket ska inte vara klattringsbara.

Hallbarhet och drift
For att racken och staket ska vara hallbara
dver tid bor de vara gjorda i stal.

Material och kulor

Staket och racken ska vara fargsatta efter
kulor- och materialpaletten och den
geografiska indelningen.

Samma typer av staket och racken
anvands i alla delar av Eslovs kormmun.

Uppdatering 2023
| uppdateringen har "Flexi” lagts till.

Samtliga geografiska indelningar i

kommunen

Staket

Alt 1. "Global” frdn Nifo Lappset.
Utformning: Steketsektion med
stolpar och vertikala ribbor som
inte ar klattringsbara.
Storlek: H 1100 mm eller 900 mm.
Material: Pulverlackerat stal.
Kulorval: Eslovsgront (RAL 6009).
Forankring: Stolpar nedgjutes |
mark.

Alt 2. "Flexi” frAdn Smekab

Citylife

Anvandningsomrade: |

trappor och ramper som
tillganglighetsracke.

Utformning: Racke/staket

med stolpar och enkla eller

dubbla overliggare. Utforande

utan kula, med diagonal topp och
plant avslut ska anvandas. C/c-avstadnd
stolpar: 2000 mm. 76 mm stolpar och
48 mm overliggare.

Storlek: Ovre handledare: Plan

mark 950 mm. Trappa 900 mm. Ovre
och undre handledare FLEXI ramp: 900
mm respektive 700 mm.

Material: \Varmforzinkat alternativt
varmforzinkat och pulverlackerat stal,
Férankring: Fastbultning/nedgravning

Ledstédng

Utformning: [edstédng specialtillverkas
I VKR 40x40 mm och lackeras.

Storlek: H 900 mm, stdndare c¢/c 1500
nmnm.

Material: Lackerad VKR 40x40,

Ovrigt: Ledstdng ska g& forbi dvre och
nedre steg med 300 mm.

Forankring: Stédndare nedgjutes i mark.

Lagt racke parkering

"Parkeringsracke” fran Hags.
Utformning: Parkeringsracke i tréa med
galvaniserade stolpar.

Storlek: H 450 mm,

c/c st&dndare 2250 mm.

Material: Fur och sténdare |
galvaniserat stal.

Ovrigt: Finns bade i dubbelsidigt och
enkelsidigt utforande.

Kulérval: Fur och galvaniserat stél.
Forankring: Stolpar nedgjutes i mark.

‘Parkeringsracke” frdn Hags.

‘Global” fran Nifo Lappset.
Bild: Nifo Lappset.

“Flexi” frAn Smekab
Bild: Smekab.

Ledstadng - specialtillverkas.
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5.7 Planteringskarl

Identitet

Planteringskarl anvands for att forskona
olatser och torg och kan ocksé anvandas
for att forhindra trafik pa vissa platser, eller
nalla nere hastigheten.

Tillganglighet och funktion
Planteringskarl ska inte placeras s& att
de utgor ett hinder for synskadade.
De ska inte heller vara vita d& de blir
svara att uppfatta for personer med
synnedsattning.

Hallbarhet och drift

Planteringsinsats ska anvandas for
enklare och smidigare byten av vaxter.
Bevattningstankar ska anvandas for battre
tillvaxt for vaxterna och forenklad drift.

Material och kul6r
Planteringskarlen ska vara gjorda |
svartlackerat gjutgods.

Uppdatering 2023
Ekfat har tagits bort for byarna och "Stor
Blom”™ har lagts till. "Kungsan” ar tillagd.

Stadskarnan och centrala Eslov, Marie-

holm och Léberod

Alt 1. Hogt planteringskarl
"Stor Blom™ frdn Byarums Bruk.
Utformning: Sekiionsuppbyggt
vaxtkarl pd ben som underlattar
vid gaffelhantering.
Storlek: H 810 mm, B 1250 mm.
Material: Lackerat gjutgods.

Kulorval: Svartlackerat.
Ovrigt: Planteringsinsats och
pbevattningstank ska anvandas.
Forankring: Fristéende.

Alt 2. Lagt planteringskarl
"L&g Blom” fran Byarums Bruk.
Utformning: Sektionsuppbyggt
vaxtkarl pé ben som underlattar
vid gaffelhantering.
Storlek: H 430 mm, B 1240 mm.
Material: Lackerat gjutgods.
Kulorval: Svartlackerat.
Ovrigt: Planteringsinsats och
pevattningstank ska anvandas.
Forankring: Fristéende.

Byarna

Hogt planteringskarl
"Stor Blom™ frdn Byarums Bruk. Se
ovan.

Vissa utvalda platser

"Kungsan” fran GH form
Anvandningsomrade: Vobi|
och flexibel gronska, trafikninder
i centrummiljo. Anvands pa vissa
sarskilda platser (t ex vid stationen
och pad Malmgatan). Stora till
buskar/busktrad. Mellan till
sasongsflor.
Material och kulér: Atervunnet
gjutjarn - Segjarn. Behandlad (svart)
eller obeandlad (rostig)
Forankring: Fristéende.

"L&g Blom™ frén Byarums Bruk.

‘Stor Blom” fran Byarums Bruk.

“‘Kungsan” fran GH Form



5.8 Stamskydd, markgaller och
planteringsskydd

Stamskydd

Stamskydd ska anvandas nar trad behover
skyddas i utsatta miljoer. De ska vara
enkla i sin utformning och smalta in |

sin omgivning. Beroende av var de star
oor de vara gjorda av metall och lackeras
enligt kulor- och materialpaletten och
den geografiska indelningen.

Markgaller

Markgaller ska anvandas dar trad star |
hardgjord milj® utan vegetation kring
sig for att forhindra komprimering av

olanteringsjorden.

Inspringningsskydd

Anvands som skydd runt planteringar |
utsatta lagen. De ar gjorda i smide och
lackeras enligt kulor- och materialpaletten
och den geografiska indelningen.

Uppdatering 2023

"Adapter rabattskydd” fran Smekab
Citylife har tagits bort. Specialtillverkat
inspringningsskydd alt 2 har lagts till.

Stadskarnan, centrala Eslév, Marieholm,

Elovs tatort och byarna

Stamskydd
"Musion” fran Jarn i Offentlig Miljo.
Utformning: Stamskydd i plattstal
bestdende av tvd halvor som
monteras ihop.
Material: Pulverlackerat stal.
Forankring: Fastes | markgaller
eller i marken.

Markgaller
"Ny Klassiskt 2.0" fran Jarn i
Offentlig Miljo.
Utformning: Kvadratiskt
markgaller for trad i fyra delar som
monteras ihop.
Storlek: Storlek efter behov.
Material: Skyddsmalat gjutjarn.
Kulérval: Skyddsmalas svart.
Forankring: Fribcrande. Kan
forankras i vinkelstalram.

Alt 1 Inspringningsskydd
Utformning: Specialtillverkas av
fyrkantsstél 25x25mm. Stdndare
med overliggare i 45 graders
vinkel, dverhang i andar 50 mm.
Storlek: - 200 mm,
c/c stdndare 1000 mm.
Material: | ackerat
fyrkantsstal. Alt T Inspringningsskydd - specialtillver-
Forankring: Nedgjutes i mark kas.

Alt 2 Inspringningsskydd
Utformning: Specialtillverkas av
fyrkantsstal 25x25mm. Standare
med rundstdng 30mm. rundstdng
pbockas, horn utformas med
50mm radie.
Storlek: H 200 mm,
c/c stdndare 1000 mm.
Material: /rkantsstal och
rundstang i stal. Varmforzinkas
och pulverlackas enligt geografisk
indelning.
Forankring: Nedgjutes | mark.

Stamskydd “lllusion” och markgaller
"Ny Klassiskt 2.0 fran Jarn i Offentlig
Miljo. Bild: JOM,

Alt 2 Inspringningsskydd - specialtillver-
Kkas.
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5.9 Grillar

Identitet

Crillar placeras i parker, vid lekplatser och
i vissa naturomraden. Flera grupper ska
kunna anvanda grillen samtidigt.

Tillganglighet och funktion

Det ar viktigt att det finns bankar och
pord | narheten samt att grillen ar
olacerad pa ett underlag med god
framkomlighet.

Hallbarhet och drift

Alla delar pa grillen sitter fast, vilket
minimerar risken for att delar kommer
port. Crillar ska placeras pa icke brannbart
markmaterial.

Material och kulér
Grillar ska vara gjorda i svartlackerat stal.

Samtliga geografiska indelningar i
kommunen
Grill
"Grill Chili” frdn Hags.
Utformning: Rekiangular grill
med fast galler.
Storlek: H 800 mm, B 780 mm,
L 850 mm.
Material: | ackerat stal.
Kulorval: Svartlackerat.
Forankring: Fastes | mark. Ska
placeras pa icke brannbart
markmaterial, tex. betongplattor |
35x35 cm.

‘Grill Chili” fran Hags. Bild: Hags.



KAPITEL 6.
BELYSNING

Anvisningar
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6.1 Allmant

Ett belysningsprogram togs fram |
samband med att forsta versionen av
detta Program for offentlig miljo togs
frarm. Det hamnade dock som ett separat
dokument.

Uppdatering 2023

| arbetet med uppdateringen av hela
orogrammet s& har en genomarbetning
av belysningsprogrammet ocksd gjorts.
Detta har resulterat i vissa forandringar
av innehéllet. Belysningsdelen har nu
ocksa arbetats in i detta dokument s&
att det f&r semmma status som resten

av programmet. Texten i resten av

detta kapitel kommer framforallt fran
Belysningsprogrammet som tagits fram
av AF Lighting i samarbete med Eslévs
kommun.

Den delen av kapitlet dar armaturval for
de olika geografiska indelningarna finns ar
uppdaterat, och skiljer sig alltsa fran AFs
armaturkatalog.

6.2 Inledning

Forord

Denna armaturkatalog har tagits

fram av AF Lighting i samarbete med
Eslovs kommun. Arbetet har utforts
under 2018 och katalogen innenaller
rekommmendationer angdende val av
armaturer och stolpar som kan anvandas
vid nya belysningsanlaggningar och
renovering av befintliga anlaggningar i
Eslovs kommun.

Inledning

Armaturkatalogen till Eslovs kommun ar
ett verktyg som ska medverka till att den
vagbelysning som planeras, bidrar positivt
till upplevelsen av kommunen som helhet
och att nya belysningsanlaggningar
fungerar bra ekonomiskt, energimassigt
och driftmassigt. Armaturkatalogen

ger generella rekormmendationer
angaende val av utrustning samt konkreta
rekommendationer till val av armaturer

I Nnya anlaggningar eller framtida
renoveringar.

Eslovs kommmun onskar att generellt
optimera drift- och underhall dar en
reducering av antalet olika typer av
armaturer och ljuskallor ar en viktig del.
Ett mer samlat uttryck i utrustningen
skulle dessutom starka kommunens
visuella identitet. | armaturkatalogen

ar det darfor fokus pd armaturer, som

ar effektiva och fungerar tillsammans |

sitt formsprak. Det har valts armaturer
som ofta passar bade till gamla klassiska
omraden och till nyare omréden.
Katalogen innehéller armaturer till
pelysning av vagar och GC-vagar som
ska se till att grundbelysningen av
kommunens nat av gator och vagar ar
bra.

Katalogen ar uppdelad i foljande
omraden:

- Eslovs stadskarna

- Centrala Eslov, Marieholm och Loberdd
- Eslovs tatort

- Storre och mindre byar

- Industriomraden

Har hanvisas det till kommunens program
for offentlig miljo for den geografiska
avgransningen mellan stadskarna,
centrala Eslov Marieholm och Loberdd
Eslovs tatort och byar.

Katalogen tar ocksd utgdngspunkt i
foljlande huvudsakliga funktionsklasser for
vagar:

- Huvudgata
- Lokalgata
- CC-vagar

Eslovs kommmun ingar aven
‘uppsamlingsgata” och "industrigata” som
funktionsklass.

Dessa gator kan behandlas bade som
nuvudgata och som lokalgata, beroende
o0& storlek och hur gatan forhéller

sig till sin omgivning. Hur gatan ska
pehandlas ska avgoras i varje enskilt

fall. Langs industrigator som ligger i
postadsomraden ska som regel samma
armatur anvandas som i bostadsomrédet.
Katalogen innehéller inte belysning

till sarskilda platser och strédk dar det
Onskas skapas ett speciellt uttryck och
unik identitet. I sarskilt kulturhistoriskt
intressanta miljoer ska ocksd sarskilda
nansyn tas till armaturval s& att det passar
ihop Mmed bebyggelse och omgivning.
Sa&dana miljder utreds i kommunens
Kulturmiljoprogram. Flera av katalogens
armaturer passar aven i historiska

miljcer. Istallet for att valja en armatur
utanfor katalogen kan en anpassning

ske genom att maéla utrustningen i en
Mork nyans som harmonierar battre med
omgivningen.

Utover vagbelysning bestar kommunens
oelysning ockséd av olika typer av
oelysning som bidrar till stamning och
iscensatter detaljer och omgivningar.
Belysningsmaterial till denna typ av
belysning ar inte inkluderad i katalogen.



6.3 Befintlig vagbelysning i Eslovs Kommun

Belysningsanlaggningarna i Eslovs
kommun bestadr av totalt cirka 8400
armaturer, varav storsta delen (6696)

ar bestyckad med ljuskallor av typen
nogtrycksnatrium. De resterande
armaturerna innehdller primart LED (22%)
eller ar bestyckade av kvicksilverljuskallor
(696). Eftersom kvicksilverljuskallor
omfattas av EU’s Eco-designdirektiv

2015 som successivt forbjuder ineffektiva
ljuskallor och ljuskallor som &r daliga

for miljon, bor dessa armaturer bytas ut
snarast. De resterande typerna av ljuskallor
(69%) omfattar lysror, metallhalogen och
icke kanda ljuskallor.

|[dag anvander Eslovs kommun ménga
olika typer av vagbelysningsarmaturer
och parklyktor. For att sakra att drift och
underhall blir bdde enklare och billigare
ar det en bra idé att begransa sig till

f& typer av armaturer till belysning av
kommunens vagnat. Med f& olika typer av
armaturer skulle det samlade intrycket av
kommunens vagbelysning framstd mer
nomogent och visuellt samordnat vilket

i sin tur skulle gora att den skulle kunna
medverka till att starka kommunens
identitet.

Innehéllet i en armaturkatalog bor inte
vara s& begransad att det inte blir mojligt
att anpassa belysningen till en specifik

stadsmiljo. Eftersom kommunens miljoer
varierar i dlder, skala och karaktar bor
katalogen innehélla armaturer med enkla
former sd att de passar in i s& manga olika
typer av miljoer sorn mojligt. Istallet for
att valja armaturer utanfor armaturlistan
oor kommunen i forsta hand valja andra
anpassningar om det anses nodvandigt,
exempelvis i kulturhistoriskt intressanta
miljcer. Detta kan vara en speciell arm
eller att ha malad utrustning i en Mork
nyans. Det senare ar ett enkelt satt att

f& utrustningen att harmoniera med sin
omgivning och bli ett positivt inslag |
mMiljon.

De armaturer som kommunen idag har
och som i katalogen rekormmenderas

till en annan typ av omrade &n de ar
olacerade i, kan flyttas och ateranvandas.
Denna atgard skulle gora att kommmunen
snabbare fick ett mer samlat uttryck pa
sin vagbelysning dar manga manniskor
ror sig, vilket vore positivt. Detta galler
framst armaturer som katalogen
rekommenderar till industriomréden som
idag ar etablerade pa centrala vagstrackor.

Befintlig belysning pa Vastergatan. Armaturen Viktoria
fran Thorn p& mMmetkroksarm. Dessa belysningsanlaggnin-
gar byts successivt Ut

Foto: Sydvast Arkitektur och Landskap
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6.4 Helhetssyn

Armaturkatalogen till Eslovs kommun tar
sin utgéngspunkt i ett helhetsorienterat
synsatt till belysning dar de funktionella,
estetiska, miljomassiga och ekonomiska
aspekterna alla ar prioriterade.

Prioriteringen av de enskilda aspekterna
oeror pd vilken typ av vag eller omréde
det handlar om. Till exempel lagger
kommunen olika vikt vid den estetiska
aspekten beroende pd om det &r en gata
i stadskarnan, ett bostadsomrade eller ett
industriomrade, medan den funktionella
aspekten ar i fokus langs strackor med
mycket trafik eller komplexa omgivningar.

Den funktionella aspekten ncr
fokus pa vilket syfte belysningen

har samt de tekniska krav som stalls
oade pa ljuskvalitet och utrustning.
Belysningsanlaggningen ska uppfylla
en rad ljustekniska krav enligt VCU,
Vagar och Gators Utformning utgiven
av Trafikverket. De olika kraven varierar
oeroende pé vilken typ av vag eller
omrade belysningsanlaggningen
etableras i. Belysningen kan synliggdra
rumesliga, strukturerande, sociala och
stamningsmassiga funktioner i ett
omrade.

Den estetiska aspekten omfattar,
forutom belysningsanlaggningens

fysiska utformning med armatur och
stolpe, kvaliteten av ljuset och ljusets
inverkan pd omagivningen. Ljuset ska

ha bra fargegenskaper vilket omfattar
odde ljusfargen (fargtemperatur angivet

i Kelvin) och fargatergivningen (hur val
juset &terger farger angivet i RA eller
CRI). Vagbelysningen ska dessutom vara
val avskarmad och riktigt planerad sa

att den har hog visuell komfort utan
storande blandning. Den ska ge bra
forutsattningar for synen och se till att
manniskor enkelt kan orientera sig. | vissa
fall ska belysningen dessutom bidra till
att skapa en speciell stamning och ge ett
omrade eller stracka en sarskild karaktér
eller dynamik.

Den miljomassiga aspekten

tacker belysningsanlaggningens

drift- och livscykelomkostnader.
Genom kontinuerlig renovering

och utskiftning kan vagbelysningen

I Eslovs kornmmun optimeras med
nansyn till energiforbrukning, drift och
underhall. Alla nya eller nyrenoverade
vagbelysningslosningar ska vara s
energieffektiva som mojligt, utan att
kompromissa med funktionella och
justekniska krav. Den basta och mest
effektiva [osningen vill primart vara
beroende av den specifika vagprofil som
strackan har.

Den ekonomiska aspekten omfzttar
pade anlaggningsekonomi och
driftsekonomi, som inte ska separeras.
Aven om ekonomin normalt delas

upp i en del for etablering med
anlaggningsekonomi och en driftsdel,

ar det viktigt att titta pd den sa kallade
Total Cost of Ownership (TCO). TCO ar
totalutgifterna under hela anlaggningens
livstid, dvs. béde kostnader for etablering
av anlaggningen och utgifter for drift och
underhéll. Genom att anvanda TCO som
ett tillvdgagangssatt, kan det fattas mer
l&ngsiktiga beslut, som kanske resulterar

i hogre utgifter i investeringsskedet men
som daremot kan reducera drift- och
energiomkostnaderna och i slutanden ge
en totalekonomisk och mMmiljomassig vinst.

De olika aspekterna kan inte betraktas
isolerat. Belysningen ska ge en bra visuell
Milj® pd vagen och i stadsrummet.
Visuell komfort spelar dock ocksd en roll |
forhallande till sakerheten. Om trafikanter
upplever belysningen som storande,
exempelvis blandning, faller sakerheten.
De basta vagbelysningslosningarna
uppnas nar belysningen planeras utifran
ingaende kunskaper om anlaggningens
syfte, funktion och forutsattningar.
Utvecklingen av LED-belysning ar i viss
utstrackning inriktad pa energiféribrukning
och ekonomi snarare an kvalitet. Darfor ar
det viktigt att fokusera pé de funktionella
och kvalitativa aspekterna.

Det kan vara valdigt stor skillnad pé vilka
egenskaper olika armaturer har och

vilka mojligheter de har for att uppfylla
oelysningens krav. Nagra armaturer kan
exempelvis vara valdigt energieffektiva
och billiga, men har kanske
begransningar nar det galler visuell
komfort och mojligheter att anpassa LED-
enheten till vagens profil. Dessa armaturer
kanske dessutom innehéller forhallandevis
f& LED-er som drivs hart for att fa ut
mycket ljus till en 1&g produktionskostnad,
vilket ger kortare livslangd och produkter
som eventuellt maste bytas ut oftare.

| manga produkter av 1&g kvalitet kan

inte LED-enheten bytas ut vilket gor att
nela armaturen ska bytas ut. Darfor bor
nya armaturer alltid studeras noggrant i
fornadllande till de olika aspekterna. Vid
INkop av en storre mangd nya armaturer
rekommenderas det att etablera

en provbelysning sa att den visuella
komforten och utrustningens uttryck kan
utvarderas. Dessutom bor de ekonomiska
forutsattningarna for bade anlaggningen
och driften noggrant undersokas. Att

ta hjalp av en oberoende rddgivare for
utvarderingen rekommenderas istallet for
att endast g4 till producenten.



6.5 Val av armatur och stolpe

Alla armaturer i katalogen ar LED-
armaturer. Armaturerna ar valda utifran
ett antal parametrar, varav de primara ar:

- Energieffektivitet

- Ljuskvalitet och visuell komfort, aven
inkluderande blandning

- Design

- Materialkvalitet
-Underhallsvanlighet

Armaturer och rekommendationer

om stolphojder ar valda sa att
armaturens proportioner, en normal
vagbredd for omrédet, omgivande
omrades karaktar och skala ger en bra
pelysningsanlaggning i sin helhet.
Aramturtyperna ar valda sé att
kommunen har maojlighet att skapa en
r6d tréd och en designmassig helhet |
omraden och mellan olika vagkategorier.
De valda armaturerna ger flexibilitet och
valmojligheter utan att det gar ut dver
helheten.

Konsekventa val gor att vagbelysningen
tydligare bidrar till att forstarka
kommunens identitet samtidigt som
smé variationer hjalper till att differentiera
omraden av olika karaktér och olika typer
av vagar. Hojd pa stolpe, och om det ar
malad utrustning eller inte, &r enkla satt
att differentiera och samtidigt halla en

stram ram.

Nagra av de valda armaturerna anvands
redan | kommmunen. Nar de lever upp till
de krav som rekommenderas att Eslovs
kommun stéller pa sin vagbelysning ar de
inkluderade i katalogen under relevanta
omraden. Armaturer som redan anvands i
kommunen ar markerade med en stjarna
(*) i katalogen.

| de fall dar man av speciella skal vill
anvanda en armatur som inte ingar |
mManualen, ska kommunen innan beslut
tas, noggrant beddma armaturen mea
avseende pd blandning, ljuskvalitet,
maojligheter till olika ljusfordelningar samt
drift och underhall. Detta sékerstéller

en jamn kvalitet p&d kommunens
oelysningsanlaggningar.

Av estetiska skal bor stolpe, eventuell

arm och armatur passa ihop. Detta

galler bdde material, dimensioner och
den specifika designen. Optimalt ar
dvergangen mellan stolpe och eventuell
armaturarm jamn men detta ar inte alltid
mMaojligt vid en serieutskiftning dar endast
armaturerna

oyts ut.

Kommunens armaturer ska av estetiska
skal primart monteras pa rundkoniska

stolpar. | Eslovs stadskarna och centrum
anvands idag malade stolpar och
armaturer vilket det aven ska i framtiden.

| bvriga omrédden anvands som standard
galvaniserade stolpar och armaturer |
producentens standardfarg. P& sarskilda
strackor och till nybyggda omraden kan
moderna trastolpar eller malad utrustning
anvandas.

Armaturen Kopenhamn fran Philips mon-
terad pd en kort bojd arm. Stolpe och
armatur ar malad i en mork gra farg vilket
gor att den harmonierar med omgivnin-
gen pa ett bra satt. Vagbelysningen blir har
ett positivt bidrag och en tydlig del av om-
rddets identitet. Den korta bdjda armen
nar har en langd p& 300 mm medans den
ar 500 mm ldng om den monteras pa
stolpar som ar =7 meter. Radie pd armen
ar normalt 200 mm

Foto: AF Lighting
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FOr att utrustningen ska bidra till
kommunens identitet rekommenderas
att halla sig till f& typer av armaturer,
armar och stolpar. Till exempel
rekommenderas att det pd kommunens
nuvudgator som géar in till centrum och
stadskarnan valja en typ som belyser
nela strackan. Innehdllet i katalogen kan
anvandas for att ta fram ett koncept for
pelysningsutrustningen i kommunen
vilket ar en hjalp till att skapa overblick
och gora konsekventa val. Ett koncept
for kommunens belysningsutrustning
och konceptet for annan utrustning, som
tagits fram i programmet for offentlig
mMiljo, bidrar tillsammans att ge Eslovs
kommun en tydligare identitet.

Armaturen Képenhamn fran Philips monterad pd en 1ang bdjd
arm. Har i tva olika hojder for att differentiera en huvudgata fran

en lokalgata.
Foto: AF Lighting

6.6 Generella rekommendationer

Belysningen i Eslovs kommun bor
fokusera pd att sakerstélla god
trafiksakerhet och oka kanslan av
trygghet | kormmunen. Trafiksakerhet
och trygghet handlar i stor utstrackning
om att skapa tillrackligt bra synlighet

for alla typer av trafikanter. Det betyder
att bdde harda och mjuka trafikanter
ska kunna ha overblick dver vagar,
korbanor, GC-vagar, trottoarer och ska
kunna beddma foremal och hinder i
trafikomradet pa ett passande avstand.
Armaturer av hog kvalitet och ljuskallor
med god fargadtergivning och en [amplig
pelysningsniva ska i framtiden sakerstalla
bra ljusforhallanden for alla typer av
trafikanter i kommunen.

Fargtemperaturen o2 vagbelysningen

I Eslovs kommun ska vara 3000 K. |
industriomrdden accepteras 4000 K och
i speciella fall kan 2700 K vara relevant,
exempelvis i lyktor pd utvalda platser.

Ljuskallorna i armaturerna bor bestd av
LEDér med en fargatergivning RA/CR| >
80.

Energiforbrukningen for belysning

kan minskas genom att renovera de
pefintliga belysningsanlaggningarna. Vid
renovering bor det sakerstallas att de
nya belysningsanlaggningarna har sé 1&g

energiforbrukning som mMmojligt, samtidigt
som man tar hansyn till [juskvaliteten.
Belysningsutrustningen ska aven
understodja en reduktion av kostnaderna
for drift och underhall. For att f& storst
energibesparing rekommenderas Eslovs
kommun att arbeta med styrning av
juset med nattsankning 02 manga
strackor.

Vanligtvis anvands armaturer och annan
utrustning som har ett enkelt och
funktionellt uttryck. B2de belysning
och belysningsutrustning bestams

utifran de konkreta forutsattningarna och
omgivningarna som finns. Det sékerstaller
att belysningen ar anpassad till
omgivningen bade i dagsljus och nar det
ar morkt. P& utvalda platser kan platsens
identitet betonas med hjalp av utrustning
med ett speciellt uttryck eller kvalitet. Det
kan rora sig om allt fran skolgardar och
samlingsplatser till historiskt intressanta
miljcer.

FOr att underlatta drifts- och
underhéllsarbetet rekormmenderas att
Fslovs kommun anvander fa typer av
armaturer bide [&ngs kommunens
vagar och pé platser och i omraden.
Speciella platser eller objekt kan belysas
med karaktarskapande belysning for

att skapa nadgot unikt och underlatta



aktivitet och rekreation i kormmunen.
Karaktarsskapande belysning kan ocksa
framnhava vissa omréden, byggnader
eller objekt som har speciellt varde eller
arkitektonisk kvalitet i Eslov. Utrustning
till annan belysning an vagbelysning ska
ocksd ha hog kvalitet och genomga en
utvardering utifrdn den helhetssyn som
peskrivs i katalogen.

Till projekt Stora Torg har en unik

lykta tagits fram, Esloviyktan. Den kan
med fordel anvandas i andra delar av
kommunen dar det dnskas speciell
karaktar. Den kan anvandas bade langs
strédk och péd platser dar lyktan kan ge
en generell belysning eller fungera som
solitar.

Riktlinjerna i denna katalog ersatter
inte en professionell detaljprojektering
innehallande bland annat definition
av stolphojd, placering och exakt
specifikation av armaturerna.

All vagbelysning i Eslovs kormmun ska
som utgangspunkt uppfylla relevanta
pelysningskrav i VGU, Vagar och Cators
utformning. utgiven av Trafikverket. | vissa
fall ar det relevant med undantag som
exempelvis vid serieutskiftning dar endast
armaturerna byts ut. Vid undantag ska
argument presenteras for och godkannas
av Eslovs kommun.

6.7 Specifika anvisningar av utrustning

Vid renovering av befintliga anlaggningar
och helt ny vagbelysning ska en
orofessionell detaljprojektering utforas.
Detaljprojekteringen tar utgangspunkt i
foljande anvisningar och definierar typ av
armatur, exakt stolphdjd och eventuell
arm men aven avstdnd mellan stolpar
och de ratta LED-modulerna for varje
placering.

Armaturen Kopenhamn rekormmenderas
att monteras antingen pa en 1ang bojd
arm eller kort bojd arm enligt nedan
specifikationer.

Langd: 350 mm
Radie: 270 mm

Monteras pa stolpar
somar<sem

Kort bojd arm

Langd: 500 mm
Radie: 270 mm

Monteras pé stolpar
somar<s’/m

Kort bojd arm

Langd: 350 mm
Radie: 270 mm

Monteras pa stolpar
somar<bhhm

LAdng bdjd arm

Kommunens dvergangsstallen ska som
utgdngspunkt markeras och belysas

med armaturen Kopenhamn fran Philips
pestyckad med deras speciellt utvecklade
LED-enhet till &andamalet. LED-enheten
nar ett vertikalljus som gor att de géende
syns val nar de star och vantar pa att ga
over vagen men aven ett horisontalljus
som markerar sjalva dvergangsstallet. Den
finns i flera versioner for att ha mMajlighet
att anpassa efter de specifika krav och
forutsattningar som finns vid varje
dvergangsstalle. Losningen passar bra
inop med dvriga val i armaturkatalogen.

Armaturplacering i kdrbanekant

7m

Y

<
<

RSICICE

<>

O = Armaturens placering

3.5m

05m

OO -

Systemet till dvergdngsstal-
len etableras normalt med tva
armaturer, en pa vardera sida
om dvergdngsstallet.
Ljuspunktshojden skal vara 6
M och armaturerna std + 0.5
m fran korbanekant.

Illustration: Philips/Signify
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6.8 Stadskarnan

| Eslov stadskarna anvands malade
stolpar och armaturer. Rekommenderade
armaturtyper anges nedan. Fargen ska
vara enligt farg- och materialpaletten, dvs
Umbragrd RAL 7022.

Huvudgata

Det som galler for huvudgata galler aven
for uppsamlingsgata.

Cenerellt ska fyrkantig LED-modul

anvandas till Philips Kopenhamn. Lokalgata

GC-vag

lllustration av Eslovslyktan i liten och stor
version, monterad pé& en 5 m respektive 8
m rundkonisk stolpe. Lyktans skarm och
tillndrande arm har designats av AF Light-
iNg och lyktan produceras av Atelje Lyktan.
Visualisering: AF Lighting

Philips / Kbpenhamn
Stor armatur

Philips / Kbpenhamn
Liten armatur

Philips / Kbpenhamn
Liten armatur

Ateljé Lyktan,
design AF Lighting
/ Eslévslyktan Stor
armatur

Ateljé Lyktan,
design AF Lighting /
Eslovslyktan

Liten armatur

Fox Design /NYX 330
LED

Fagerhult / Verda

Stolphojd 7-8 meter:
Monteras pa ldng bojd
arm

Stolphojd 5-6 meter:
Monteras pé 1ang eller
kort bojd arm

Stolphojd 5-6 meter:
Monteras pd 1&dng eller
kort bojd arm

Monteras pd en 8 m hog
rundkonisk stolpe med
specialarm.

Monteras p&d en 5 m hog
rundkonisk stolpe med
specialarm.

Topmonterad
Stolphojd: 4-5 meter

Topmontage
Stolphojd: 4-5 meter

| projekt Stora Torg
anvands 6 meter stolpe
och 1dng bojd arm.

Ladng bojd arm |
gatumiljo, med
undantag for crosslight
och ev annan
specialbelysning.

Anvands vid Stora Torg
och kan anvandas som
solitar pd andra platser.

Anvands i projekt Stora
Torg till belysning av
gangstrak.

Relevant framst for GC-
vagen langs Kanalgatan
& jarnvagspromenaden.

Passar bra till grona
omraden och strak.



6.9 Centrala Eslov, Marieholm och Loberod

| centrala Eslov anvands malade stolpar

och armaturer i fargen Eslovsgront (RAL

©009) enligt material- och kulorpaletten.
Rekommenderade armaturtyper anges

nedan.

Det som galler for huvudgata galler aven
for uppsamlingsgata.

Generellt ska fyrkantig LED-modul
anvandas till Philips Kopenhamn.

Huvudgata

Lokalgata

GC-vag

Philips / Kbpenhamn
Stor armatur

Philips / Kbpenhamn
Liten armatur

Philips / Kopenhamn
Liten armatur

Fagerhult /Vialume 75

Prisma Light / Eliott

Fox Design /NYX 330
LED

Fagerhult /Verda

Fox Design / Sky Park

LED

Prisma Light / Eliott

Stolphojd 7-8 meter:
Monteras pa ldng bojd
arm

Stolphojd 5-6 meter:
Monteras pé 1ang eller
kort bojd arm

Stolphojd 5-6 meter:
Monteras pa lang eller
kort bojd arm

Arm: Inkluderad
Stolphojd: 5-6 meter

Topmontage
Stolphojd:
5-6 meter

Topmontage
Stolphojd: 4-5 meter

Topmontage
Stolphojd: 4-5 meter

Topmontage
Stolphojd: 4-5 meter

Topmontage
Stolphojd: 4-5 meter

LAdng bojd arm i gatumiljo, med
undantag for crosslight och ev
annan specialbelysning.

LAdng bdjd arm i gatumiljo, med
undantag for crosslight och ev
annan specialbelysning.

Relevant framst for GC-
vagen langs Kanalgatan &
jarnvagspromenaden.

Passar bra till grona omréden
och strak.

Har en mer urban karaktar
an Verda Tillhorande stolpe
rekommenderas for att fa en
jamn overgdng mellan stolpe
och lykta.
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6.10 Eslovs tatort

| Eslov tatort anvands som utgangspunkt
galvaniserade stolpar och armaturer

I producentens standardfarg.
Rekommenderade armaturtyper anges
nedan.

Det som galler for huvudgata galler aven
for uppsamlingsgata.

Cenerellt ska fyrkantig LED-modul
anvandas till Philips Kopenhamn.

Huvudgata

Lokalgata

GC-vag

Philips / Kbpenhamn
Stor armatur

Philips / Kbpenhamn
Liten armatur

Fagerhult /Vialume 75

Prisma Light / Eliott

Fox Design /NYX 330
LED

Fagerhult / Verda

Prisma Light / Eliott

Stolphojd 7-8 meter:
Monteras pa 1&dng bojd
arm

Stolphojd 5-6 meter:
Monteras pd 1&dng eller
kort bojd arm

Arm: Inkluderad
Stolphojd: 5-6 meter

Topmonterad
Stolphojd:
5-6 meter

Topmontage
Stolphojd: 4-5 meter

Topmontage
Stolphojd: 4-5 meter

Topmonterad
Stolphojd: 4-5 meter

Lang bojd arm i gatumiljo, med
undantag for crosslight och ev
annan specialbelysning.

Relevant framst for GC-
vagen langs Kanalgatan &
jarnvagspromenaden.

Passar bra till gréna omréden
och strak.



6.11 Byarna

| storre och mindre byar i Eslov Kommun
anvands generellt galvaniserade

stolpar och armaturer i producentens
standardfarg. Om det finns strackor
som har en speciellt vardefull karaktar
kan malade stolpar och armaturer
anvandas eftersom de ofta harmonierar
med omgivningen pa ett battre

satt an galvaniserade stolpar. Har
rekommenderas att anvanda en

Morkt grd nyans. Rekommenderade
armaturtyper anges nedan.

Det som galler for huvudgata galler aven
for uppsamlingsgata.

GCenerellt ska fyrkantig LED-modul
anvandas till Philips Kopenhamn.

Huvudgata

Lokalgata

GC-vag

Philips / Kbpenhamn
Stor armatur

Philips / Kbpenhamn
Liten armatur

Fagerhult /Vialume 75

Prisma Light / Eliott

Fox Design /NYX 330
LED

Fagerhult /Verda

Prisma Light / Eliott

Stolphojd 7-8 meter:
Monteras pa ldng bojd
arm

Stolphojd 5-6 meter:
Monteras pé 1ang eller
kort bojd arm

Arm: Inkluderad
Stolphojd: 5-6 meter

Topmontage
Stolphojd:
5-6 meter

Topmontage
Stolphojd: 4-5 meter

Topmontage
Stolphojd: 4-5 meter

Topmontage
Stolphojd: 4-5 meter

Ladng bojd arm i gatumiljo, med
undantag for crosslight och ev
annan specialbelysning.

Passar bra till gréna omréden
och strak.
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6.12 Industriomraden och trafikverkets vagar

| industriomraden i Esldév Kommun
anvands galvaniserade master

och armaturer | standardfarger.
Rekommenderade armaturtyper ar
listade nedan. Industrigator inne |
postadsomraden ska belysas med
samma belysning som bostadsomradet.
Om det finns énskemal om att vissa
industriomréden har en speciell profil, kan
unika armaturer valjas till dessa omraden.
Att anvanda nedan valda armaturer men
malade i en speciell RAL-farg kan ocksa
ge den karaktar som onskas.

P3 vissa stallen satter kommunen upp
armaturer pa trafikverkets vagar. | forsta
nand ska Prisma Lights Elton anvandas.

Det som galler for huvudgata galler aven
for uppsamlingsgata.

Huvudgata

Lokalgata

GC-vag

Trafikverkets
vagar

Prisma Light / Elton

Prisma Light / Eliott

Fagerhult /Vialume 75

Prisma Light / Eliott

Fox Design /NYX 330

LED

Prisma Light / Eliott

Prisma Light / Elton

Stolphojd 7-8 meter:
Toppmonterad

Stolphojd 5-6 meter:
Toppmonterad

Arm: Inkluderad
Stolphojd: 5-6 meter

Topmonterad
Stolphojd:
5-6 meter

Topmontage
Stolphojd: 4-5 meter

Topmonterad
Stolphojd:
4-5 meter

Stolphojd 7-8 meter:
Toppmonterad



6.13 Ovriga specifikationer

Nattsankning

| Eslovs kommun tillampas nattsankning
av gatubelysningen for att spara energi.
Detta ska ske genrellt forutom:

I centrum och stadskarna

0a& huvudgata

& Ovriga publika platser (som
specificeras fran fall till fall)

Nattsankning ska goras enligt trafikverkets
standard. Enligt beslut KS.2022.0501 ska
pelysningen vara likvardig pa landsbygd
och i tatorten.

Zhagasockel

| Ny belysning ska Zhagasockel generellt
foreskrivas, som ger mojlighet till smart
och uppkopplad styrning av belysningen.
P& armaturen Elliot kan endast en
uppatriktad sockel sattas, vilket gor att
man t ex inte kan mMata trafikmangder
under Elliot. P& armaturen Képenhamn
kan man satta bade uppat- och
nedatriktad sockel. Det ar dnskvart

att f& in nédgon nedéatriktad sockel per
gatusegment, for att maojligora olika
sorters matningar. Detta bor stammas
av med trafikingenjor i varje projekt. Om
man inte kan satta neddatriktad sockel, s&
kan man t ex tillfalligt byta armatur under
tiden en matning ska goras.

Pollare, spotlights etc.

| belysningsprogrammet finns inte n&gra
oollare, spotlights eller effektbelysning
med. Om pollare ska anvandas i projekt
ska dessa helt enkelt valjas | passande stil
(ofta finns det pollare | samma serie som
armaturen), och med samma farg som
belysningstolparna i narheten.

Vad galler spotlights och annan
effektielysning sé& far detta projekteras av
belysningsprojektor i varje projekt for att f3
en passande armatur och en bra ljusbild.
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Sammantradesprotokoll 1(2)

2019-03-13
Miljo- och
samhallsbyggnadsndmnden
8§37 MOS.2019.0090

Program for offentlig miljo

Arendebeskrivning

Kommunfullmiktige antog Oversiktsplan Eslév 2035 den 28 maj 2018. | planen
pekas vikten av att aktivt arbeta med Eslovs identitet och varumaérke ut for att starka
kommunens attraktionskraft. Detta géller inom alla delar av kommunens verksamhet,
och boér genomsyra arbetet inom kommunen. Ett program for den offentliga miljon ar
en del i detta arbete.

Ambitionen med arbetet &r att skapa en sammanhallen offentlig miljo i kommunen
genom val genomténkta och konsekventa val av farg, material och utrustning. |
forlangningen bidrar detta till att Esl6v far en tydligare identitet och en starkare roll i
regionen.

Program for offentlig miljo har presenterats som ett informationsérende i KSAU den
5 mars 2019.

Beslutsunderlag

e Tjansteskrivelse. Program for offentlig miljo
e Forslag till Program for offentlig milj6. Program for offentlig miljo
e Belysningsprogram. Program for offentlig miljo

Beredning

Under hosten 2018 har ett program for Eslovs kommuns offentliga miljo arbetats
fram av Gata Trafik Park med hjalp av konsult Sydvast Arkitektur och landskap. 1
arbetet ingdr ocksé ett belysningsprogram som arbetats fram i samarbete med AF
Lighting. En arbetsgrupp bestaende av tjanstepersoner fran Miljo och
Samhéllsbyggnad och Kommunledningskontoret har varit delaktiga i framtagandet
av programmet. Aven representanter fran Fastighet pa Serviceférvaltningen har
involverats i arbetet med programmet.

Ett Program for offentlig miljé behovs for att fa en mer enhetlig och attraktiv
offentlig utemiljo i kommunen. Programmet ska ses som ett stod och verktyg, for att
underlétta val av material och utrustning som ska anvéandas vid om- och nybyggnad.
Genom att ha samma sorts mébler genomgaende i kommunen kan skotsel och
underhall samordnas och planeras lattare. Vid val av utrustning och material har stort
fokus lagts pa drift och funktion, for att det ska halla 6ver tid och passa for olika
behov.

| programmet finns en majlighet att franga detsamma, i form av “sarskilda projekt”.
Om ett projekt faller inom dessa ”sérskilda projekt” beslutas av projektagaren och

Justerares signatur Utdragsbestyrkande




Sammantradesprotokoll 2(2)
2019-03-13

Miljo- och
samhallsbyggnadsndmnden

beslutet informeras till ndmnden.

Befintliga mébler och utrustning ska bytas ut successivt. | huvudsak kommer
Program for offentlig miljo anvandas inom projekt pa investeringsbudgeten.

Syftet med ett Program for offentlig miljo &r att skapa en béttre offentlig miljo for
alla, boende, verksamma eller bestkare i Eslovs kommun.

Beslut

- Anta framtaget Program for offentlig miljo.
- Program for offentlig miljo ska ligga till grund for arbetet med gestaltning av den
offentliga miljon i Eslévs kommun.

Expedieras till

Kommunstyrelsen

Barn- och familjendmnden

Gymnasie- och vuxenutbildningsnamnden
Kultur- och fritidsndmnden
Servicenamnden

Vard- och omsorgsnamnden

Gata, Trafik och Park

Justerares signatur Utdragsbestyrkande



MOS 2024/574

2024-09-25

Anders Nilsson Miljo- och samhéllsbyggnadsnamnden
+4641362190

anders.nilsson2@eslov.se

Tjansteskrivelse. Forslag till revidering av de lokala
ordningsforeskrifterna avseende forbud mot elkablar
Over gangbana.

Forslag till beslut

- Att foresla kommunstyrelsen att foresla kommunfullméktige att revidera de lokala
ordningsforeskrifterna sa att det rader forbud mot permanenta elkablar dver
gangbana samt aven luftledningar i enlighet med gallande laddinfrastrukturplan.

Arendebeskrivning

Lokala ordningsforeskrifter &r ett komplement till ordningslagen. De hjalper till att
skapa ordning pa offentliga platser och ser till att manniskors hélsa eller egendom
inte kommer till skada. Ordningsforeskrifterna innehaller bestammelser kring bland
annat affischering, alkoholfértéring, hundar och fyrverkerier. Polisen dvervakar att
foreskrifterna foljs. Den som bryter mot foreskrifterna kan domas till boter.

Andelen laddningsbara fordon okar for varje ar, aven i Eslévs kommun.
Forvaltningen forslar att elbilar ska laddas pa privat mark eller pa avsedda platser.
Om elkablar laggs dver gangbanor ékar risken for att manniskor ska snubbla och
komma till skada. Det &r kommunen som ar ansvarig for olyckor som sker pa grund
av ojamn gangbana. Forvaltningen foreslar ocksa att forbudet mot elkablar 6ver
gangbana aven galler for ledningar som monteras pa en stolpe och hanger éver
gangbanan.

Forslaget galler permanenta tillstand. Tillfalliga behov av kablar som tex
julbelysning eller vagarbete kommer fortfarande vara tillatet.

Beslutsunderlag
e Forslag till revidering av lokala ordningsforeskrifter
e Laddinfrastrukturplan for publik laddning, antagen i kommunstyrelsen
2024-05-28.

Miljé och Samhallsbyggnad 1(2)
Postadress: 241 80 Eslov | Besoksadress: Stadshuset, Grona torg 2
Telefon: 0413-620 00 | E-post: kommunen@eslov.se| www.eslov.se



MOS 2024/574

Beredning

Eslovs kommuns laddinfrastrukturplan antogs av kommunstyrelsen den 28 maj 2024.
Syftet med planen &r att underl&tta for fortsatt elektrifiering av transportsektorn i
Eslovs kommun for den publika laddningen. Den publika laddningen géaller bade for
allmén platsmark och kvartersmark, t ex Karlsrobadet. | kapitel 4.6 i planen star det
att elkablar 6ver gangbana inte ar tillatet.

For att sakerstalla att det ej forekommer hinder pa gangbana och att séakerheten for de
gaende uppratthalls bor de lokala ordningsforeskrifterna reglera att elkablar ej

forlaggs dver gangbanor.

Forslag till andringar i gallande lokala ordningsforeskrifter &r markerade i rott.

Beslutet skickas till
Kommunstyrelsen
Avdelningen Gata, Trafik och Park

Dave Borg Christel Wohlin
Forvaltningschef Avdelningschef Gata, Trafik och Park

2(2)



ESLOVS KOMMUNS FORFATTNINGSSAMLING (ny text ar rodmarkerad)
NR 32

LOKALA ORDNINGSFORESKRIFTER FOR ESLOVS KOMMUN

Antagna av kommunfullméktige 1995-12-18, dndrade senast 2023-09-25 § 59, att gélla
fran och med 2023-11-01

Eslovs kommun féreskriver féljande med stod av 1 8 forordningen (1993:1632) med
bemyndigande for kommuner och lansstyrelser att meddela lokala foreskrifter enligt
ordningslagen (1993:1617).

Foreskrifternas innehall och tillampningsomrade

18
Grundlaggande bestammelser om allman ordning och sakerhet pa offentlig plats finns i
3 kapitlet ordningslagen (1993:1617).

Dessa lokala ordningsforeskrifter innehaller ytterligare bestammelser om hur den
allménna ordningen i Eslévs kommun ska uppratthallas.

28
Foreskrifterna ar tillampliga pa alla platser inom kommunen som é&r offentlig plats
enligt 1 kapitlet 2 8 forsta stycket 1-4 ordningslagen om inte annat anges.

For omraden som kommunen har upplatit till torghandel géller ocksa kommunens
foreskrifter om torghandel.

38

Vid tillampningen av 3 kapitlet ordningslagen och dessa foreskrifter ska, med stod av
1 kapitlet 2 § andra stycket ordningslagen, féljande omraden jamstéllas med offentlig
plats: Trollsjoomradet och Husarangens fritidsomrade, se karta bilaga 1.

48
Innan polismyndigheten fattar beslut om tillstand enligt 11 § forsta stycket, 12 § och
14 § forsta stycket bor kommunen ges tillféalle att yttra sig.

Lastning av varor m.m.

58

Vid lastning, forsling, lossning och annan hantering ska den som &r ansvarig for
atgarden gora vad som behdvs for att undvika att allméanheten utséatts for olagenheter
genom damm, spill eller dalig lukt.

Avlastning och upplaggning av gods far inte ske sa att fara uppstar for skada pa person
eller egendom, eller sa att trafiken pa platsen onddigt hindras eller stors. Ej heller sa att
brandposter, brandslackningsutrustningar och utrymningsvégar blockeras eller att
réddningstjanstens arbete hindras.



Schaktning, gravning m.m.

68

Den som &r ansvarig for upptagande av grus, jord eller sand, tippning av
fyllnadsmassor, schaktning, gravning eller annat liknande arbete ska se till att det sker
pa ett sadant satt att allmanheten utsatts for minsta mojliga oléagenhet.

Stdrande buller

78

Arbete, t ex stenkrossning, palning och nitning pa offentlig plats som orsakar stérande
buller for manniskor, far inte utan polismyndighetens tillstand ske mellan klockan
20.00 och klockan 07.00. I 6vrigt galler Naturvardsverkets allméanna rad om buller fran
byggplatser NFS 2004:15.

Tillstand kravs av polismyndigheten for att fa anvanda fyrverkeri eller andra
pyrotekniska varor pa offentlig plats. Fyrverkeri eller andra pyrotekniska varor far
anvandas pa offentlig plats utan polismyndighetens tillstand endast fran den 31
december klockan 18.00 till den 1 januari klockan 02.00. Vid anvéndandet ska hansyn
tas till platsens beldgenhet och 6vriga omstandigheter.

Containrar

88

Agaren eller nyttjanderattshavaren till en container, byggnadsstallning eller dylikt som
ska stallas upp pa en offentlig plats, ar skyldig att tydligt marka féremalet med agarens
eller nyttjanderattshavarens namn, adress och telefonnummer samt se till att foremalet
ar forsett med reflexer.

Elkablar ver gangbanor

98§

Elkablar permanent placerade 6ver gangbanor, savéal mark- eller luftdragen kabel,
vilka kan medfora problem for personer med nedsatt rorelse-, orienterings- eller
synformaga, ar inte tillatet. Med permanent placerad elkabel avses kabel med avsikt att
ladda elbilar, anslutningskablar till husvagn, motorvarmare och liknande. Tillféalligt
placerad elkabel, under en begréansad tid, tex julbelysning eller vagarbete, &r tillatet.
Sadan tillfalligt placerad elkabel ska méarkas ut med gult skyddsror eller
markeringsband.



Markiser, flaggor och skyltar

10 8

Markiser, flaggor och skyltar eller liknande fran byggnad utskjutande anordning, som
inte ar att anse som byggnadsdel, far inte sattas upp sa att de skjuter ut éver en
gangeller cykelbana pa lagre hojd an 2,5 m eller dver en korbana pa lagre hojd an 4,6
m.

Foremal, bland annat skyltar, far inte stallas upp sa att de utgor hinder for eller riskerar
att skada ménniskor.

Tillfalliga skyltar typ trottoarpratare far inte sattas ut pa offentlig plats utan tillstand av
polismyndigheten.

Trad och vaxtlighet
118

Trad eller annan vaxtlighet, som fran fastigheten skjuter ut dver offentlig plats, ska
genom fastighetsagarens forsorg kvistas sa att sikten for trafiken ej skyms eller ar till
annat hinder.

Affischering

118

Affischer, annonser eller liknande anslag far inte utan tillstand av polismyndigheten
sattas upp pa sadana husvaggar, staket, stolpar eller liknande som vetter mot offentlig
plats. Att anvanda trad for andamalet ar helt forbjudet.

Tillstand behdvs inte for att sdtta upp anslag pa tavlor, pelare eller andra liknande
anordningar som ar avsedda for detta &ndamal. Inte heller kravs tillstand for
néringsidkare att sdtta upp annonser och andra tillkdnnagivanden som avser
naringsidkarens rorelse pa byggnad dar rorelsen finns.

Hogtalarutsandning

138

Information, reklam, propaganda eller andra budskap som riktar sig till personer pa
offentliga platser, far inte ske genom hogtalare eller liknande utan tillstand av
polismyndigheten.

Fortaring av alkohol
14 8

Spritdrycker, vin och starkdl far inte fortaras pa offentlig plats i Eslovs tétort, savida
inte tillstand till servering beviljats, inom ett omrade som begréansas av:



Smalandsvigen- Marieholmsbanan -Ostergatan-Kvarngatan-Treharadsvagen-Grona
torgs sodra sida-Grona torgs vastra sida-Grona torgs norra sida-Véasterlanggatan-
Tempelgatan-Fredsgatan-Trollsjogatan-Vasterlanggatan-Foreningstorgets vastra sida-
Smalandsvagen, se karta bilaga 2.

Ambulerande forsaljning

158

Ambulerande forsaljning far inte utan polismyndighetens tillstand dga rum inom
Eslovs tatort inom ett omrade som begransas av:

Vasterlanggatan-Foreningstorgets vastra sida-Torpstigen-Norregatan-Stora torgs norra
sida-Ostergatan-Storgatan-Bryggaregatan-Vasterlanggatan, se karta bilaga 3.

Ambulerande forsaljning far inte i nagot fall &ga rum pa de platser inom kommunen,
som enligt 2 § andra stycket ar upplatna for torghandel, under den tid som torghandel
pagar.

Med ambulerande forsaljning avses sadan gatuforséljning som tar offentlig plats i
ansprak endast tillfalligt och i obetydlig omfattning och darfor inte kraver tillstand
enligt 3 kap. 1 § ordningslagen.

Hundar

16 8§

Hundens dgare, den som tagit emot en hund for underhall eller nyttjande eller den som
endast tillfalligt vardar en hund ar skyldig att félja bestammelserna i 16 och 17 §8. Det
som s&gs i dessa paragrafer géller inte for ledarhund for synskadad person, service-
och signalhund for funktionshindrad eller for polishund i tjanst.

17 8§
Hundar pa offentlig plats ska hallas under tillsyn.
Hundar far inte vistas pa:
— nysatt eller nyplanterat omrade.
— allmén badplats (Sjéholmen) under perioden 1 juni till 30 augusti.

Hund skall foras kopplad pa foljande platser:

— i centrala Eslov inom ett omrade begransat av Vasterlanggatan, Torpstigen,
stambanan och Kyrkogatan.

— Trollsjomradet, Grona torg, Sundelius park i Marieholm samt Gamla torget i
Loberdd.

— forséljningsplats medan torghandel pagar.

— allman lekplats inklusive till lek upplaten grasmatta.

— idrottsplats och anlagd motionsslinga (agility-banan vid Husarangens
motionsslinga undantagen).



— Begravningsplats.
— kring kyrka eller skola.
Tikar ska under l6ptid hallas kopplade, dock inte inom inhdgnade omraden.

Nar en hund inte halls kopplad ska den ha halsband pa sig med &garens namn, adress
och telefonnummer.

18 §

Fast fororening efter hund ska plockas upp fran gangbana, cykelbana, gata, torg, park,
lekplats, idrottsplats, anlagd gronyta och plantering samt fran sarskilt anlagd
motionsslinga inom detaljplanelagt omrade i tatorterna Billinge, Eslov, Flyinge,
Getinge-Gardstanga, Harlésa, Hurva, Kungshult, Loberod, Marieholm, Stehag,
Stockamollan och Ortofta.

Ridning

19 8
Ridning far inte ske i sarskilt iordningstéllda motionsspar.

Sprangning och skjutning med eldvapen m.m.

20 §
Luftvapen, fjadervapen och paintballvapen far inte anvéandas pa offentliga platser.

Avgift for att anvanda offentlig plats

218

For anvandning av offentlig plats och omrade som kommunen jamstallt med sadan
plats har kommunen ratt att ta ut en avgift enligt de grunder som har beslutats av
kommunfullmaktige.

Overtradelse av lokal ordningsforeskrift

22 8

Den som uppsatligen eller av oaktsamhet bryter mot nagon av 5-9 88, 11 § forsta
stycket, 12-19 88§ kan domas till penningboter enligt 3 kapitlet 22 § andra stycket
ordningslagen.

I ordningslagen finns ocksa bestammelser om forelagganden och forverkande.



LADDINFRASTRUKTUR-
PLAN FOR PUBLIK
LADDNING

Laddinfrastrukturplanen for Eslovs kommun bidrar till det lokala miljomalet
Begransad klimatpaverkan i Miljostrategi for Eslov samt uppfyller malet
om ett hallbart transportsystem enligt Eslov trafikstrategi 2035.

Dokumentet Laddinfrastrukturplan antogs av kommunstyrelsen 28 maj 2024. 1(49)
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Definitioner av olika begrepp

Laddplats

Laddare/Laddstolpe

Publik laddplats

Icke-publik laddplats

Lokalforsorjningsplan

Laddpunkt

Normalladdare
Snabbladdare

Supersnabbladdare

Elbil

Elhybrid

Laddhybridbil

En plats dér ett eller flera laddbara fordon kan ladda samtidigt.

En laddare &r den hardvara som tillhandahaller el for laddning av
elfordon. En laddare eller laddstolpe kan ha flera laddpunkter, vilket
mojliggor laddning for flera fordon samtidigt.

Med publik laddning avses parkeringar dar det erbjuds laddpunkter
som &r dppen for allménheten.

Ar en laddpunkt som &r placerad vid bostaden eller vid arbetsplatsen
och anvands huvudsakligen av de boende eller de som arbetar dér.
Laddplatsen &r inte Oppen for allmanheten.

Arligen  upprattas i Eslévs kommun en  operativ
lokalforsorjningsplan, vilken & ett kommundvergripande
styrdokument for lokalforsorjningen i kommunen. Planen é&r
langsiktig men ett levande dokument som revideras arligen. Den &r
ocksa en gemensam planeringsforutséttning for kommunens olika
namnder och verksamheter som arbetar med lokalf6rsorjning.
Lokalforsorjningsplanen ska visa vad och var kommunen ska bygga
och/eller utveckla sina lokaler.

En laddpunkt ar den punkt dar koppling mellan det laddbara
fordonet och laddaren sker.

Till normalladdare réknas de laddare som levererar 3,622 kW.
Till snabbladdare rédknas de laddare som levererar 50kW.

Till supersnabbladdare rdknas de laddare som levererar 150-
350kW.

Bendmning for en bil som endast anvander elmotor for framdrift.
Elbilens batteri laddas fran elnatet.

Elhybrider har tva motorer, en vanlig forbranningsmotor och en
elmotor. Nar man &r ute och kor kan bada motorerna arbeta for att
driva bilen, antingen samtidigt eller var och en for sig. En elhybrid
kan inte laddas med el.

En bil med tva olika typer av motorer, varav minst en ar elmotor
avsedd for framdrivning. Motorerna kan arbeta parallellt eller
ersatta varandra. Laddhybridbilens elmotor far strom fran ett batteri
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Laddbara bilar

Laddbara fordon

Allman platsmark

Kvartersmark

Lokal trafikforeskrift

som laddas externt. Eldriften kompletteras med bensin- eller
dieselmotor.

Samlingsnamn for elbilar och ladd-hybrider.

Samlingsnamn for alla fordon som kan ladda sitt batteri externt,
alltsa inte endast personbilar utan &ven till exempel mopeder,
bussar, lastbilar.

Allman platsmark (eller gatumark) ar gata, vag, park, torg eller
annat omrade som enligt en detaljplan ar avsett for ett gemensamt
behov. For allman plats anges markens andamal som exempelvis
gata/vag och parkering foreskrivs med lokal trafikforeskrift.

Kvartersmark (eller tomtmark) definieras enligt plan- och
bygglagen som ”mark som enligt en detaljplan inte ska vara allméan
plats eller vattenomrade”, exempelvis anges andamalet parkering.

Brukar forkortas LTF. Utover de trafikregler som géller enligt lag
eller forordning, far sarskilda trafikregler meddelas i form av lokala
trafikforeskrifter. Lokala trafikforeskrifter beslutas av kommunen,
Lansstyrelsen eller Trafikverket beroende pa var foreskrifterna ska
reglera och pa vilken plats de ska galla.
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1. Inledning

Transportsektorn star for en tredjedel av koldioxidutslappen i Sverige. Att stalla om
fordonsparken &r ett avgérande steg for att gora samhéllet klimatméassigt hallbart. Ar 2030
raknar branschen med att Sverige fatt 6ver tva miljoner nya eldrivna personbilar. Detta kommer
krava en massiv infrastruktur for laddning och idag finns det statistik som visar att cirka 90 %
av alla elbilsagare laddar sin elbil hemma. Fragan om publika laddstolpar &r sarskilt intressant
for kommuninvanare som inte har tillgang till hemmaladdning och som dven saknar radighet
over sin parkeringsplats.

For att Eslov kommuns ambitidsa miljo- och klimatmal ska kunna nas kravs en omstallning av
transportsektorn. Detta sker dels genom en omflyttning av resandet till mer kollektivtrafik,
cykel och gang, och dels genom O6vergang fran fossila branslen till fornybara branslen
exempelvis eldrift. En elektrifiering av transportsektorn ar alltsa en del av 16sningen, och den
hér planen ar till for att ge stod i arbetet med att etablera publika laddstolpar i Esl6vs kommun.

Om laddfordonen ska bli fler maste det finnas en vél fungerande laddinfrastruktur med bade
publika och icke-publika laddplatser. I Sverige finns det ca 560 000 laddbara bilar, vilket utgor
9 % av Sveriges registrerade personbilar. Det finns ca 3000 publika laddplatser med ca 20 000
laddstolpar. | en rapport fran maj 2022 fran den europeiska fordonsbranschen (Rapport
"European EV Charging Infrastructure Masterplan™ - ACEA (de europeiska biltillverkarnas
organisation)) konstateras det att utbyggnaden av laddinfrastruktur gar alldeles for langsamt.
For att kunna uppna klimatmalen och halvera utslappen fran trafiken maste Sverige bygga 10
ganger sa manga laddstolpar i veckan. Enligt rapporten byggs det idag cirka 60 nya publika
laddpunkter per vecka i Sverige. For att klara klimatmalet maste det alltsa oka till 600
laddpunkter per vecka. Eslovs kommun ligger sdmre till &n riktlinjen som sager att det ska
finnas tio fordon per laddplats. Elektrifieringen av trafiken pekas ut som det viktigaste sattet att
fa ner dagens utslapp och darfor kravs en mycket snabbare utbyggnad av infrastrukturen for
laddning.

Elbilen utvecklas snabbt och manga svenska kommuner har engagerat sig i fragan om
laddinfrastruktur. Vilken roll svenska kommuner atar sig och hur kommuner organiserar arbetet
med laddinfrastruktur varierar. Kommunens engagemang och tillhandahallande av mark for
etablering av laddstolpar kan vara en avgorande drivkraft for utbyggnaden av det svenska
laddinfrastrukturnétet. Det finns ett begrénsat intresse av privata aktorer att anlagga laddstolpar
pa grund av laga vinstmarginaler, darfor behdver det goras attraktivt i kommunen att laddstolpar
satts upp pa fler orter som &r mindre attraktiva inom Eslévs kommun.

1.1. Syfte
Syftet med denna laddinfrastrukturplan &r huvudsakligen att underlatta for en fortsatt

elektrifiering av transportsektorn i Eslovs kommun for den publika laddningen. Publik laddning
ar tillganglig for allmanheten. Det innebar att elbilsférare kan ladda sina fordon pa platser
utanfor deras hem eller arbetsplats, vilket mojliggor langre resor och bidrar till att Oka
rackvidden for elbilar. Planen fortydligar Eslovs stallningstagande nédr det géller
laddinfrastruktur, sasom:
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e Lamplig geografisk lokalisering av publika laddpunkter
e Reglering for etablering av publika laddpunkter i Eslévs kommun
e Personbilar och tunga transporter

Planen ska vara ett anvandbart verktyg for Eslév kommuns egen planering, men ocksa som
underlag i dialog med aktorer.

1.2. Tidsplan
Laddinfrastrukturplanen pekar inte direkt ut nar alla laddstolpar ska vara pa plats. Planen avser

att arligen revideras for att uppdateras med relevanta laddplatser och det verkliga
utvecklingsbehovet som ocksa behover vara ekonomiskt hallbart. Det kan vara lampligt att ha
kontinuerlig omvarldsbevakning som ger stod for det faktiska behovet i kommunen.

1.3. Ansvar

1.3.1. Arbetsgrupp internt i Eslévs kommun
Under forsta delen av ar 2024 har en arbetsgrupp med representanter fran

Kommunledningskontoret, Milj6- och samhéllsbyggnad samt Serviceforvaltningen
tillsammans arbetat fram underlag till denna laddinfrastrukturplan. I arbetet har méjliga platser
for laddning i kommunen identifierats. Dialog har forts med intressenter som vill etablera
laddning for fordon i kommunen. Arbetsgruppen har haft stort fokus pa omvarldsbevakning da
det sker snabb utveckling av teknik for laddning av fordon men &ven kring reglering av
laddplatser och hur alla fragor rérande laddstolpar hanteras pa lokal och nationell niva.

1.3.2. Drift
Eslovs kommun ansvarar for drift av parkeringsplatser dar laddstolpar placeras, exempelvis vid

snorojning. Ansvaret inom kommunen skiljer sig at ar beroende pa vilken mark som
parkeringsplatsen (inklusive eventuell laddstolpe) &r placerad pa. Avses parkeringsplatser med
laddstolpe pa allman platsmark, vid kommunalt huvudmannaskap, sa ar det avdelningen Gata,
trafik och park pa Miljo- och samhallsbyggnad som driftar och skoter dessa. Avses
parkeringsplatser med laddstolpar pa mark som ar kvartersmark ar det Serviceforvaltningen i
kommunen som driftar och skoter dessa. En dialog mellan forvaltningarna kravs for att fa en
enhetlig bild kring laddinfrastrukturen i Eslovs kommun.

Aktorer som ager laddstolpar pad kommunal mark skéter all drift kopplad till laddstolpen och
alla kostnader som tillkommer for driften som ror laddstolpen.

1.4. Avgransningar
Laddinfrastrukturplanen om den publika laddningen, det vill s&ga den laddstolpe som &r 6ppen

for vem som helst pa kommunal mark. Publik laddning ar tillganglig for allméanheten. Det
innebar att elbilsforare kan ladda sina fordon pa platser utanfor deras hem eller arbetsplats,
vilket mojliggor langre resor och bidrar till att 6ka rackvidden for elbilar. | flera tidigare
undersokningar som har genomforts laddar de flesta sina elbilar i hemmet eller pa arbetet, men
for de som bor i flerfamiljshus ar publika laddplatser avgérande for ett elbilskép. For att vanda
denna utveckling, att fler invanare i Eslovs kommun staller om, ar det bra om de publika
laddstolparna Okar.
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De laddstolpar som é&r icke-publika, det vill sdga laddpunkter som &r kopplade till kommunens
verksamhetslokaler, kommer att lyftas i Eslov kommuns lokalforsorjningsplan.
Lokalforsorjningsplanen ar en gemensam planeringsforutsattning for kommunens olika
ndmnder och verksamheter som arbetar med lokalforsorjning. Lokalforsérjningsplanen ska visa
vad och var kommunen ska bygga och/eller utveckla i och runt sina lokaler.

Laddinfrastrukturplanen avser huvudsakligen infrastruktur for laddning av personbilar och
tunga transporter. Eldrivna bussar, cyklar, mopeder, motorcyklar med mera spelar dock en
viktig roll i ett hallbart transportsystem. Samordningsvinster kan finnas kring gemensamma
laddplatser for olika typer av fordon. Dessa fordonsslag kommer att beaktas nar
laddinfrastrukturplanen utvarderas och revideras arligen. Om behovet finns for nagot
fordonsslag kommer Eslévs kommun att bevaka detta.

Delar av laddinfrastrukturplanen avgransas till de orter som kommunen har radigheter over att
gora nagot i, dar kommunalt huvudmannaskap géller pa allméan platsmark. Dessa orter ar Eslévs
tatort, Loberdd och Marieholm. Att dessa orter ar valda beror pd att kommunalt
huvudmannaskap galler. Kommunalt huvudmannaskap betyder att kommunen &r véaghallare
och ansvarig for drift, underhall och investeringar.

| 6vriga delar av kommunen géller enskilt huvudmannaskap, vilket innebér att det &r andra an
kommunen som ar vaghallare som till exempel Trafikverket och samfallighetsforening. | 6vriga
delar av kommunen, med enskilt huvudmannaskap, kommer Eslévs kommun ocksa att verka
for att laddinfrastrukurplanen efterlevs genom att utga fran den i exempelvis planerings- och
exploateringsprocesser. For mark dar det rader kvartersmark, kommer alla orter i Eslévs
kommun att beroras.

2. Bakgrund

2.1. Framtagande och beslut
2015 togs det politiska beslutet att Eslov ska bli en fossilbranslefri kommun, detta ska vara

uppnatt ar 2030.

Ar 2021 inkom en interpellation om publika laddstationer till ordférande i Milj6- och
samhéllsbyggnad. I interpellationen lyfts att laddinfrastrukturen ar det stora problemet i Eslov,
det vill saga, att det finns for fa stallen dar det gar att ladda bilen. Detta behovs till de som
besoker Eslov i allra hogsta grad. Fragan som stalldes var:
e Vilken strategi och vilka planer pa kort och lang sikt har Eslévs kommun for publika
laddstationer i Eslovs tatort och i byarna?

Ar 2023 gav Miljo och samhéllsbyggnadsnamnden (MOS.2023.0211) och kommunstyrelsens
arbetsutskott (KS.2023.0435) Miljo- och samhallsbyggnad och Kommunledningskontoret i
uppdrag att utse platser for etablering av laddstolpar pa kvartersmark och allméan platsmark och
tillgangliggora dessa for marknadens aktorer.
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| tjansteskrivelserna framgar det att:

e Milj6 och Samhéllsbyggnad, Kommunledningskontoret och Serviceforvaltningen har
ett samarbete om laddinfrastrukturen i kommunen. Kommunens forvaltningar behover
ha en samlad bild kring etablering av laddstolpar nar forfragningar kommer in till
kommunen samt var och hur markupplatelsen ska ske.

o Naésta steg &r att genomfora en utredning for att berora fragestallningar kopplade till
behovet, var, nar och hur. Arbetet ska senare leda fram till en sa kallad laddplan.
Laddplanen kommer att tas upp for beslut i Miljé- och samhéllsbyggnadsnamnden och
skickas pa remiss till Kommunledningskontoret.

e Ansvaret for anlaggande av laddstolpar pa de olika marktyperna faller inom olika
forvaltningar i kommunens organisation.

e Kommunen ska inte sdlja el utan kommunen ska endast tillgdngliggéra mark for
marknadens aktorer att kunna etablera laddstolpar. Nasta skede &r att vélja ut
parkeringsplatser pa kommunal mark som &r lampliga for etablering av laddstolpar i
Eslovs kommun.

2.2. Trafikstrategi och trafikplan
Eslovs trafikstrategi antogs av kommunfullméktige i Eslovs kommun i juni 2022. Trafikplanen

antogs av Milj6- och samhéllsbyggnadsnamnden i Eslévs kommun i september 2022.

Ett valfungerande transportsystem &r en forutsattning for att vardagen ska fungera for dem som
bor och verkar i kommunen och for att foretagen ska kunna bedriva sina verksamheter. Det &r
ocksa viktigt for att kommunen ska kunna utvecklas och véxa.

Trafikstrategin &r ett planeringsdokument som beskriver hur trafiksystemet bor utformas for att
stodja samhéllsutvecklingen i riktning mot kommunens uppsatta mal. | trafikstrategin hanteras
avvagningen mellan konkurrerande intressen och avvédgningen mellan trafikslagen.
Utgangspunkten for trafikstrategin ar globala mal som Agenda 2030, nationella mal som de
transportpolitiska malen och nollvisionen samt de regionala malen i region Skane. De globala,
nationella och regionala malen ar dverordnade de kommunala malen som Gversiktsplanen,
trafikstrategin och trafikplanen ska forhalla sig till.

Till trafikstrategin har sedan en trafikplan kopplats. Trafikplanen ar en handlingsplan, som visar
vilka konkreta atgarder som behovs och &r mest angeldgna i trafiksystemet. Trafikplanen utgar
ifrén trafikstrategin. Atgarderna i trafikplanen leder till att mélen som satts i trafikstrategin
uppnas. | trafikplanen finns angivna atgarder som handlar om att framtida laddstolpar ska
etableras pa olika platser. Nar alla atgarder i trafikplanen har genomfarts kommer trafikstrategin
att uppnas.
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2.3. Miljostrategi med tillhérande Energi- och klimatplan
| kommunens Miljostrategi med tillhérande Energi- och klimatplan finns politiskt antagna mal

kopplat till begransad klimatpaverkan. Eslévs kommun ska bli en fossilbranslefri organisation
och nettoutslappen av véxthusgaser ska minska i hela kommunen.

Atgard i Energi- och klimatplanen som avser laddinfrastrukturen ar:
e Kommunorganisationen ska ta fram en plan for laddinfrastruktur som omfattar
inventering och kartlaggning av mark for lampliga platser till elbilsladdning, arbetet
forstarks av en kartfunktion. Det ska &ven omfatta den interna laddinfrastrukturen.

2.4. Lagkrav och nationella riktlinjer
For att fasa ut fossila brénslen ur transportsystemet och méta den snabba 6kning av laddfordon

har det fran nationellt hall tagits flera initiativ i nartid som kan komma att paverka mojlighet
till hur laddinfrastruktur byggs framover. Exempel pad detta ar det uppdrag som
Energimyndigheten, Boverket och Lantmateriet hade under 2021 som handlade om att foresla
atgarder for att forbattra tillgangen till hemmaladdning for boende i olika boendeformer. Ett
annat exempel ar elektrifieringskommissionen som tillsatts av regeringen under 2022 for att
identifiera atgarder som kan Oka takten i elektrifieringen av transportsystemet.

Sedan mars 2021 finns egenskapskrav i Plan- och bygglagen pa att laddinfrastruktur for
laddning av elfordon ska finnas vid vissa byggnader. 1 manga fall stalls enbart krav pa
ledningsinfrastruktur, det vill sdga forberedelser i form av tomr6r och liknande fram till parke-
ringsplatser, men i andra fall stalls krav pa laddningspunkter. For ouppvarmda byggnader stélls
inga krav.

Enligt de nya reglerna ska:

e Nya bostadshus med fler &n 10 parkeringsplatser i byggnaden eller pa tomten ska ha
ledningsinfrastruktur till alla parkeringsplatser.

e Ovriga nya uppvarmda byggnader (ej bostadshus) med fler an 10 parkeringsplatser i
byggnaden eller pd tomten ska ha ledningsinfrastruktur till 20 procent av
parkeringsplatserna och minst en laddningspunkt for elfordon.

e Reglerna ska dven tillampas vid sa kallad ombyggnad (pataglig fornyelse) av en
byggnad.

Boverket har dven sedan tidigare retroaktiva krav pa vissa byggnader:

e Uppvérmda byggnader, som inte &r bostadshus, med fler & 20 parkeringsplatser i
byggnaden eller pa tomten ska ha minst en laddningspunkt for elfordon senast den 1
januari 2025.

For att underlétta detta arbete ska dialog foras tidigt med ansvariga for laddinfrastrukturen, att
redan vid projektering av egna anlaggningar for laddstolpar och tidigt i detaljplaner ha i atanke.
Detta ar bra att ha med tidigt i dialogerna nar ett omrade ska exploateras eller byggas om, sa att
en plats inte behdver schaktas igen utan kan géras samtidigt nar en ombyggnation eller
nybyggnation sker.
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2.5. Regelverket AFIR (alternative fuels infrastructure regulation)
EU-kommissionen valkomnar en 6verenskommelse som natts mellan Europaparlamentet och

radet om att Oka antalet tillgangliga elladdnings- och vétgastankstationer, sarskilt Gver
Europeiska Unionen. Det har regelverket kommer mojliggéra Overgangen till
nollutslappstransporter och bidra till malet att minska nettoutsldppen av vaxthusgaser med
minst 55 % till 2030.

AFIR &r en ny forordning for utbyggnad av infrastruktur for alternativa branslen. Férordningen
ska faststélla obligatoriska utbyggnadsmal for infrastruktur for elladdning och vétgastankning
for vagtransportsektorn. AFIR banar vég for en anvéndarvanlig laddnings- och
tankningsupplevelse, med full pristransparens, gemensamma minimibetalningsalternativ och
sammanhangande kundinformation dver hela EU.

Ar 2025 eller 2030 behdver féljande utbyggnadsméal uppnas:

1. Laddinfrastrukturen for bilar och skapbilar maste vdxa i samma takt som
fordonsupptagningen. Varje 60:e km langs det transeuropeiska transportvagnéatet (TEN-
T) behdver det installeras snabbladdning pa minst 150 kW fran 2025 och framat.

2. Laddinfrastruktur avsedd fér tunga fordon med minimieffekt pa 350 kW maste
installeras var 60:e km langs TEN-T-stamnatet och var 100:e km pa det stérre TEN-T-
overgripande natet fran 2025 och framat. En komplett nattackning ska uppnas till ar
2030. Laddstolpar ska installeras pa sdkra parkeringsplatser for laddning éver natten
samt pa de platser dér leveransfordonen anlander.

3. Vatgastankstationer for bilar och lastbilar maste installeras fran 2030 och framat i alla
omraden som é&r valbesokta och var 200:e km langs TEN-T-stamnatet.

4. Sjohamnar som har 50 stora passagerarfartyg per dag, eller 100 containerfartyg, maste
tillhandahalla elektricitet fran land till sddana fartyg senast 2030.

5. Flygplaster maste tillhandahalla elektricitet till stationara flygplan vid alla
kontaktstallen (gates) senast 2025 och vid alla andra platser senast 2030.

6. Varje operator av elladdnings- och vatgastankstationer maste ocksa sakerstélla en
pristransparens, erbjuda en gemensam betalningsmetod sasom betal- och kreditkort, ge
relevant information (om platsen, tillganglighet, pris) for att sakerstalla att kunden &r
fullt informerad.

Dessa krav staller en enorm press pa aktorer i alla led att stalla om till el- och vétgastransporter.

2.6. Rapport fran riksdagen — planering av vagtrafikens laddinfrastruktur
Den 29 mars 2022 beslutade trafikutskottets uppfoljnings- och forskningsgrupp att lata

genomfora en forstudie pa temat transportsektorns elektrifiering. En forstudie togs fram som
underlag infor det fortsatta arbetet.

Den 17 januari 2023 beslutade trafikutskottet att genomféra en studie om transportsektorns
elektrifiering med fokus pa samhéllsbyggnad och planering av végtrafikens laddinfrastruktur.
Studien har genomforts av en arbetsgrupp inom trafikutskottet med stdd av riksdagens
utvérderings- och forskningssekretariat (RUFS).
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Rapporten har vél belyst de hinder som finns for utbyggnaden av laddinfrastrukturen i Sverige.
Ett hinder som belyses sérskilt som varit avgérande for Eslovs kommun ar utbyggnaden av
laddstolpar pa kommunal mark. | rapporten noteras att det finns hinder som galler
kommunernas roll vid utbyggnaden av laddinfrastruktur. Kommuner uppmanas i rapporten att
sakerstalla tillgangen till mark for laddplatser pa kommunal mark. Slutligen betonar rapporten
att det finns ett behov av att férenkla och fortydliga regelverket for laddinfrastruktur pa allméan
platsmark och kvartersmark pa kommunal mark da den idag ar valdigt otydlig.

2.7. Nulaget i Eslévs kommun
For att kunna forsta behovet av en laddinfrastrukturplan ar det lampligt att titta pa hur

situationen har utvecklats under de senaste &ren i Eslovs kommun. Ar 2016 etablerades den
forsta publika laddstolpen & 2 uttag i Eslov, Badhusparken. Den forsta laddstolpen installerades
pa allman platsmark. Det har dven tillkommit en laddstolpe & 2 uttag vid Medborgarhuset,
vilken ocksa star placerad pa allman platsmark. Déarefter har flertal laddstolpar installerats pa
kvartersmark — bland annat utanfér Stadshuset (3 laddstolpar a 6 uttag). Det finns aven flertal
laddstolpar pa privat mark idag. Oklarheter i lagstiftningen &r troligen orsaken till att
utbyggnaden av laddstolpar stannat upp, se kapitel 5 och bilaga 6.

For att Oka takten gallande omstéllning till mer eldrivna fordon och for att kunna fasa ut
fossilfordon behover laddinfrastrukturen hanga med. Idag finns generellt manga elfordon, dar
efterfragan ar relativt stor i landet, men infrastrukturen har inte riktigt hangt med i denna snabba
utveckling. Detta kan vara en anledning till att bensin dr den vanligaste drivmedelskategorin
bland nya bilar i Eslovs kommun, da infrastrukturen inte har utvecklats i lika snabb takt som
forsaljningen av elfordon. For att erbjuda elbilsagare att ladda sitt fordon publikt, s3 maste
behovet av laddplatser styra utvecklingen. Laddstolpar ska sattas upp dar det finns ett behov
och ddr manga medborgare vistas i kommunen.

Figur 1 visar antal nyregistrerade fordon per drivmedel under de senaste tolv manaderna i Eslév,
fran december 2022 till december 2023. Den gréna och mérkgraa stapeln i figuren visar pa
andelen nyregistrerade fordon per drivmedel i Eslov.

Figur 1. Andelen nyregistrerade fordon per drivmedel de senaste tolv méanaderna i Eslov.

12(49)



Idag finns det statistik pa hur manga publika laddstolpar som finns i respektive kommun i
Skane, se figur 2.

Figur 2. Antalet publika laddplatser i ndgra av de skanska kommunerna som undersoktes i december 2023.

| figur 2 visas de 25 kommuner med flest publika laddstolpar, Eslov ligger pa plats 18. Eslévs
kommun ligger samre till &n riktlinjen som Europaparlamentets och radets férordning (EU)
2021/1119 tagit fram, som séger att det ska finnas en laddplats for var tionde fordon. Eslovs
kommun har totalt 1000 elbilar och laddhybrider, och enligt riktlinjen ska det finnas 100
laddstolpar for att kunna méta denna omstallning. Fler laddstolpar behévs i kommunen med lag
andel elbilar for att satta fart pa utvecklingen, da vi idag har 48 laddplatser som motsvarar 24
laddstolpar i kommunen. Detta skulle medfora att Eslovs kommun hamnar pa en attonde plats,
forutsatt att inga andra kommuner i tabellen utokar laddstolpar. Genom anldggandet av publika
laddstolpar skapas forutsattningar for elbilar samt en inriktning for samhéllsutvecklingen. Se
bild 1 nedan, som visar var nagonstans det finns publika laddstolpar pa kommunal mark i
kommunen.
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10 laddstolpar & 22 kW

2 laddstolpar & 300 kW
1 laddstolpe & 60 kW

Bastugatan
1 laddstolpe a4 22 kW

1 laddstolpe & 22 kW

Medborgarhuset
1 laddstolpe & 4 kW

Esldvs Stadshus Parkering
3 laddstolpar & 22 kW

4 laddstolpe & 11 kW

Bild 1. Bilden visar var ndgonstans det idag finns publika laddstolpar i Eslévs kommun. Avser endast EslGvs tatort
da det enbart finns publika laddstolpar dar. Varje laddplats visar hur manga laddstolpar som finns och laddstolpens
effekt. Utdraget genomfordes i februari 2024.

De platserna som visas till vanster i kartbilden tillhnér kommunal mark, och de platserna som
visas till hoger tillhor privata fastighetsagare dar laddstolpar satts upp pa deras mark.

Utover den publika laddningen sa har 600 hushall fatt stod for laddboxar for hemmaladdning i
kommunen (siffror fran ar 2023). En laddbox ar en kompakt och latt laddpunkt for véxelstrom
som forser elbilar med strom. Laddboxar brukar oftast anvandas pa privata platser, exempelvis
i en- eller flerfamiljshus. Vanligtvis brukar en laddbox hénga pa vaggen, men kan &ven
monteras pa ett stativ.

2.8. Laddbara bilar i Eslévs kommun
| Eslovs kommun utgor elbilar bara en brakdel av bilparken. De allra flesta personbilarna i

Eslév ar fossildrivna. Aven om en stor del av alla nya bilar ar laddbara utgor de en minoritet av
hela personbilsflottan. | Eslév fanns det i slutet av oktober (2023) 543 elbilar och 412
laddhybrider, vilket motsvarar omkring 5,3 % av alla personbilar i kommunen. | Eslév bor
motsvarande siffra vara pa 10 %, det vill sdga 10 % av den totala summan av elbilar och
laddhybrider i kommunen (som motsvarar 1700 styck personbilar). Gors en jamforelse kring
hur det ser ut i hela landet &r det cirka 11 % av alla bilar som &r laddbara.
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Nar det kommer till vilken skansk kommun som har storst andel av laddbara personbilar, sa
ligger Eslov pa plats 16 bland 33 kommuner (se figur 3) och detta galler for ar 2023. Siffran
och placeringen kan andras nagot beroende pa hur snabbt/langsamt utvecklingen gar i en
kommun.

Figur 3. Andelen laddbara personbilar i ndgra av de skanska kommunerna.

| figur 4 visas gruppen laddbara bilar och att gruppen bestar av rena elbilar och laddhybrider. |
fossilbilar ingar forutom bensin och diesel dven elhybrider. Biodrivna fordon visas inte i
figuren. For att fa en helhetsuppfattning kring hur det ser ut med agandet av fossilbilar och
laddbara bilar visas ett diagram i figuren.

Figur 4. Utvecklingen av laddbara bilar och fossilbilar i Eslov fran 2017-2023.
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2.9. Prognosen framat — Sa vantas antalet laddbara bilar 6ka i Eslévs kommun
Forséljningen av laddbara bilar férvéntas att 6ka i kommunen. Ar 2024 finns det omkring 17000
personbilar i Eslov, varav 955 ar laddbara. Detta motsvarar idag en andel pa 5,3 % av den totala
personbilsflottan som utgors av laddbara fordon. | en nationell jamforelse borde ar 2024, 10 %,
av det totala antalet personbilar utgdras av elbilar och laddhybrider i Eslévs kommun. En
malsattning som Eslovs kommun ska arbeta utefter ar att 30 % av alla personbilar i kommunen,
det vill sdga 5100 styck av totalt 17000 personbilar som finns i kommunen idag, ska vara
laddbara till ar 2030. Idag &ar 955 personbilar laddbara och fram till ar 2030 behovs det 4145
laddbara fordon till. Att malsattningen till ar 2030, &r 30 % av dagens personbilar laddbara i
Eslévs kommun. Motiveringen till malsattningen pa 30 % ar pa grund av EU:s forbud mot
forséljning av nya bensin- och dieselbilar fran 2035 &r forklarat. Nya bilar och skapbilar som
saljs i EU fran och med 2035 far inte producera nagra koldioxidutslapp. Detta kommer aktivt
medfora att samhéllet, inklusive Eslov, behdver stalla om till fler laddbara fordon. Det &r en rad
olika parametrar som kommer styra den hér utvecklingen, bland annat:

o Det tillkommande effektbehov som elektrifieringen av transportsektorn ger

upphov till skapar daven utmaningar for elnatet. Risk for att brist pa elnétskapaciteten

begréansar elektrifieringstakten ar ett faktum och flera olika méjligheter att adressera

detta undersoks, sasom villkorade avtal, batterilager och smart laddning.

o Ovriga drivmedelspriser och dess forandringar

o Utbyggnaden av laddstolpar och laddinfrastrukturen

o Genomforande av elbilskampanjer

o Tuffare lagkrav som kommer, dér fler laddstolpar ska finnas tillgangliga.

o Hur manga fordonséagare som har tillgang till att ladda sitt fordon hemma

2.10. Vad kravs for tunga transporter?
Nedan stdende stycken &r information som &r utdraget fran Powercircles artikel om

elektrifierade lastbilar. Det finns idag 84 000 tunga lastbilar i Sverige men bara 30 &r
elektrifierade. Alla tunga transporter brukar delas in i lokala transporter, regionala transporter
och fjarrtransporter. Gemensamt for lastbilstillverkarna &r att de elektrifierar modeller som
anvands for kortare dagliga korstrackor forst, sasom sophamtning och distribution i stader, och
successivt utvecklar modellutbudet mot langre och mer krévande transporter. ldag finns
lastbilsmodeller pa marknaden for att méta behov av lokala och regionala transporter, dar
branschen har borjat se 6ver elektrifieringen i allt hogre utstrackning.

For Eslovs kommun behdver behovet ses dver for att kommunen ska vara med i den har
omstallningen. Idag finns inga el lastbilar i kommunen. Omstallningen till mer elektrifierade
tunga transporter i Eslov finns inte annu och inte heller finns det nagon laddplats for att kunna
ladda sin tunga transport som drivs pa el nagonstans i kommunen.

For att paborja omstéllningen och utvecklingen av elektrifieringen av tunga transporter foreslas

att kommunen utreder var det kan finnas distributionskapacitet for sadan laddplats samt om det
ar mojligt att anlagga en sadan pa vald plats.
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2.10.1. Teknikutvecklingen for tunga transporter
Av dagens ca 84 000 lastbilar kor 80 % kortare &n 500 km per dag och 60 % kortare an 300 km.

Det visar att det faktiskt a&r mojligt att elektrifiera en stor del av lastbilstransporterna redan idag
med det modellutbud som finns, dven om elektrifieringstakten sjalvklart hanger pa utbyggnad
av laddinfrastruktur, att existerande fordonsflotta byts ut och att lastbilstillverkarna ska hinna
producera fordonen.

Idag kan laddare med CCS-uttag leverera upp till 400 kW. For hogre laddeffekter upp till 600
KW kravs pantografladdning. Standarder for hur hogeffektsladdning for tyngre fordon ska se ut
ar pa vag och det forsta steget mot laddning i MW-skala ar taget. Det ar troligt att vi ar 2025
kan se laddare som klarar av 750 kW, och vid 2030 upp mot 1 MW. Just nu ar det dock
lastbilarna som sétter gréanserna for laddhastigheten - dagens modeller kan maximalt ta emot
130-250 kW, men det planeras for mojlighet att ta emot 375 kW och pa sikt 1 MW via CCS-
uttag.

2.10.2. En nyckel i omstallningen &r att logistikperspektivet samspelar med
energiperspektivet

Att det finns tillracklig kapacitet i elnatet &r en nyckel for elektrifieringen av tunga transporter.
Darfor blir det viktigt att ta hansyn till elnatets nuvarande och framtida forutsattningar pa de
platser som &r lampliga ur ett logistikperspektiv. Vid semi-publik laddning handlar det om att
aven ta hénsyn till fastighetens totala effektbehov. Publikt kan elanslutningen behéva
dimensioneras for att forse bade privata och kommersiella fordon. For att 6ka nyttjandegraden
av en elnétsanslutning kan den anvéandas for bade dag- och nattladdning. Smart laddning
kommer sékerligen vara viktigt dven for lastbilar, &ven om marginalerna ar mindre an for
personbilar. For laddning med hog effekt kan externa batterier komma in som en viktig
delldsning.

Idag ar elektriska lastbilar fortfarande dyrare an deras konventionella motsvarigheter, sett till
bade inkopspris och total cost of ownership, TCO. Analyser visar dock att de kan bli billigare
inom 5-10 ar utan ekonomiskt stod, men att den initiala investeringskostnaden &r hogre.

2.10.3. Batteri och laddstrategier

Nagot som blir viktigt ar att analysera enskilda akeriers och transportorers fordonsflottor, for
att identifiera vilka fordon och rutter som lampar sig bést att elektrifieras forst. Fordon som kan
ladda en stor del av energin pa depa - dar laddningen &r billigast - bor elektrifieras forst. Aven
fordon med liknande korstrackor dver arets alla dagar blir mer Ionsamma, da batteriet kan
dimensioneras for att utnyttjas maximailt.

3. Allmant om personbilsladdning

En absolut majoritet av personbilsladdningen sker antingen i anslutning till hemmet eller vid
arbetsplatser. Publik laddning som finns pa parkeringsplatser, mackar, eller vid viktiga
besoksmal ar snarare att betrakta som kompletterande laddning och laddning som mojliggor
langre resor.
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Det finns ett antal kontakter som kan finnas pa laddfordon och laddplatserna. Detta maste
beaktas vid uppséattande av en laddplats. EU har bestdmt att for normalladdning
(normalladdaren) géller Typ 2 och for snabbladdning géller CCS som standarder inom EU. For
supersnabbladdaren fungerar bada dessa kontakter. Se bild 2 nedan, for utseende pa de olika
kontakterna:

Bild 2. En illustration dver kontakter for normalladdaren (Typ 1 och Typ 2) och snabbladdaren (CHAdeMO och
CCS).

| Europa &r det bestdmt att CCS och Typ 2 ska vara standardiserade kontakter vilket innebar att
bilar fran europeiska biltillverkare i regel ar utrustade med dessa kontakter.

3.1. Olika laddplatser
Idag gar det att valja mellan tre laddtyper: normalladdare, snabbladdare och supersnabbladdare.

Alla har sina speciella egenskaper och ger olika laddeffekt. Oftast &r det elbilens kapacitet som
avgor hur mycket strém som bilen kan ta emot. S& aven om elbilen laddas med
supersnabbladdaren &r det inte sakert att det ger full utdelning om batteriet inte har kapacitet
till en sadan laddhastighet.

3.1.1. Normalladdaren
Normalladdare (typ 1 och 2) &ar originalet av alla elbilsladdare och den forsta av alla

laddmodeller. Normalladdaren passar alldeles utmarkt nar en elbilsdgare har gott om tid. Om
det till exempel ska genomfora aktiviteter sisom ga pa bio eller vid storhandling.

Normalladdarna &r vanliga pa parkeringsplatser, pendlarparkeringar, jarnvégsstationer och
flygplatser. Det vill sdga platser dar ett fordon ska sta en langre tid.

For att ladda med en normalladdare maste en elbilsagare ha egen laddkabel med Typ 2-kontakt.
Laddeffekten varierar fran 3,6 till 22 kW. Beroende pa elbilsmodellen kan laddningstiden vara
allt mellan 3 till 10 timmar.

3.1.2. Snabbladdaren
Snabbladdaren (Typ 2 och CCS) ger effektiv uppladdning av elbilen — under optimala

forhallanden. Med optimala forhallanden menas att det inte ar alltfor varmt eller kallt ute och
att batteriet ar vare sig urladdat eller fulladdat. Observera att laddaren alltid kommer att ge den
laddeffekt som anges och att det &r bilen som begrénsar laddhastigheten.
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Kommer en elbilsdgare till en laddplats med bara en ledig kabel for snabbladdning dar det
saknas AC-uttag/-kabel, kan elbilségaren inte ladda direkt eftersom det da finns en annan bil
som haller pa att laddas med den andra kabeln.

De flesta snabbladdare ger en laddhastighet pa 50 kW vilket gor att en elbilsagare kan rakna
med en laddningstid pa 15 till 120 minuter beroende pa bilmarke, behov och batteriets skick.

3.1.3. Supersnabbladdaren
Supersnabbladdaren (Typ 2 och CCS) &r det snabbaste laddalternativet. Den har en

laddhastighet pa 150-350 kW och laddar elbilen pa 10-45 minuter. Hur snabbt det gar beror
naturligtvis dven pa bilmodell, batteri och behov.

3.2. Olika sakerhetsnivaer

Inom elbilsladdning finns det fyra olika sakerhetsnivaer, mode 1-4. EU har beslutat att Mode 3
ska vara standard for normal- och semisnabbladdning medan mode 4 ska vara standard for
snabbladdning. Nedan forklaras enkelt vad sikerhetsnivaerna betyder.

Mode 1
Den lagsta sékerhetsnivan inom elbilsladdning. Mode 1 innebér laddning ur vanligt jordat

vagguttag. 230/400v upp till 16A. Laddningen sker helt utan 6vervakning.

Mode 2
Denna sakerhetsniva innebér precis som mode 1 laddning ur vanligt jordat vagguttag. | denna

niva overvakas dock laddningen med hjalp av en sakerhetsdosa monterad pa laddkabeln.
Séakerhetsdosan innehaller bland annat jordfelsbrytare och komponenter som kan kommunicera
med bilen sa laddningen sker kontrollerat.

Mode 3
Den europeiska sakerhetsstandarden for normal- och semisnabbladdning sedan 2017.
Sékerhetsnivan innebar att bil och laddplatsen kommunicerar innan laddningen startar.
Laddkabeln kommer darfor vara stromlos tills alla tester ar gjorda och laddning kan ske helt
utan risk.

Mode 4

Det &r den europeiska standarden for likstromsladdning, det vill sdga snabbladdning. Dessa
laddplatser finns oftast langs med vdagar dar elbilen behdver ladda upp snabbt. Den hdga
sakerhetsklassen kravs da laddningen sker med mycket hoga effekter.

4. Reglering for etablering av publika laddstolpar
4.1. Overgriplig kravstallning
Kommunen upplater mark for publik laddning genom markavtal om nyttjanderatt. For aktérer

som vill satta upp laddstolpar pa kommunal mark géller att:

e Laddningen ska vara publik, det vill sdga laddstolpen ska vara 6ppen for vem som helst
som kan anvénda sig av den.
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e Normalladdare ska kunna betjana minst tva bilar samtidigt och vara utrustade med uttag
for att moéjliggdra anvandning av egen medtagen laddsladd.

e Aktoren soker sjalv och tar kostnader for pakoppling hos ledningsagare, schaktlov och
eventuellt andra nodvéndiga tillstand.

e Forst till kvarn ar gallande, kommunen férbehaller sig ratten att valja bland inkomna
ansokningar.

e Laddplatserna ska placeras och utformas enligt villkor som anges i bilaga 4, Villkor for
laddinfrastruktur pa gatumark/kommunal mark.

4.2. Detaljerad kravstéllning

Kommunen upplater mark for publik laddning genom markavtal om nyttjanderéatt. For aktorer
som vill satta upp laddstolpar pd kommunal mark galler villkoren i bilaga 4, Villkor for
laddinfrastruktur pa gatumark/ kommunal mark:

Uttag

Snabbladdningsplatserna ska ha dagens tva standarder for snabbladdning, d.v.s. CCS och Typ
2. De normalsnabba laddstolparna ska vara utrustade med minst tva uttag och ska kunna betjana
minst tva bilar samtidigt.

Pakorningsskydd och vaderskydd
Vid behov ska vaderskydd och pakorningsskydd installeras.

Utformning och tillganglighet

Det ska tydligt framga pa laddplatserna att kunden ska vénda sig till ansvarigt bolag/bolagets
support vid fragor om laddstolparnas funktion eller for felanmalan. Laddstolpen ska placeras
mellan tva parkeringsrutor.

Ljusséttning

Belysning ska upprattas pa skyltar eller vid laddplatsen sa att det dven da det ar morkt gar att
hitta till laddplatsen. Bra belysning 6kar tryggheten samtidigt som det forenklar anvandningen
av laddplatsen.

Betalning

De laddstolpar som uppfors pa kommunal mark ska vara 6ppna for alla. Ett minimikrav ar att
det ska ga att ladda sin bil utan att behdva skaffa ett abonnemang hos en sarskild leverantor. Se
vidare under avsnitt 4.6.

Statistikrapportering
Varefter laddinfrastrukturen kommer pa plats ar det av vérde att detta arbete utvérderas sa
kunskaper och slutsatser om framtida utbyggnader kommer kommunen till del.

Teknisk utveckling

Aktoren ser till att folja den tekniska utvecklingen sa att laddstolpen vid installation och
framdver alltid &r uppdaterad efter senaste tekniken.
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Kommunikation

Aktoren ska publicera erforderliga uppgifter om laddplatsen i mobilapplikationer och 6vrig
aktuell media for att underlatta for allmanheten att snabbt och enkelt erhalla aktuell information
om bland annat: identifikation, driftsstorning, navigering och debitering.

4.3. Avtal
Kommunen kommer att teckna ett nyttjanderattsavtal med de aktdrer som ska anldgga en

laddplats, se bilaga 1, Avtal om nyttjanderatt till aktorer for laddplatser pa kommunal mark.
Kommunen har tagit fram en avtalsmall att utga ifran. Exempel pa det avtal som kommer
anvandas ar att standardtiden for avtalet r satt till 10 ar och det kommer inte att utga nagon
avgift for upplatelsen. Avsteg fran mallen kan goéras om det behdvs for den aktuella platsen och
aktoren. Nyttjanderattsavtalen godkénns och tecknas av ansvarig forvaltning enligt géllande
delegationsordning. Det vill sidga att mark- och exploateringsingenjorerna bor fa delegation pa
att teckna nyttjanderéttsavtalen sjélva avseende laddstolpar. Kommunstyrelsen beslutar om
andring av delegationen i detta arende.

Avtalet finns i bilaga 1, Exempel pa avtal om nyttjanderatt till aktorer for laddplatser pa
kommunal mark.

| avtalsmallen regleras det inte nagon avgift for markupplatelsen. Eslovs kommun upplater
huvudsakligen aldrig kommunal mark utan avgift. Laddplatser pa kommunal mark ar nagot
kommunen vill framja och Eslovs kommun ska ha nyttjanderéttsavtalen avseende laddplatser
avgiftsfria. Flertalet andra kommuner upplater ocksa marken utan avgift pa liknande satt.
Genom att teckna avtal med aktorer som anlagger laddplatser sa undgar kommunen kostnaden
att anlagga en laddplats i egen regi. Aktéren bekostar anldggandet av laddplatsen men far ocksa
alla intékter kopplade till den.

4.4. Betalningar och appar
Aktorer har betallosningar via partners for bade publika laddstolpar som icke-publika. All

administration och fakturering sker per automatik direkt till anvandaren, utan att kommuner
behover lagga sin tid eller energi pa det och sa bor det aven vara i Eslévs kommun.

En kommun kan enligt ellagen inte ta betalt for el, eftersom ett kép av el endast kan ske mellan
bilanvandare och eldistributér. En kommun kan inte heller subventionera eller ge bort el, da
detta inte ar forenligt med likstéllighetsprincipen i kommunallagen. Kommunen far ta ut en
ersattning i form av en avgift for ratten att parkera pa offentliga platser som star under
kommunens forvaltning och som kommunen har upplatit for parkering.

De publika laddstolparna som finns idag i Eslovs kommun, som &r 6ppna for allmanheten och
som finns pa kommunal mark, har féljande betalning och avgiftsreglering (Pa alla tre platser
tillkommer det en avgift for laddningen):

e Ingen parkeringsavgift tas ut for de tva laddstolparna i Badhusparken, daremot far
laddbara fordon parkeras och ladda i 2 timmar dér P-skiva behdver vara synlig. Denna
parkeringsreglering galler vardagar 9-18 och l6rdagar 9-14, resterande tid ar fritt fram
att ladda och utan tidsbegréansning.
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e Vid laddstolpen som finns intill Medborgarhuset far laddbara fordon parkera i 4 timmar
och det tillkommer &ven en parkeringsavgift under den tid som bilen laddas.

e De laddstolpar som finns utanfor Stadshuset har ingen parkerings- och tidsreglering.

| och med att det ser olika ut idag, pa de platser runt om i Eslév déar det finns publika laddstolpar,
behdver beslut tas om hur Eslovs kommun ska ga vidare. Kostnaden pa parkeringsplatserna ar
inte relaterad till mangden el som laddas utan till att servicen att ladda anvands. Det finns tva
huvudsakliga fordelar med denna lésning. Dels behovs inte tva olika system for betalning (ett
for parkeringsavgifter och ett for laddning). Dels minskar risken for att laddplatserna blockeras
av fordon som inte kan eller inte har for avsikt att ladda.

Pa de platser dar laddstolpar finns och som inte avser kommunala parkeringsplatser, sker
betalning istallet utifran antalet laddade kWh eller det satt som leverantéren av laddplatsen
erbjuder inte ar uppstéllda pa gatumark.

4.5. Bygglov
Generellt kravs inget bygglov eller nagon anmalan till kommunens bygglovsavdelning vid

uppséttning av laddstolpar. Eventuellt kan en laddplats med tillhérande vaderskydd krava
bygglov som byggnad. Om tak, skyltar eller andra konstruktioner tillkommer till foljd av och i
samband med etablering av laddplatser kan dessa emellertid krava bygglov eller en anmélan.
Aktoren far sta for dessa kostnader om det skulle vara sa att bygglov behovs.

Vid bygglovsprévning avseende byggnader bedéms parkeringsbehovet utifran kommunens
beslutade parkeringsnorm. | denna norm finns i dagslaget inget krav pa antal laddplatser. I plan-
och bygglagen finns dock krav pa nar laddmajlighet ska finnas.

4.6. Laddkablar pa kommunal mark
For att fa placera nagot pa offentlig plats behdvs det oftast tillstand. Nar det kommer till elkablar

ar det inte tillatet att placera kabeln Gver gatan for att ladda elbilen. Eslévs kommun ger inte
tillstand for nagot som kan medféra problem for personer med nedsatt rérelse-, orienterings-
eller synférmaga, vilket en kabel kan gora.

Regeln galler &ven for anslutningskablar till husvagn, motorvarmare och liknande. Det ar inte
heller tillatet att dra en luftledning for laddning eftersom det oftast i dessa lagen kraver att en
stolpe eller nagot liknande placeras pa kommunal mark.

5. Trafikreglering och juridiska aspekter for laddstolpar

5.1. Olika regler pa allmén platsmark och kvartersmark
Hur parkering kan regleras beror pd om det ar allman platsmark eller kvartersmark. | plan- och

bygglagen (2010:900), PBL, definieras vad som utgdr allman platsmark respektive
kvartersmark.
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e Allman platsmark (eller gatumark) ar gata, vag, park, torg eller annat omrade som enligt
en detaljplan ar avsett for ett gemensamt behov. Markens andamal anges i detaljplan
eller omradesbestammelse. For allmén plats anges markens andamal som exempelvis
gata/vég och parkering foreskrivs med lokal trafikforeskrift.

e Kvartersmark (eller tomtmark) definieras enligt plan- och bygglagen som “mark som
enligt en detaljplan inte ska vara allman plats eller vattenomrade”, exempelvis anges
andamalet parkering

Trafikforordningens bestdmmelser gdller oavsett om det dr allmdn platsmark eller
kvartersmark. Pa allman platsmark beslutar kommunen om vilka lokala trafikregler som ska
galla. Markagaren beslutar, med nagra fa undantag, om vilka lokala trafikregler som ska galla
pa dennes mark. Undantag ér till exempel hastighetsgranser, som kréaver lokal trafikforeskrift.

Allmanna regler enligt trafikforordningen, som att man inte far stanna eller parkera sa att det
kan uppsta fara, géller oavsett om det &r allman platsmark eller kvartersmark. Kommunen &r
ansvarig for att reglera parkering pa allman platsmark. Pa kvartersmark ar det markagaren, som
kan vara kommunal eller privat, som avgor vilka parkeringsregler som ska galla utdver de
allméanna bestammelserna. Se mer i detalj under bilaga 5, Lagar och regler for parkering pa
allméan platsmark respektive kvartersmark.

5.2. Skyltning samt tids- och avgiftsreglering
Avdelningen Gata, trafik och park pa Miljo- och samhéllsbyggnad i Eslovs kommun skoter

skyltning och trafikreglering for laddstolpar pa allman platsmark. Kommunen kan genom en
lokal trafikforeskrift (LTF) besluta att en plats ska vara laddplats. | enlighet med
trafikforordningen 10 kap 1 §, 9a krdvs att platsen har anordningar for extern laddning med
elektrisk energi. Det finns idag inget krav pa att laddning maste paga for att det ska vara tillatet
att parkera med sitt laddfordon dar.

Det ar idag oklart exakt vad som galler for tidsreglering och avgiftsreglering. Det géar dock for
kommun att sjalv reglera, via kommunfullmaktige, avgift vid felparkering. Detta skulle i teorin
betyda att felparkering pa laddplats kan resultera i en hogre avgift an felparkering pa andra
platser.

Om man inte vill att andra bilar ska fa stanna pa en laddplats for av- och pastigning finns det
viss oklarhet i trafikférordningen géallande om en laddplats ar en andamalsplats eller en
parkeringsplats. Andra kommuner har olika bestdammelser, det vill sdga kommunerna har tolkat
bestammelserna pa olika satt. En dndamalsplats skulle innebéra att andra fordon som inte
uppfyller &andamalet (laddning av el) inte far stanna eller parkera pa platsen. Det ar dock viktigt
att detta kommuniceras tydligt med ratt vagmarke C40, andamalsplats, eftersom det vid
dverklagande av felparkeringsavgift pa laddplats visat sig att den klagande fatt ratt.

Gallande avgiftsreglering samt tidsreglering finns det inga tydliga riktlinjer i trafikférordningen
i dagsléget. Darfor tolkas det enligt Sveriges kommuner och regioner (SKR), att kommunen
sjalva valjer avgifter och tidsreglering genom lokala trafikforeskrifter, forutsatt att det &r for att
ordna trafik. Detta innebar att kommunen sjalv maste bestimma sig for hur de tolkar
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bestammelserna. Enligt SKR sa har inga fall av detta prévats i domstolen av transportstyrelsen
och experter ar delade i sin tolkning.

5.3. Regelverk om publika laddstolpar
N&r kommunen 6vervager att etablera laddning, t.ex. langs gator, finns det ett antal utmaningar

forknippade med hur regleringen kring laddplatser ska tolkas.

Sveriges kommuner och regioner (SKR) anger pa sin webbplats att regeringens beslut om att
kommunerna numera kan infora laddplatser &ar ett steg i ratt riktning, men att det finns
otydligheter kring hur regelverket ska tolkas. En otydlighet med dagens regelverk som SKR
lyfter fram &r om villkor kan stéllas for anvandning av laddplats, dvs. om det ar mojligt att
reglera laddplatser med villkor om tidsbegrénsning, avgiftsplikt eller andra villkor for rétten att
"parkera” laddningsbara fordon pa laddplatsen. SKR lyfte detta redan 2017 i ett antal skrifter.
Det ar relativt vanligt att framfor allt mindre kommuner hor av sig till SKR med fragor som ror
tolkning av regelverket om laddplatser, t.ex. huruvida laddplatser kan villkoras med
tidsbegrénsningar och/eller avgifter, men rattslaget har inte klarnat sedan SKR:s skrifter
publicerades 2017.

Om en kommun valjer att anldgga en laddplats genom lokala trafikforeskrifter kan kommunen
behova sékerstélla tillganglighet till laddplatsen. FOr parkeringsplatser kan kommunen genom
lokala trafikforeskrifter foreskriva om tidsbegransning, avgiftsplikt eller andra villkor for ratten
att parkera enligt 10 kap. 1 § andra stycket 7 trafikforordningen. Trafikforordningens
bemyndigande om foreskrifter for laddplats behandlar dock inte fragan om villkor. 1 10 kap. 1
8 andra stycket 7 trafikforordningen anges endast att sarskilda trafikregler om att en viss plats
ska vara laddplats far meddelas genom lokala trafikforeskrifter. Liksom SKR har angett gar det
dock att argumentera for att parkering pa en laddplats anda kan regleras pa samma satt som
ovrig parkering, da uppstéllningsreglerna i 3 kap. 54 § trafikforordningen anger att parkering
av laddbara fordon ér tillaten pa en laddplats. Det framgar dven av definitionen av laddplats i
forordningen om  végtrafikdefinitioner och utmérkningsreglerna for laddplats i
vagmarkesforordningen att det handlar om parkering (med mojlighet att ladda ett fordon). Detta
talar for att dven laddplatser kan regleras med villkor for parkering genom lokala
trafikforeskrifter exempelvis med tidsbegransningar och avgifter. Stdd for den uppfattningen
kan aven hamtas i den juridiska litteraturen dar det anges att uppstallning pa en laddplats kan
tidsbegransas. Det framgar dessutom av Transportstyrelsens promemoria med forslag till de
nuvarande reglerna att styrelsen tankte sig att det skulle vara mojligt att tidsbegrdnsa
uppstallningen sa att fler kan tillgodogdra sig laddningsmojligheten. Parkeringsavgifter kan
vara ett verktyg for att 6ka omsattningen pa parkerade bilar och styra parkering till lampliga
platser.

Regelverket ar alltsa inte helt tydligt kring vilka mojligheter som finns nér det galler att villkora
laddplatser med tidsbegransningar och parkeringsavgifter, men det finns som namnts ovan visst
stod for att tolka bestaimmelserna som att det finns majlighet att reglera ratten till parkering pa
en laddplats genom villkor sasom tidsbegransningar. Det har dock, savitt framkommit, varken
provats i domstol eller av Transportstyrelsen 1 samband med provning av
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overklagningsarenden, vilket innebar att det &r upp till de enskilda kommunerna att tolka
bestammelserna. Se géarna bilaga 6, Hur gér andra svenska kommuner.

Trafikforeskrifter ska kungoras elektroniskt pa webbplatsen Svensk trafikforeskriftssamling
(STFS), www.stfs.se, som administreras av Transportstyrelsen. Vid sokning bland foreskrifter
om laddplats i STFS framgar att manga kommuner har reglerat laddplatser med
tidsbegransningar och det aven ar relativt vanligt med uttag av parkeringsavgifter pa
laddplatser. Det forekommer dock &ven foreskrifter om laddplatser som varken ar reglerade
med tidsbegransningar eller avgiftsuttag. Det skulle kunna bero pa att dessa kommuner har gjort
bedomningen att det saknas stod i regelverket for att kunna infora sadana villkor for laddplatser,
men det skulle ocksa kunna bero pa att det bedomts inte finnas ett behov av att villkora
laddplatserna.

6. Tillvagagangssatt for laddinfrastrukturen i Eslovs
kommun

Eslévs kommun anvander ett tillvagagangssatt som ar baserat pd manga andra kommuners
upplagg for laddinfrastruktur pa kommunal mark. Det innebér att kommunen sjédlva inte
bekostar anldggningen eller driften av laddinfrastruktur, utan att aktorerna gor detta. Marken
upplats genom ett nyttjanderattsavtal mellan kommunen och aktoren. Se mer i detalj under
bilaga 2, Rutinbeskrivning vid etablering av laddstolpe i Eslovs kommun.

Eslovs kommun vill spela en aktiv roll for att mojliggora de laddplatser som presenteras langre
fram i planen. Samtidigt uppmuntras engagemang och initiativ fran privata aktérer. For att
laddinfrastrukturplanen ska kunna genomforas kravs en aktiv och malmedveten handling fran
kommunen, det vill sdga att kunna tillgangliggora de platser som anses vara lampliga. Darfor
ar det ocksa av stor vikt att de forvaltningar som arbetar med dessa fragor har ett gemensamt
ansvar att fa in laddinfrastrukturen som en naturlig del i planeringsprocessen.

6.1. Utvardering, revideringar och rutiner vid anlaggning
Snabb utveckling gor att planen med tillhérande bilagor behéver hallas aktuell och utvérderas

efter behov. Utvarderingen ska goras av en arbetsgrupp med representanter fran olika
forvaltningar  (Kommunledningskontoret,  Serviceférvaltningen  och  Miljé-  och
samhallsbyggnad) som ar mer eller mindre bertrda av laddinfrastrukturplanen.

Utvarderingen och forslag pa mindre revideringar i bilagorna kring rutiner, villkor, avtal samt
nya platser beslutas av for Miljo- och samhéallsbyggnadsnamnden.

Vid behov av betydande forandringar i planen ska detta beslutas av kommunstyrelsen.
Exempelvis lagandringar eller om planen inte bidrar till att laddstolpar etableras i Eslov. For
mer information om utvarderingen, revideringen och rutiner vid anléaggning, se bilaga 2,
Rutinbeskrivning vid etablering av en laddstolpe i Eslovs kommun, samt bilaga 3, Blankett for
intresseanmalan for etablering av laddstolpar i Eslov.
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6.2. Lokalisering av laddinfrastruktur
For att skapa en sa attraktiv laddinfrastruktur som majligt behéver den anpassas efter de olika

forutsattningar och behov som rader i olika delar av kommunen. Forutsattningarna kan bland
annat styras av vilken elinfrastruktur som finns, och om det finns risk for effektbrist.
Elnétsagaren i kommunen har meddelat att de inte kommer ge information om det gar att ansluta
en laddstolpe till elnatet, for mer information om detta las kapitel 6.3.

6.2.1. Platser for framtida laddstolpar
Behoven ser olika ut beroende pa om det handlar om laddning langs en storre vég, i Eslovs

tatort, i resterande tatorter i kommunen eller vid olika besoksmal i kommunen. Identifieringen
utav platser har gjorts med hansyn till stérre malpunkter i kommunen exempelvis for turism,
handel, idrott, fritid, friluftsliv, pendling. Vid arlig utvéardering av laddinfrastrukturplanen
kommer identifiering av platsval géras med hansyn till omstallning, behov samt utvérdering av
belaggning av befintliga laddplatser. Laddstolpar ska sattas upp dar det finns ett behov och dér
manga medborgare vistas i kommunen.

De platser som Eslovs kommun fornarvarande har kommit fram till som l&mpliga att
tillgangliggora for laddstolpar, aterfinns i bilaga 7, Lampliga platser att etablera laddstolpar
pa. Resultatet av den indentifieringen blev:

For allman platsmark har det identifierats:
e 8 platseri Eslov
e 1 platsi Marieholm
e 1platsi Loberod

For kvartersmark har det identifierats:
e 14 platser i Eslov
e 3 platser i Marieholm
e 1 platsi Loberod
e 2 platser i Stehag
e 2 platseri Flyinge
e 1platsi Harlosa

6.2.2. Tillvagagangssattet for alla platser
Arbetsgruppen internt for laddinfrastruktur i Eslovs kommun, har kommit 6verens om att det

har tillvagagangssattet géller for alla platser och ska ske i olika steg:

Steg 1
De platser som Eslovs kommun har utsett som platser for etablering av laddstolpar ska fordelas
I jamforbara kluster, som omfattar en geografisk spridning i kommunen. En utvérdering
kommer att visa hur manga platser som ska finnas i respektive kluster samt pa vilka platser.
Andra funderingar i detta steg som beror:

e Hur manga platser som finns i respektive kluster

e Vilka platser som ska finnas i varje kluster
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e Vilka platser som Eslévs kommun gar ut med forst pa hemsidan

Dessa funderingar kommer att diskuteras i Eslovs kommun for laddinfrastruktur efter att
laddinfrastrukturplanen har blivit politiskt antagen.

Detta steg ska borja i en mindre skala for att sedan utvérderas nar laddinfrastrukturplanen foljs
upp. Utvarderingen av modellen avser hela modellen i sig samt att platserna utvarderas.

Steg 2
De platser som inte har fatt en intressent kommer i nésta steg att séttas i mindre kluster. Det vill
séga farre platser &n de som fanns i klustren under steg 1.

Steg 3

De platser som inte har fatt nagon laddstolpe, kommer i det har steget att laggas ut pa nytt var
for sig pa hemsidan, utan kluster. En éverlaggning med aktoér och kommunen kan komma i
fraga kring vilka forutsattningar som kravs for etablering. | annat fall, framst pa kvartersmark,
behdver etablering hanteras i lokalforsorjningsplanen. Beror det platser som avser allman
platsmark, hanteras det fran Miljo- och samhéllsbyggnad.

6.2.3. Tillvagagangssattet for etablering av laddstolpar
Det finns tva végar att vélja nar det kommer till att etablera laddstolpar pa kommunal mark. Det

ena ar forst till kvarn som manga svenska kommuner anvander sig av. Exempel pa kommuner
som anvander sig av detta tillvdgagangssatt ar: Vaxholms stad, Lomma, Sundbyberg,
Stockholm, Hudviksvall, Kalmar, Danderyd, Tyresd, Bastad, Horby, Nacka, Upplands-Bro,
Nybro m.fl. Forst till kvarn tillampas enligt foljande modell;

De platser som kommunen gar ut med pa sin hemsida, ska marknadens aktorer kunna etablera
en laddstolpar pa. Tillvagagangssattet ser ut som foljer:

1. Kommunen lagger ut lampliga platser for nya laddare som har identifierats som bra
platser for framtida laddstolpar.

2. Aktoren valjer ut de platser som denne 6nskar ta i ansprak for att etablera en laddstolpe
pa och anmaler sitt intresse.

3. Enansokan skickas in via kommunens e-tjanst och for de som inte kan detta gar det bra
att [amna in via ansokningsblankett.

4. Kommunen bedémer ans6kan som har kommit in utifran de uppsatta villkoren som
tagits fram.

5. Kommunen godkanner ansokan och att aktdren far en bokningstid pa en manad som de
har ensamratt angaende platsen. Aktoren far under den héar tiden kolla upp att
elanslutning och liknande fungerar. Nér allt sadant ar avklarat tecknas avtalet.

6. Vid godkénd ansdékan som kommit in, tecknas ett nyttjanderattsavtal med kommunen.

7. Forst nar avtalet har tecknats kan laddplatsen tas i ansprak.

En annan vag att ga ar att anvanda sig av upphandlingsformen tjanstekoncession, det har
alternativet ar anvande Kinda kommun sig av och dar kommunen meddelat att de inte fatt bra
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anbud pa upphandlingen. Det finns kommuner som utfort en "vanlig” upphandling, alltsa inte
en tjanstekoncession, men deras syfte har varit att sjalva ta ut erséattning fran anvandarna.
Samma géller for exempelvis Stockholm Parkering, Svenska bostader och andra liknande bolag
som upphandlat i syfte att &ga och fa ersattning fran kunderna.

Eslovs kommun foreslas att anvanda sig av “forst till kvarn”, men med platser sammanslagna
till sa kallade kluster for att geografisk fordela mer och mindre attraktiva platser till
leverantdrerna.

6.3. Elnétet
| och med att kommunen inte blir dgare av laddinfrastrukturen kommer ansokningar om att

ansluta laddstolpar till elnatet att goras hos natégaren av respektive aktor. Det kan dock visa sig
att de, av kommunen, valda platser for etablering av laddstolpe inte &r forenlig med
elnétetskapacitet.

6.4. Kommunikation
Eslévs kommun lagger upp information om planen och villkor pa sin hemsida tillsammans med

en karta med foreslagna platser pa kommunal mark dar laddstolpar kan etableras. Eslévs
kommun kommer uppmarksamma nar platserna publiceras pa hemsidan via ett
pressmeddelande sa att varje aktor har mojlighet att komma in med sin intresseanmaélan.

Varje installerad laddplats kommer att publiceras pa kommunens parkeringskarta som kommer
finnas tillganglig pa hemsidan.

Aktoren ar ansvarig for att laddplatsen &r uppkopplad pa en extern sida (t.ex. uppladdning.nu)
och all information kring laddplatsen ska hallas uppdaterad for anvandaren.
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Bilaga 1. Exempel pa avtal om nyttjanderatt till aktorer for
laddplatser pa kommunal mark.

AVTAL OM NYTTJANDERATT
Mellan Eslévs kommun, org.nr. 212000-1173, genom dess kommunstyrelse, nedan kallad
Kommunen, och xx, org.nr xxx-xx, nedan kallad Anlaggaren, har fé6ljande avtal om
nyttjanderatt ingatts inom Kommunens fastighet med fastighetsbeteckning xx for xx stycken
laddstolpar med tillhérande elkabel i mark, nedan kallad Anlaggningen, pa parkeringsplatser
vid xx.

Bakgrund och forutsattningar

Bakgrund till att avtalet upprattas

Avtalet innehaller inga definitioner. Termer och begrepp som anvénds i avtalet ska ha den
innebdrd som foljer av branschpraxis, relevant lagstiftning och Kommunens berdrda
foreskrifter.

Auvtalet galler med tillnérande bilagor enligt foljande:

Bilaga 1: Karta 6ver Anlaggningens placering

Bilaga 2: Villkor for laddinfrastruktur pa kommunal mark

1 § Avtalets tillampningsomrade
Kommunen medger Anléggaren rétt att anlagga, bibehalla och nyttja Anlaggningen pa Kommunen
tillhérig mark enligt villkoren nedan samt enligt villkoren i bilaga 2.

Anlaggningen &r belagen pa parkeringsplatsen pa xx, narmare angivet i bilaga 1. Planritning pa
Anldggningens utformning ska redovisas och godkéannas skriftligen av. Kommunen innan
anlaggningsarbetena pabarijas.

Anléaggarens rétt enligt detta avtal utgor inget hinder for Kommunen eller annan anldggningségare
att disponera marken eller utféra arbete i eller pa marken i den man det kan ske utan att andamalet
med denna upplatelse motverkas.

Anléggaren ar skyldig att folja de foreskrifter som meddelats av Kommunen och som berdr
upplatelsen enligt detta avtal. Eventuella sadana ytterligare foreskrifter ska kommuniceras med
Anléaggaren skriftligen.

Anléaggaren ska utfora erforderliga skyddsanordningar fore arbetets igangsattande.

Anlaggaren ska ansoka om erforderliga tillstand, sa som gravtillstand och trafikanordningsplan,
fore arbetets igangsattande. Arbetet far inte pabdrjas innan alla erforderliga tillstand &r godkanda.

Anlé&ggaren medges inte ratt att hyra ut Anldggningen i andra hand till annan part.
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2 8 Avtalstid m.m.
Detta avtal om nyttjanderatt galler t.om. xx (d.v.s. 10 ar framat i tiden), raknat fran den dag avtalet
har undertecknats av bada parter.

Ar anlaggningen inte driftsatt senast ett (1) ar efter detta avtals undertecknande upphor detta avtal
med omedelbar verkan utan uppsagningstid. Férlangning av tiden for driftsattning kan medges om
forseningen beror pa faktorer som Anléggaren inte rar 6ver. Forlangning ska skriftligen godkannas
av Kommunen.

Uppsagning av detta avtal som avser driftsatt anlaggning ska ske skriftligen senast ett (1) ar innan
avtalstidens utgang. | annat fall forlangs avtalet med ett (1) ar i sander och med sex (6) manaders
uppségningstid.

3 8 Avgift
Marken upplats utan avgift.

Anldggaren ska svara for samtliga avgifter och dvriga kostnader som kan uppkomma genom
Anlaggningens nyttjande enligt detta avtal.

Anléggaren har ratt att ta betalt av slutanvandaren for utnyttjandet av laddplatsen pa samma
séatt som for ovriga laddplatser i dess nétverk.

4 § Anlaggarens skyldigheter
Anldggaren ska ombesorja att anldggningen planmats och att dess 6verkant avvags med
utgangspunkt fran Kommunens polygonpunkter och hojdsystem.

Inmatning ska ritas pa relationsritning i skala 1:200 och tillsammans med tillhérande
koordinatlistor, uppgifter om anldggningens dimension mm Gverldmnas senast vid
slutbesiktningstillfallet till Kommunens avdelning Gata, Trafik, Park.

Inmatningen levereras aven digitalt som shp-fil, geopackage, dwg eller motsvarande i
koordinatsystem SWEREF99 13 30 och hdjdsystem RH2000.

Om Anléggaren inte har faststéllda rutiner for egen inmatning och dokumentation enligt ovan
ska Anlaggaren kontakta kart- och bygglovsavdelningen pa Kommunen for inméatning.
Inmé&tning bekostas av Anléggaren.

Om inmatning inte sker och material inte levererats till Kommunen, & Kommunen inte
ansvarig for eventuella skador som uppkommer vid arbeten eller underhall invid

anlaggningen.

Anléggaren forbinder sig att snarast avhjalpa fel eller brist som Kommunen papekar med
anledning av inmétningen eller dylikt.
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Anlaggaren ska genast efter anlaggningsarbetena aterstalla marken enligt anvisning.
Anlaggaren ska vidare inom av Kommunen bestamd skalig tid atgarda och bekosta sattningar
och andra fel eller brister som visar sig inom en tid av tva ar efter det att marken
iordningstallts efter ledningarnas nedldggning och som har samband med dess nedlaggning,
bibehallande och nyttjande.

Anlédggaren ansvarar for den del av elanslutningen som bdrjar vid inkopplingspunkten och
slutar vid laddplatsen.

Anlaggaren ansvarar for att elabonnemang mot natagaren uppratthalls for att laddplatsen ska
kunna forses med el.

Anléggaren svarar for samtliga kostnader som uppstar pa grund av atgarder vidtagna under
denna paragraf.

5 § Kommunens skyldigheter

| tatorter med kommunalt huvudmannaskap ansvarar Kommunen for att det omrade som
upplats enligt detta avtal har giltiga lokala trafikforeskrifter och ar kungjorda med vagmarken
som visar gallande parkeringsregler pa platsen.

Kommunen ansvarar for att dess personal eller underleverantdrer som utfor gatuarbete,
stadning, parkerings6vervakning m.m. gor detta med forsiktighet for att undvika skador pa de
laddplatser som Anléggaren uppfért och ar informerade om de bestammelser som é&r relevanta
for laddplatser och tillhérande parkeringsplatser.

6 § Utformning av laddplatser
Utformningen av laddplatser ska folja anvisningarna i bilaga 2.

7 8 Drift av laddplatser m.m.

Laddplatser ska vara i drift och mojliga att anvanda for laddning under minst 90 procent av
tiden (beraknat pa genomsnittlig drifttid under ett kvartal), exklusive planerat underhall eller
liknande atgarder. Om detta villkor inte uppfylls har Kommunen rétt att upphéva avtalet.
Anléggaren ska dock ha mojlighet att forst vidta réttelse efter skriftlig tillsdgelse inom 60
dagar. Om réttelse vidtas, vilken mojliggor efterlevande av ovan, skall detta anses vara
tillrackligt.

8 8§ Flytt av anlaggningen

Anléggaren ska pa egen bekostnad ombesorja att anlaggningen helt eller delvis flyttas,
provisoriskt eller permanent, om Kommunen begar det. Detta ska goras inom sex (6)
manader. En sadan pafordrad flytt kan endast goras pa grund av att en stérre handelse kraver
detta, t.ex. andringar i detaljplan, force majeure eller liknande. Vid ovanstaende handelse och
vid smarre forandringar i Anlaggningens nara omgivning galler att Kommunen i storsta man
undviker men for Anlaggningens funktion och fér Anléaggarens ekonomiska investering.
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Kommunen har, oavsett anledning, mojlighet att pafordra flytt av anldggningen genom att
ersatta Anlaggaren ett belopp motsvarande forvantade intakter fran Anlaggningen fram till
avtalets slut.

9 § Skada

Kommunen &r ersattningsskyldig for skada pa anlaggningen endast i den man skadan visas ha
sin grund i vardsléshet fran Kommunens sida eller dess underleverantérer pa uppdrag av
Kommunen.

Anlaggaren friskriver Kommunen fran allt ansvar for skador, driftstorningar och annat som
kan uppsta pa grund av t.ex. markens beskaffenhet, grundvattenférandringar, allmanhetens
utnyttjande av markomrade samt verksamhet som kan bedrivas i omradet av Kommunen.
Anldggaren ska gentemot Kommunen samt tredje man svara for all direkt skada, forlust, men
och intrang som kan uppkomma till foljd av Anlaggningens utférande, bibehallande,
nyttjande eller borttagande.

10 § Avveckling

Upphor detta avtal att gélla ska Anldggaren, om Kommunen onskar, till marknadsvarde
overlata Anlaggningen till Kommunen eller om Kommunen kraver det, pa egen bekostnad ta
bort Anlaggningen inom tid som Kommunen bestammer, dock minst sex (6) manader. Sker gj
detta ager Kommunen ratt att pa Anlaggarens bekostnad ta bort anlaggningen.

11 § Overléatelse

Anlaggarens rattigheter och skyldigheter enligt detta avtal om nyttjanderatt far verlatas till
ny dgare av Anlaggningen. Overlatelsen ska skriftligen godkéannas av Kommunen.
Anlédggaren och den nya &garen av Anléaggningen svarar dock solidariskt for avtalets
fullgdrande till dess Kommunen till Anlaggaren skriftligen bekréftat att underréttelse om
overlatelsen av avtalet erhallits.

Anldggaren ar skyldig att snarast meddela &ndring av adressuppgifter.

12 § Force majeure
Parterna ager inte ratt att gentemot varandra aberopa underlatenheten att fullgéra detta

kontrakt om fullgérandet hindras av omstandigheter utanfor partens kontroll, sasom krig,
arbetskonflikt, naturhandelse, epidemi, myndighetsbeslut, inskrankning i tillforsel av el eller
data- och telekommunikationer m.m.

Motparten ska omedelbart underrattas om det foreligger omstandigheter som kan foranleda

tillampning av denna bestdmmelse. Arbetskonflikt som har sin grund i parts brott mot
kollektivavtal far inte dberopas som grund for befrielse.
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13 § Ovriga for avtalet gallande dokument
Forutom detta avtal regleras villkor i bilaga 2.

14 § Tvist m.m.
Tvist mellan parterna ska avgoras i forsta instans av Lunds tingsratt med tillampning av svensk

lag.

15 § Andringar och tillagg

Andringar och tillagg till detta avtal ska for sin giltighet vara skriftliga och undertecknade av
behorig stallforetradare for respektive part.

Detta avtal om nyttjanderéatt har upprattats i tva exemplar varav parterna tagit var sitt exemplar.
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Bilaga 2. Rutinbeskrivning vid etablering av en laddstolpe |
Eslovs kommun.

Denna text beskriver rutinen som anvands vid externa aktorers anlaggande av laddplatser pa
Eslov kommuns mark.

Utlysning

Minst 1 gang per ar gors en utlysning pa kommunens hemsida dar det framgar vilka
parkeringsplatser som kan vara aktuella for laddstolpar. Vid denna utlysning &r det inte sékert
att det varje gang, kommer att finns platser att utlysa minst 1 gang per ar.

Intresseanmalan

Aktorer véljer ut parkeringar genom att skicka in en intresseanmalan till kommunen. Ar en
aktor intresserad av fler parkeringar sa kan en intresseanmélan goras. Kommunen gor
avvagningen beroende pa hur manga anmalningar som kommit in. Intresseanmélan ar Gppen
hela aret. Intresseanmalan ska innehalla:

e En komplett ifylld e-tjanst kravs. For de aktérer som inte har méjlighet att genomféra
det via e-tjansten kan en ansokningsblankett.

e En situationsplan pa var laddstolparna ska placeras samt tankt schaktstracka.
Gravtillstand ska ansokas.

e Ett produktblad, samt beskrivning och bilder pa laddstolpens utforming/design

e En beskrivning av aktuell betallésning och organisation for felavhjélpning

e Entidplan foér utbyggnaden

Forst till kvarn kommer att efterstravas vid val av aktor som far etablera
laddstolparna/laddstolpen i kommunen. Platser som redan har reserverats meddelas aktoren sa
att denna kan ans6ka om andra platser.

Tilldelning och nyttjanderattsavtal

Platser som beddms som lampliga tilldelas den sokande aktdren genom att detta meddelas efter
en vecka att intresseanmélan har inkommit. Uppstéllningen av laddplatsen och dess
tidsbegransning foreslas av aktoren som kommer in med intresseanmalan och bestams i samrad
med kommunen och aktoren.

Nyttjanderéattsavtal tas fram och signeras mellan parterna. Nyttjanderattsavtalen godkanns och
tecknas av ansvarig forvaltning enligt géllande delegationsordning. Efter att
nyttjanderattsavtalet har signerats paborjas anlaggningsarbetet.

Genomfdérande

Aktoren behdver sjalv ansoka om pakoppling hos ledningségare och om gravtillstand, TA-
planer och eventuellt andra nodvéndiga tillstdnd. Aktoren utfor det arbete som behovs for

34(49)



etablering av laddstolpar enligt nyttjanderéttsavtalet. Efter genomférd etablering ska Eslovs
kommun meddelas sa att en besiktning kan goras. For allman platsmark star Miljo- och
samhéllsbyggnad den kostnaden, for kvartersmark ar det Serviceforvaltningen star for den
kostnaden.

Aktoren star for installation samt drift och underhall av laddstolparna. Kommunen ansvarar for
och bekostar skyltningen och drift av sjalva parkeringen.

Skyltning och parkeringsreglering
Eslovs kommun ansvarar for skyltning och att ta fram lokala trafikforeskrifter for de platser pa
kommunalmark dér laddstolpar installeras.

En laddplats klassas fortfarande som en parkeringsplats, darutéver méarks de upp som laddplats.
| de fall dar det redan finns avgift eller tidsbegransningar fér parkeringsplatserna pa kommunal
mark behalls den regleringen.

For att laddplatserna ska kunna nyttjas effektivt av manga kan tidsreglering behévas. Inga
standardtider bestams i forvag eftersom forutsattningar och behovet ser olika ut for olika
platser. Istallet bestdams reglering i samrdd mellan kommunen och aktoren pa varje
parkeringsplats. Generellt géller dock att tidsbegréansningen for en plats aldrig kan bli langre &n
vad den &r idag.

Uppsagning

Vid uppsédgning av nyttjanderattsavtalet aterstalls platsen pa bekostnad av aktoren. Efter
aterstallning meddelas Eslovs kommun sa att slutbesiktning kan ske. For allman platsmark tar
Milj6- och samhallsbyggnad den kostnaden, for kvartersmark &r det Serviceforvaltningen som
tar den kostnaden.

Utvardering och revideringar

Snabb utveckling gor att laddinfrastrukturplanen med tillhérande bilagor behéver hallas aktuell
och utvarderas arligen. Utvarderingen ska goras av en arbetsgrupp med representanter fran olika
forvaltningar  (Kommunledningskontoret,  Serviceforvaltningen  och  Miljé-  och
samhallsbyggnad) som ar mer eller mindre berérda av laddinfrastrukturplanen.

| sjalva utvarderingen ska féljande delar finnas med:

1. Etablerade laddstolpar under arets gang

2. Planen framat for fler laddstolpar under nastkommande ar

3. Genomgang av nationella regelverket, ifall det har dndrats

4. Genomgang av nyttjanderattsavtalet, ifall a&ndringar ska goras i avtalet dar funderingar
uppkommit

5. Oversyn av den interna kartan med foreslagna platser eller forslagsvis se éver listan med
foreslagna platser for laddning och ev. tilldgg av nya platser
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6. Laddstatistik som aktéren ska leverera, hur manga felrapporteringar har gjorts pa
befintliga laddstolpar, hur ofta har laddstolpen anvénts, nar anvénds laddstolpen som
mest under dygnet

7. Se Over den parkeringsreglering som har satts for laddplatsen, &r den bra eller behdver
den justeras

8. Reflektion dver hur arbetet med laddinfrastruktur har fungerat under aret, fler personer
att bjuda in i arbetsgruppen ska ses 6ver

9. Eventuella forslag pa uppdateringar av laddinfrastrukturplanen.

Utvarderingen och forslag pa mindre revideringar i bilagorna kring rutiner, villkor, avtal samt
nya platser presenteras for Miljo- och samhallsbyggnadsnamnden.

Vid behov av betydande forandringar i laddinfrastrukturplanen ska detta goras hos
kommunstyrelsen. Exempelvis lagandringar eller om planen inte bidrar till att laddstolpar
etableras i Eslov. Mindre andringar i laddinfrastrukturplanen kan goéras av Miljo- &
samhallsbyggnadsnamnden.
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Bilaga 3. Blankett for intresseanmalan for etablering av

laddstolpar i Eslov.

Intresseanmalan etablering av laddstolpe/laddstolpar.

Med denna intresseanmalan visar vi intresse for att pa egen bekostnad satta upp, skota och
underhalla publika laddare for laddbara fordon pa de adresser som anges nedan. Uppfyller
foretaget kommunens kriterier for etablering av laddstolpar, har kommunen for avsikt att
upplata mark i enlighet med det nyttjanderattsavtal som finns redovisat pd samma hemsida som

denna mall.

Kontaktuppgifter intressent

FoOretagsnamn

Organisationsnummer

Namn

Telefonnummer

E-post

skickas

Postadress dit nyttjanderéttsavtalet ska

Namn pa behorig firmatecknare som ska
skriva under nyttjanderéttsavtalet

Onskade adresser och ID-nummer samt antal laddare och typ av laddare ifylls i tabellen nedan
(max 5 platser — ID, per aktor).

Fyll i enligt exempel nedan och tag sedan bort exempeltexten.

Adress och ID

Laddare

Totalt antal p-platser

Exempeltext:
ID XX
Adress XX

Exempeltext

1 snabbladdare (>22
kW) 2 p-platser. 1
normalladdare (<22
kW), 2 p-platser.

Exempeltext:
Totalt 4 p-platser

Intresseanmalan ska innehalla:
o Komplett ifylld ansékningsblankett
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e Situationsplan pa var laddplatsen ska placeras samt tankt schaktstracka. Bifoga en
skiss/skisser dar det tydligt framgar vilken del av gatan samt vilka parkeringsplatser
som berors. Aven matt pa laddare ska framga.

e Produktblad, samt beskrivning och bilder pa laddplatsens utformning/design

e Beskrivning av aktuell betalldsning och organisation for felavhjélpning

e Tidplan for utbyggnaden

Exempel pa utformning av skiss:

| skissen ska det ocksa framga tydligt vilken gata/vag det handlar om.
For andra typer av I6sningar, som inte innefattar standardiserade boxldsningar, ska leverantdren

redovisa matt och utformning med en 3D-ritning samt planritning med tillhérande kablage- och
elsakerhetslosning.
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Bilaga 4. Villkor for laddinfrastruktur pa gatumark/
kommunal mark.

Kommunen upplater mark for publik laddning genom markavtal om nyttjanderéatt. For aktorer
som vill sétta upp laddstolpar pa kommunal mark galler att:

Uttag

Snabbladdningsplatserna ska ha dagens tre standarder for snabbladdning, d.v.s. CHAdeMO,
CCS och AC 22. De normalsnabba laddstolparna ska vara utrustade med minst tva uttag, for att
maojliggdra anvandning for bilisten med medhavd kabel Typ 2. Varje normalladdare ska kunna
betjana minst tva bilar samtidigt for att minimera antalet stolpar.

Pakorningsskydd och vaderskydd

Utgangspunkten &r att stadens mark ska mobleras sa lite som majligt for att underlatta
framkomlighet och drift. Laddplatserna far dock vid behov utrustas med stopplanka mellan
parkeringsyta och laddare for att reducera risken for pakorning, men bor da utformas sa att
laddplatsen &r majlig att komma at fran en eldriven rullstol for begransad utomhusanvandning
(mindre utomhusrullstol). Pollare invid laddstolpen eller pakorningsskydd av gummi som
monteras direkt i parkeringsytan far inte anvéandas.

Om ett behov finns ska laddplatsen dven forses med ett vaderskydd for att skydda mot yttre
paverkan.

Pakorningsskydd ska bara installeras dér det finns risk for att laddstolpen kan bli pakord. Anses
laddstolpen sta tillrackligt utan pakdrningsskydd sa kan detta uteslutas. Anses det i de fall som
det behdvs, att laddstolpen star oskyddad fran tva hall ska dven tva pakorningsskydd installeras.

Utformning och tillganglighet
Det ska tydligt framga pa laddplatserna att kunden ska vanda sig till ansvarigt bolag/bolagets
support vid fragor om laddstolparnas funktion eller for felanmalan. Laddstolparna ska utformas
sa att de passar in i gaturummet. Reklambetonade texter/symboler/profiler ska minimeras samt
placeras upptill pa laddstolpen.

Laddpunkter ska placeras och utformas sa att de ar lattatkomliga och anvéandbara. De ska
placeras sa att anslutningen kan ske pa en hojd av hogst 1,2 meter éver parkeringsplatsens yta.
Hinder i form av kantstenar och nivaskillnader bor undvikas. Eventuell skyltning bor vara latt
att lasa, ha god ljushetskontrast och vara placerad pa lamplig hojd for att kunna lasas av bade
personer i rullstol och staende personer.

For att minska mangden elektrisk utrustning pa platsen ska sjélva laddaren, placeras mellan tva

parkeringsrutor. For att 6ka synligheten ska laddplatsen, dar det ar mojligt, placeras pa ett
sadant satt att besokare redan innan de aker in pa parkeringen vet:
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e Att det finns publika laddare pa parkeringen
e Var det finns publika laddare pa parkeringen.

L jussattning

Laddplatsen far vara utrustade med belysning, alternativ belysas. Syftet med belysningen kan
vara att det ska vara lattare att se for den som laddar, samt minska risk for pakorning och 6ka
tryggheten. Sa kallade belysningshattar kan anvandas, men dven pa dessa ska reklambetonade
texter/symboler/ profiler minimeras. Belysningen ska vara utformad sa att den inte blandar.

Betalning
De laddstolpar som uppférs pa kommunal mark ska vara 6ppna for alla. Ett minimikrav &r att
det ska ga att ladda sin bil utan att beh6va skaffa ett abonnemang hos en sarskild leverantor.

Statistikrapportering
Varefter laddinfrastrukturen kommer pa plats ar det av vérde att detta arbete utvérderas sa
kunskaper och slutsatser om framtida utbyggnader kommer kommunen till del.

Agaren av laddstolparna ska rapportera arsvis anvandningen av laddpunkterna. Nar kommunen
begér in statistik oftare dn sa ska detta underlag kunna presenteras, nér det efterfragas. For den
kontinuerliga rapporteringen sa ar laddplatserna anonymiserade det vill sdga namngivna ex. 1,
2, 3 etc. eftersom denna information blir offentlig. En “nyckel’”” kan bifogas till kommunen som
i sa fall ska sekretessbelaggas.

Néar kommunen 6nskar anvanda informationen ovan for ex. rapporter vid framtagande av nya
platser ska detta stammas av med &garen av laddstolparna som da kan ge sitt godkannande att
avanonymisera delar eller hela innehallet.

Féljande information ska redovisas for varje laddpunkt:
e Funktionalitet — antal storningar, fel, timmar/dagar da laddpunkten inte varit i bruk. Typ
av fel som orsakat stoppet/driftuppehallet.
e Hur mycket laddpunkten anvénts: Antal laddningar i genomsnitt/dag under en manad,
hur lang varje laddning ar — exakt eller intervall eller liknande

(ex. 5% &r under 5 min, 50% ar mellan 5-10 min 0.s.v.)
e Vilken typ av laddning som anvands - CHAdeMO, CSS eller AC, 3,7 kW, 22 kW 0.5.v.

e Fordelning mellan aterkommande kunder och engangskunder redovisas

Information kan skickas in i form av radata eller ska sammanstéllas i tabeller, figurer och kort
beskrivande text vid anmodan.

Teknisk utveckling
Aktoren ser till att folja den tekniska utvecklingen sa att laddstolpen vid installation och

framdver alltid &r uppdaterad efter senaste tekniken.

Aktoren soker sjalv och tar kostnader for pakoppling hos ledningsagare, schaktlov och
eventuellt andra nddvandiga tillstand.
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Kommunikation

Aktoren ska publicera erforderliga uppgifter om laddplatsen i mobilapplikationer och 6vrig
aktuell media for att underlatta for allmanheten att snabbt och enkelt erhalla aktuell information
om bland annat: identifikation, driftsstorning, navigering och debitering.

Véagledning och regelverk

All vagledning och regelverk ska foljas som finns idag nar det kommer till publik laddning.
Finns mer att lasa pa den hér sidan: Vagledning och regelverk (energimyndigheten.se).

Aven Regelverk om utbyggnad av infrastruktur for alternativa branslen ska ocksa foljas. Den
13 april 2024 kommer det nya EU-regelverket AFIR (Regelverk om utbyggnad av infrastruktur
for alternativa bréanslen) att borja tillampas, detta regelverk innehaller obligatoriska krav
gallande publik laddning. Aktoren ska folja alla de regelverk och krav som finns vid utbyggnad
av laddinfrastruktur.
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https://www.energimyndigheten.se/klimat--miljo/transporter/laddinfrastruktur/vagledning-och-regelverk/

Bilaga 5. Lagar och regler for parkering pa allman
platsmark respektive kvartersmark.
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Kalla: Parkeringshandboken - lagstiftning, reglering och tillstandsgivning av Sveriges
kommuners och landsting.
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Bilaga 6. Hur gor andra svenska kommuner?

Goteborg

Gateborgs stad arbetar utifran en alternativ modell som innebér att laddning kan tillhandahallas
pa vanliga parkeringsplatser, dvs. utan att foreskriva att platserna ska vara laddplatser. Det
innebér att platserna inte kan reserveras for laddbara fordon, utan dven fordon som inte &r
laddbara far parkera pa platsen. Om det far till foljd att laddbara fordon inte far tillracklig
tillgang till platsen, finns det risk att laddstolpen blir en ineffektiv investering. A andra sidan
finns det risk att platsen blir outnyttjad om endast laddbara bilar far sta dar och de inte har ett
tillrackligt behov av den. Gaéteborgs stad har positiva erfarenheter av att tillhandahalla
laddningsmajligheter pa vanliga parkeringsplatser bade pa allméan platsmark och kvartersmark,
aven om platserna inte &r reserverade for laddbara fordon.

Malmo
Sammanfattningsvis finns det for Malmé for manga tveksamheter och darfor avvaktar staden
ett eventuellt inférande av laddplatser pa allméan plats i dagslaget.

Det &r idag dock oklart om laddning av ett fordon pa en laddplats utgér stannande, parkering
eller uppstallning for ett visst dandamal. Med anledningen av detta uppstar ytterligare
tveksamheter for 6vervakning och fordonsflytt. Eftersom det ar oklart om uppstéallning pa en
laddplats innebér stannande eller parkering, &r det svart att veta vilken grund som ska anges for
parkeringsovertradelsen. Det finns heller ingen grund for att flytta fordon, av samma anledning
som ovan — det &r oklart om fordonet ar parkerat eller stannat. Vidare finns risk for averkan pa
fordon och laddanordning om den ska flyttas i och med att laddsladden &r fastlast i fordonet.

Stockholm

Stockholm stad foredrar att anvanda sig av kvartersmark nar laddstolpar ska etableras i staden.
Detta gor Stockholm for att de anser att det & mindre besvarligt, juridiskt, att etablera
laddstolparna pa kvartersmark istéllet for allman platsmark.

Helsingborg

Helsingborgs stad forsoker i forsta hand bygga pa kvartersmark och genom avtal (nyttjanderétt).
Allman plats undviker staden att belamra da det ar oklart om laddinfrastruktur kan kallas for
allmant intresse. Fram till idag da resonerar Helsingborg pa att borja sétta upp och har satt upp
flera laddstolpar pa allmén platsmark men staden anvander sig inte av skyltning for laddplats
utan har enbart en tillaggstavla dar det star “endast for laddbara fordon”. Nagra av p-platserna
har denna tillaggstavla, resterande har det inte. Pa sa sétt “favoriserar” staden inte elbilsagare.
Angaende tillaggstavlan utgar staden fran proportionen; nar antalet elbilar 6kar sa okar antalet
tillaggstavlor. Idag bestar stadens fordonsflotta av cirka 9 % elfordon och da anser dem att ca
9 % av p-platserna ocksa kan vara avsedda for elfordon for att uppfylla tillgangligheten for alla.

Uppsala

Den fortsatta utbyggnationen av laddinfrastrukturen kommer ske pa kvartersmark. Den
befintliga struktur som idag ar placerad pa allman platsmark kommer sta kvar till dess att den
gjort sitt”.
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Andra kommuner i liknande storlek (invanarantal) som Eslév
Upplands-bro anvénder sig av tillvagagangssattet ”Forst till kvarn” och det dr bade allmén
platsmark och kvartersmark som &r av intresse att etablera laddstolpe pa.

Vallentuna anvander sig mest av kvartersmark vid stora platser men erbjuder platser pa all
kommunal mark, det ar en aktér i kommunen som &ger alla laddstolpar. Kommunen har ocksa
tagit fram en strategi som har i syfte att utbyggnad av laddinfrastruktur for elfordon ska ske.
Kommunen &r beredd att ta en roll som samverkande part i syfte att inspirera marknaden till en
utveckling av laddinfrastruktur av publika laddstolpar.

Vallentuna kommun ser positivt pa att det sker en utbyggnad av publik laddinfrastruktur for
elfordon i kommunen. Kommunen vill gynna en utbyggnad utan att for den delen h&mma
mojligheten for kommersiella aktorer att etablera en fungerande marknad. Darfor &r kommunen
beredd att ta en roll som samverkande och samordnande part i syfte att inspirera marknaden till
en utveckling av laddinfrastruktur av publika laddstolpar. I rollen som samverkande part
kommer kommunen inte att &ga, skota drift eller underhall av publika laddare. Darmed tillfaller
varken intakter fran laddning eller investerings- eller underhallskostnader kommunen.

Katrineholm skiljer hantering av publik laddinfrastruktur pa kommunal mark, annan publik
laddinfrastruktur samt verksamhetsspecifik laddinfrastruktur inom kommunorganisationen.

Vad galler verksamhetsspecifik laddinfrastruktur inom kommunorganisationen sa fors
diskussioner mellan fastighetsagare och verksamhet — tills det kommit fram till en bra I6sning.

Vad géller publik laddinfrastruktur pa kommunal mark sa vill kommunen inte dga laddstolparna
— utan overlater detta pa marknaden. | nuldget har kommunen inte pekat ut var de ser behov av
laddinfrastruktur utan aktorer som &r intresserade av att etablera laddplatser i Katrineholm hor
av sig till kommunen med en intresseanmalan dar de beskriver var de vill bygga laddplatser.
Kommunen bedémer inkommen intresseanmélan baserad pa lamplighet, trafiksituation, att det
inte forsvarar skotsel av angransande omraden etc. likt tillvagagangssattet "forst till kvarn”. Nar
kommunen och aktoren &r Gverens kontaktar entreprendren natagaren och nar entreprendren
har ok fran kommunen angaende placering och ok fran natagaren gallande tillgang pa el skriver
kommunen ett nyttjanderattsavtal med entreprendren. Platser pa allman platsmark och
kvartersmark &r vasentligt i kommunen, mycket av fokus ligger att uppfylla lagkravet som finns
hos Boverket.

Strangnas arbetar pa ett sadant satt, att etablering av laddstationer pa kommunal mark ska
erbjudas dar kommunen finner det lampligt. Detta genom att kommunen upplater mark till
externa aktorer genom koncession dar aktoren betalar en arrendeavgift for marken.
Arrendeavgiften ska avse att ticka kommunens kostnader. I brist pa intresse fran privata aktorer
rekommenderas kommunen att etablera egna laddstationer pa stérre kommunala besoksmal,
centrumbildningar samt egna fastigheter och verksamheter.
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Kommunen rekommenderas att anvdnda sig av upphandlingsforfarandet Dynamiskt
inkopssystem vid upphandling av externa aktorer. Till skillnad fran ett ramavtal sa ar ett
dynamiskt inkOpssystem Oppet for nya leverantorer att ansluta sig till under hela systemets
giltighetstid, sa lange de uppfyller vissa kvalificeringskrav. Dessa krav kan exempelvis vara
typ av ladduttag, krav pa driftsakerhet pa laddstationen, statistik och att reklambetonade
symboler ska minimeras. Vidare mojliggor ett dynamiskt inkdpssystem foér en upphandlande
organisation att fa tillgang till ett brett urval av leverantorer, och pa sa satt utnyttja konkurrensen
pa basta satt. PA marknader som &r under snabb utveckling, som just elbilsmarknaden, kan
upphandlande organisationer genom dynamiskt inkopssystem effektivt kopa in de senast
utvecklade lésningarna och produkterna.

Karlshamn samarbetar kommunen och dess heldgda energibolag (Karlshamns energi). Det ar
energibolaget som framst arbetar med denna fraga och identifierar behov av nya laddstolpar
och dess utbyggnad. Till dagens datum finns det ungefar ca 150 publika laddpunkter
installerade i kommunen. Det finns dock ingen antagen plan/strategi annat &n att det avséatts
arligen finansiering som gar till nya installationer dar behov identifieras. Laddstolparna &r i
huvudsak placerade pa kvartersmark.

Marks kommun har antagit en Strategi for laddinfrastruktur. Fokus i kommunen just nu ar att
arbeta vidare med lagkravet om att det ska finnas en laddplats vid kommunens uppvarmda
byggnader som inte ar bostadshus och som har fler &n 20 parkeringsplatser. Enligt den beslutade
strategin ska marknaden sta for publika laddplatser och kommunen ska vara behjalplig med det
(t ex upplata mark om méjligt). En del av de laddplatser som etableras for att uppfylla lagkravet
blir dock tillgangliga for allméanheten — det beror lite pa vilken byggnad det ror sig om och vilka
som besoker den. Fokus ar kvartersmark och inga laddplatser &r inplanerade pa allmén
platsmark i nulaget.

Sandviken har precis upphandlat en leverantér som har fatt uppdraget att forvalta kommunens
icke-publika laddstolpar som verksamheterna nyttjar for egna bilar i tjansten. Kommunen
kommer att sédlja alla publika laddstolpar till en aktoér som tar 6ver driften och dgarskapet for
dessa. Aktdren i sig kommer att dga hela affaren med de publika laddstolparna och utdka
respektive avveckla publika laddstolpar.

Nar kommunen genomforde det har projektet sa gick det valdigt fort fran ett politiskt beslut till

genomforande, vilket inte var optimalt. Det blev i princip en projektgrupp som tyckte till om
fordelningen och fordelade de publika laddstolparna som ansags vara lampligt.
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Bilaga 7. Lampliga platser att etablera laddstolpar pa

Antal platser och nér laddstolpen/laddstolparna

laddinfrastrukturplanen har blivit politiskt antaget.

ska finnas pa plats tas nar

Plats, gatan

Antal platser

Ar nar
laddstolpen/laddstolparna
ska finnas pa plats
(prioriteringsordning 1-3)

Allman platsmark — ansvarig for drift och underhall ar Milj6- & samhéllsbyggnad

Eslovs tatort

Parkeringen i Badhusparken (vid Stadsbiblioteket)
Norregatan 8, 24133 Eslov

Parkeringen vid Medborgarhuset
Kyrkogatan 1, 24130 Eslév

Trollsjon vid Café Vafflan
Trollsjégatan 32, 24131 Eslov

Parkeringen vid Odengatan (intill Ekevalla idrottsplats)
Odengatan 32-44, 24131 Eslov

Grona torg
Brandgatan/Gréna Torg, 24131 Eslév

Kanalgatan
(Prio 1: Etapp 1 ndrmst Stadsparken, men intresse for hela)
Kanalgatan 24130 Eslgv

Parkering vid Kvarngrand/Stinstorget
(Pendlingsparkering)
55.837868, 13.306358

Trafikplan

Parkeringen till Tempo
Sockenvagen 2, 241 37 Eslov

Marieholm

Marieholms station
Lagmansgatan 25, 24030 Marieholm

Trafikplan

Loberdd

Loberod torget
24162 Ldberdod

Kvartersmark — ansvarig for drift och underhall &r Serviceférvaltningen

Eslovs tatort

Ekenasskolan
Skolgatan 18, 24131 Eslév

Flygfaltet
Flygfaltsvagen 8, 241 40 Eslov
55.849579, 13.321767

Trollenas idrottsplats
55.863589, 13.239195

Eslévshallen
Onsjévagen 3, 24134 Eslév (norr om hallen)

Vasavangsskolan, Berga idrottshall (Berga IP),
fotbollshall, tennishall, kunskapscentrum, anpassad
gymnasiesarskola, teknikcentrum, bygg- och anléaggning
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https://www.google.com/maps/place/data=!4m2!3m1!1s0x4653ead1dbd768c9:0x869f58c39bd76d07?sa=X&ved=1t:8290&ictx=111

Verkstadsvigen 1-3, 24138 Eslov
55.838708, 13.320385 (finns flertal parkeringar)

Kallebergsskolan/Kallebergs Idrottsplats
Verkstadsvigen 1, 241 38 Eslév
55.837070, 13.322287

Sallerupsskolan
Sockenvégen 8, 24137 Eslov
(ombyggnation pagar - férbereds)

Norrevangsskolans parkering
Onsjogatan 1, 241 34 Eslov
6191751,555, 137680,072

Gasverket
Ostergatan 23A, 24139 Eslov
55.839689, 13.310757

Bredablicksskolan
Norregatan 69, 241 33 Eslov
55.848212, 13.304551

Carl Engstrém byggnad C
Ostergatan 16, 241 38 Eslov
(nybyggda gymnasiesidan)
55.838452, 13.310439

Carl Engstrom byggnad A
(Salliusparkeringen + Kunskapshusets forskola)
Ostergatan 17, 241 39 Eslév
55.840194, 13.310083

Karlsrobadet
Vastergatan 54, 241 31 Eslov

Husaréangens IP
Pal Klemeds vag 13, 241 35 Eslov
6191355,563, 136698,905

Marieholm

Marieskolan och biblioteket
55.863351, 13.166909

Marieholmsbadet
55.862649, 13.145384

Marieholms idrottshall
Anggatan 3, 240 30 Marieholm
55.862306, 13.148631

Loberod

Olyckeskolan (bibliotek/idrottshall/idrottsplats)
Skolgatan 5 24162 Loberod
55.777918, 13.513798

Stehag

Stehagsskolan/bibliotek
Bygdegardsvagen 2, 241 74 Stehag
55.901755, 13.391510

Stehags sporthall
Backaledsvagen 22, 241 74 Stehag
55.903840, 13.391116

Flyinge

48(49)



https://www.google.com/maps/place/data=!4m2!3m1!1s0x4653952aeceeafb9:0x576ac226e5986a67?sa=X&ved=1t:8290&ictx=111
https://www.google.com/maps/place/data=!4m2!3m1!1s0x465394d3115bec4d:0xf81085bf2f2ff4f8?sa=X&ved=1t:8290&ictx=111
https://www.google.com/maps/place/data=!4m2!3m1!1s0x4653953b694c42e5:0x2cef561830509dce?sa=X&ved=1t:8290&ictx=111
https://www.google.com/maps/place/data=!4m2!3m1!1s0x4653952aa4510a81:0x17e90ea36d0940ab?sa=X&ved=1t:8290&ictx=111
https://www.google.com/maps/place/data=!4m2!3m1!1s0x4653ead11a79afb9:0xbc559c98c035858?sa=X&ved=1t:8290&ictx=111
https://www.google.com/maps/place/data=!4m2!3m1!1s0x465395d741bf3e9f:0x5de33883eec10a04?sa=X&ved=1t:8290&ictx=111
https://www.google.com/maps/place/data=!4m2!3m1!1s0x43ddce7d25ceb711:0x9b9758b3edc95904?sa=X&ved=1t:8290&ictx=111
https://www.google.com/maps/place/data=!4m2!3m1!1s0x4653eacd33f92937:0x8d863d9664b285c?sa=X&ved=1t:8290&ictx=111

Flyingeskolan, idrottshall och bibliotek
Pilevagen 9, 247 47 Flyinge
55.755725, 13.370196

Héggebo forskola
Promenaden 1, 247 47 Flyinge
55.754792, 13.367818

Harlosa

Harl6sa skola, idrottshall och forskola
Karl Axels vag 3, 240 35 Harltsa
55.719936, 13.530953
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MOS 2024/573

2024-09-23

Anders Nilsson Miljo- och samhéllsbyggnadsnamnden
+4641362190

anders.nilsson2@eslov.se

Tjansteskrivelse. Justering av felparkeringsavgifter

Forslag till beslut

- Att foresla kommunstyrelsen att foresla kommunfullméktige att revidera Eslovs
kommuns forfattningssamling nr 34A géllande taxa for felparkeringsavgifter, for
att spegla Transportstyrelsens foreskrifter av dvertradelser. Reviderad taxa ska
galla fran och med 1 februari 2025.

Arendebeskrivning

Transportstyrelsens foreskrifter om meddelande av parkeringsanmarkning med mera
innehaller bestammelser om parkeringsanmarkning enligt lagen (1976:206) om
felparkeringsavgift och bestammelser om betalning av felparkeringsavgift till
Transportstyrelsen. Den innehaller ocksa en forteckning av dvertradelser. Till varje
slag av dvertradelse hor en tvasiffrig kodbeteckning som anges pa
parkeringsanmarkningen tillsammans med overtradelsen i klartext.

Transportstyrelsen har ersatt den gamla foreskriften med en ny, TSFS 2024:57. | den
nya foreskriften ar en ny dvertradelsekod tillagd samt en annan andrad.

Eslovs kommuns forfattning nr 34A (beslutad i Kommunfullméktige den 24
november 2008, senast reviderad 18 december 2023) om taxa for
felparkeringsavgifter i Eslovs kommun stdmmer inte langre éverens med
Transportstyrelsens forfattningssamling TSFS 2024:57. Detta kan leda till problem
vid réttsliga processer vid 6verklagan av utfardade parkeringsanmérkningar.

Beslutsunderlag
e Forslag pa revidering av Eslovs kommuns forfattningssamling gallande taxa
for felparkeringsavgifter.

Beredning
Genom att folja Transportstyrelsens foreskrifter dven pa lokal niva minimeras risken
for fel i processen vid utfardande av parkeringsanmérkningar.

Forslag till andringar &r markerade i rétt och det som ska tas bort ar 6verstryket.

Miljé och Samhallsbyggnad 1(2)
Postadress: 241 80 Eslov | Besoksadress: Stadshuset, Grona torg 2
Telefon: 0413-620 00 | E-post: kommunen@eslov.se| www.eslov.se



MOS 2024/573

Forvaltningen foreslar att foljande dndring ska goras i Eslovs kommuns
forfattningssamling nr 34A:
1. Overtradelsekod 27 andras till Parkerat fordon pé en cykelgata (8 kap 1 a §)
2. Overtradelsekod 28 laggs till som ny punkt med texten Parkerat fordon enligt
antecknad Overtradelse

Beslutet skickas till
Kommunstyrelsen
Avdelningen Gata, Trafik och Park

Dave Borg Christel Wohlin
Forvaltningschef Avdelningschef Gata, Trafik och Park
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TAXA FOR FELPARKERINGSAVGIFTER (ny text ar rédmarkerad)

Beslutad av kommunfullméktige 2008-11-24, att gélla fr.o.m. 2009-01-01.

Reviderad2023-12-18 § 103
Reviderad 2024-
Att gélla fran och med 2025-02-01

500 kr

Galler i huvudsak pa platser dar parkering ar tillaten men dar kraven pa parkering inte uppfylls.
Uppstallning utanfor markerad plats, vid uppstéllning utan att erlagga avgift eller anvanda
parkeringsskiva. Galler for 6vertradelsekod 20-23 och 38 i bilaga.

700 kr
Galler i huvudsak dar parkeringsforbud rader. Géller for dvertradelsekod 24-27 28, 34-35, 37 och
42 i bilaga.

1000 kr

Galler i huvudsak dar stannandeforbud rader. Det géller trafikfarlig uppstallning, uppstallande
for parkeringsplats for rorelsehindrad, pa busshallplats, i vagkorsning, pa eller néra ett
overgangsstalle. eller cykeloverfart, pa gang- och cykelvag, pa plats dar skyltning anger forbud
att stanna samt vid vissa andra Overtradelser. Galler for overtradelsekod 01-09, 30-31 och 33 i
bilaga.



TYP AV OVERTRADELSE

Overtréadelse av regler i trafikférordningen

Stannat eller parkerat fordon

01. pa allman plats inom tattbebyggt omrade som ér terrang (3 kap 488)

02. pa en gang- eller cykelbana (3 kap 488)

03. mot fardriktningen (3 kap 528)

04. pa eller inom ett avstand av 10 meter fore ett Gvergangsstélle (3 kap 538)

05. i en vagkorsning eller inom ett avstand av 10 meter fran korsande korbanans narmaste
ytterkant (3 kap 538)

06. i ett korfalt eller en kérbana for fordon i linjetrafik m fl (3 kap 538)

07. fér annat andamal &n pa- eller avstigning pa busshallplats eller andamalsplats (3 kap 548),
for annat andamal an pa- och avstigning pa laddplats (3 kap 548)

08. for annat andamal &n pa- och avstigning pa plats avsedd for viss trafikantgrupp eller
visst fordonsslag (3 kap 548), for annat &ndamal an pa- eller avstigning pa plats avsedd for
visst fordonsslag (3 kap 548)

09. enligt antecknad 6vertradelse

Parkerat fordon

20. med nagot hjul utanfor en uppstallningsplats eller annan markering (3 kap. 49 §)

21. langre tid an 24 timmar i foljd pa vardagar, utom vardag fore son- och helgdag (3 kap. 49 a §)
22. utan att giltig parkeringsbiljett eller motsvarande ar synlig och lasbar (3 kap. 49 a 8)

23. utan att tiden pa parkeringsskiva eller motsvarande har stallts in enligt 3 kap. 49 a § eller
utan att angivelsen ar synlig och lasbar (3 kap. 49 a §)

24. framfor infart till fastighet eller sa att fordonstrafik till eller fran fastigheten vasentligen
forsvaras (3 kap. 55 8)

25. paen huvudled (3 kap. 55 8)

26. pa en gagata eller i ett gangfartsomrade (8 kap. 1 8)

27. enligt-antecknad-6vertradelse pa en cykelgata (8 kap 1 a §)

28. enligt antecknad Overtradelse

Overtrédelse av bestammelser i lokala trafikforeskrifter

Stannat eller parkerat fordon

30. inom omrade med forbud att stanna eller parkera
31. pa plats med forbud att stanna eller parkera

33. enligt antecknad dvertradelse

Parkerat fordon

34. Inom omrade dar fordon inte far parkeras

35. pa plats med forbud att parkera

37. pa fel sida av vagen enligt bestammelser om datumparkering
38. langre an tillaten tid



42. enligt antecknad Overtradelse
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