ESLOVS
KOMMUN

Kallelse till miljo- och samhallsbyggnadsnamndens
sammantrade

Datum och tid:  2025-09-24 kl. 13:30

Plats:

Stadshuset, Christian Nilsson

Forhinder anmadls till Ina Petersson, ina.petersson@eslov.se
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Upprop

Val av protokolljusterare

Sammantridesadagar for miljo- och samhéllsbyggnadsndmnden 2026
Delérsbokslut 2025 {6r miljo- och samhéllsbyggnadsndmnden
Yttrande 6ver budget 2026 samt plan 2027-2029

Yttrande angaende ansdkan om tillstand till miljéfarlig verksamhet,
solcellsanldggning pa fastigheten Trollends 2:15 (Mi-2025-1135)
Ansdkan om utdémande av vite pa fastigheten Oslév 6:9
(Mi-2025-136)

Uppfdljning intern kontroll 2025 avseende avgifter och
handldggningstid for tillsyn enligt miljobalken

Antagande av parkplan

Yttrande 6ver Region Skéanes transportstrategi

Beslut om arbetsform och tidsplan for Mobility management-planen
Forslag till ny bygglovstaxa inklusive kart- och mittaxa for Eslovs
kommun

Arende om bygglov pé fastigheten Stehag 12:4 (BYGG 2025-365)
Arende om bygglov pa fastigheten Norra Hultserdd 4:1

(BYGG 2025-519)

Information frdn avdelningen gata, trafik och park

Redovisning av delegeringsbeslut 2025

Anmélningar for kinnedom 2025

Ordforande
Bengt Andersson (M)
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ESLOVS MOS 2025/417
KOMMUN

2025-08-21

Ina Petersson Milj6- och samhéllsbyggnadsndmnden
+4641362119

ina.petersson@eslov.se

Tjansteskrivelse. Sammantradesdagar for miljo-
och samhallsbyggnadsnamnden 2026

Forslag till beslut

- Milj6- och samhiéllsbyggnadsnimnden godkanner att foreslagna
sammantridesdagar for 2026 halls klockan 13:30 f6ljande dagar:
28 januari, 25 februari, 25 mars, 22 april, 20 maj, 17 juni, 26 augusti,
23 september, 21 oktober, 18 november och den 16 december.

Arendebeskrivning
Miljo- och samhallsbyggnadsndmnden har att besluta om
sammantradesdagar for 2026.

Beredning

Miljo och Samhiéllsbyggnad foreslar att miljo- och samhéllsbyggnads-
namndens sammantrdden fortsétter i likhet med &r 2025, att hallas pa
onsdagar. Sammantridena foreslds borja klockan 13:30. Juli ar en
sammantriadesfri ménad.

Sammantradesdagar for 2026 foreslas enligt foljande:
28 januari, 25 februari, 25 mars, 22 april, 20 maj, 17 juni, 26 augusti,
23 september, 21 oktober, 18 november och den 16 december.

Beslutet skickas till
Kommunstyrelsen, for kinnedom

Dave Borg
Forvaltningschef

Miljé och Samhallsbyggnad 1(1)
Postadress: 241 80 Eslov | Besoksadress: Stadshuset, Grona torg 2
Telefon: 0413-620 00 | E-post: kommunen@eslov.se | www.eslov.se



ESLOVS MOS 2025/445
KOMMUN

2025-09-09

Wajahat Ali Milj6- och samhiéllsbyggnadsndmnden
0413-62000

wajahat.ali@eslov.se

Tjansteskrivelse: Delarsrapport 2025

Forslag till beslut

- Milj6- och samhillsbyggnadsnamnden godkédnner deldrsrapport 2025 och
Overldmnar den till kommunstyrelsen.

- Milj6- och samhillsbyggnadsnamnden foreslar kommunstyrelsen att
godkénna slutredovisningen av projektet Stora torg med totalutgift.

- Milj6- och samhillsbyggnadsnamnden foreslar kommunstyrelsen att
foresla kommunfullméktige att utoka budgetramen for 2025 med 1,6
mnkr for okompenserade kostnader avseende dagvattenpumpstatiner 1,3
mnkr, och tillkommande ytor pa grund av slutredovisning av
investeringsprojekt, 0,3 mnkr.

Arendebeskrivning

Delarsrapport for miljé- och samhillsbyggnadsndmnden har tagits fram.
Helarsprognosen visar pa ett underskott pa 1,3 mnkr. for miljo- och
samhiéllsbyggnadsnimnden. Underskottet dr hanforbart till gata-, trafik- och
park och beror pé kostnaderna for dagvattenpumpstationer. VA-Syd har fran
ar 2025 lamnat 6ver hanteringen av dagvattenpumparna till respektive
kommun, vilket innebdr en kostnadsokning med 1,3 mnkr for Eslov
kommun. Kostnaderna avser bland annat 6versyn av pumpar, elkostnader
och driftunderhall. Ndmnden har inte utrymme i budgeten att finansiera
dessa kostnader pa egen hand.

I det fall ndmnden beslutar att ansdka om utokad budget och tilliggsanslag
och kommunfullmiktige beviljar ansokan, minskas prognostiserat
underskott med motsvarande belopp till noll.

Investeringsprognosen visar att 88,7 mnkr av investeringsmedel kommer att
forbrukas vilket dr 37,1 mnkr lagre 4n budgeterat.

Slutredovisningar av investeringsprojekt Stora torg har tagits fram med
totalutgift.

Hilsotalet for miljo- och samhillsbyggnadsndmnden éar 92,9% och avser
perioden augusti 2024 till juli 2025.

Milj6 och Samhallsbyggnad 1(2)
Postadress: 241 80 Eslov | Besoksadress: Stadshuset, Grona torg 2
Telefon: 0413-620 00 | E-post: kommunen@eslov.se | www.eslov.se



MOS 2025/445

Beslutsunderlag

Delarsrapport 2025, miljo- och samhillsbyggnadsndmnden

Slutredovisning av Stora torg

Maluppfoljning, delarsbokslut 2025, miljo- och samhillsbyggnadsndmnden

Beredning
Delarsrapport har tagits fram i samrad med avdelningarna pa Milj6 och
Samhillsbyggnad. Anvisningar frin Kommunledningskontoret har {oljts.

Beslutet skickas till

Kommunstyrelsen

Dave Borg Wajahat Ali
Forvaltningschef Controller

2(2)



ESLOVS
KOMMUN

Namndens namn

Ordforande: Bengt Andersson
Forvaltningschef: Dave Borg
Budgetavvikelse, prognos (mnkr) -1,3 mnkr

Hiandelser av visentlig betydelse

Inom energi- och klimatradgivningen méarks nu tydligare konsekvenser av minskad
ersittning, ddr den nya ersittningsmodellen fran Energimyndigheten forstarkt obalansen
mellan stdd och faktiskt personalkostnad. Forsta uppfoljningen av atgidrderna inom
kommunens antagna miljostrategi har genomforts — ett omréde av stor betydelse, dér
Milj6 och Samhillsbyggnad ansvarar for helheten, men dér samtliga forvaltningar dr
avgorande aktorer i genomforandet.

I samband med budget 2025 tillskdts medel till miljo- och samhéllsbyggnadsndmnden for
att arbeta strategiskt med vattenfrdgor. Infor verksamhetséret 2023 beslutades det att en
av kommunens ekologtjinster skulle vakanshallas for att mdta besparingskravet som
ndamnden hade for 2023 och 2024. Under 2023 och 2024 har arbetsuppgifter avseende
vattenrad, naturvatten med mera fordelats ut pa andra medarbetare pa bekostnad av
samordning av friluftsfragor och naturvardsatgarder. Under deléret anstélldes en ny
medarbetare, som tyvérr valde att strax darefter avsluta sin anstillning. Detta har tyvarr
medfort att uppstarten av samarbetet avseende ndmnda ansvarsomraden kommer ett bli
forsenat.

Boverkets byggregler (BBR), samt Boverkets konstruktionsregler (EKS), har ersatts av
ett helt nytt regelverk den 1 juli 2025. De nya byggreglerna har en dvergéngsbestimmelse
med en Overgangsperiod pa ett ar. Som en konsekvens av inforandet av de nya
byggreglerna kommer verksamheten behova sétta av tid for att bland annat sétta sig in i
regelverket, samt skapa likriktad hantering av lika drenden. Handldggningstiden kommer
dérmed att 6ka under en tid framdver.

Avdelningen gata, trafik och park har under ett antal ar arbetat med planer for att
tydliggora inriktningen pa framtidsutvecklingen for gata, trafik och park. Under 2024
faststélldes laddinfrastrukturplanen, vilket resulterat i anldggningen av 40 nya laddstolpar
1 Eslovs kommun. Under 2025 har gronplanen faststallts. Det politiska antagandet av
gronplanen kommer att sdkerstilla att de biologiska sammanhangen och friluftslivets
intressen tillgodoses och binder samman staden och byarna med omgivande landskap.
Framtagande av en parkplan pagar och kommer att skapa ett stort mervérde for
kommuninvénarna i form av tillgéng till kvalitativa rum i ndrmiljon.

Politiska satsningar genom storre ekonomiska anslag till gatubelysning borjar ge resultat
savil i byte till LED-belysning med minskade driftkostnader for i form av minskad
energiférbrukning, men ocksé for landsbygdsbelysningen, som forses med trygg och
trafikséker gatubelysning.



Avdelningen gata-, trafik- och park samarbetar med marknadsgeneralen for att framja och
reglera marknader i Trollsjdomradet. Dialog med Kraftringen i olika forum har paborjats
for att na ett battre och kostnadseffektivt samarbete i samband med gemensamma
anldggningsprojekt. Under aret kommer ett testprojekt genomforas for
parkeringsledningssystem.

God ekonomisk hushillning och ekonomisk stéillning
MALUPPFOLJNING

Néamndens mal bedoms till storsta delen uppfyllas under mandatperioden, enligt senaste
avstimning.

Tillvaxt och hallbar utveckling: For att uppna ndimndens mal; en 6kad biologisk
mangfald i Eslovs kommuns parker och gronytor, forses gronytorna varje ar med olika
frimjande atgirder. Under 2025 sattes upp 16 stycken fagelholkar upp i Trollsjdomradet,
13 stycken fagelholkar i Aselunden, 90 stycken tridplanterades (varav 45 stycken
inhemska), 1 styck sandblotta iordningstélldes, 3 stycken faunadepaer och 1 styck
insektshotell sattes upp.

Kvaliteten pa gronomraden i infrastruktur- och exploateringsprojekt hojs genom att 6ka
gronytefaktorn pé stadens ytor till exempel genom varierade planteringar, regnbaddar,
tradplanteringar. Sadan kvalitetshdjning kommer att ske i samband med ombyggnation av
Stinstorget, Trehdradviigen och Olycke lekplats &r 2025.

Trygg och sdker kommun: I linje med nimndens mal att barnens trygghet skall 6ka pa
vég till och fran skolan samt pa lekplatser och dvriga platser som barn vistas pa,
genomfors insatser inom belysning och pé lekplatser. Pa grund av eftersatt underhall av
lekplatser bedoms sékra lekplatser endast delvis bli uppfyllt da lekplatsbesiktningarna
fortfarande uppvisar en storre miangd besiktningsfel. Trygga passager 6ver gator och
végar sékerstills genom att hastighetssékra 6vergéngsstillen i direkt anslutning till skolor
och forskolor. Aktiv dialog férs med skolor for genomforande av arliga
trygghetskampanjer samt inom projektet “Sékra skolvdgar”. Denna del av malet ar
uppfyllt redan ar 2025. En Mobility Management-plan planeras fardigstillas under nésta
ar.

Medborgarfokus: Namnden onskar fi ett renare Eslov genom att minska
nedskriapningen med 10 % under mandatperioden. Arbete pagar och malet bedoms bli
delvis uppfyllt. Skrapmatning har inforts for totalt 5 platser i Eslovs tétort och foljs upp
arligen. En 6versyn av kommunens papperskorgar och deras placering har genomforts. En
plan for att optimera skraphanteringen har tagits fram. Effektivisering sker av befintligt
system genom utbyte av befintliga papperskorgar till mer skadedjurssikra. Dessutom har
det skett nyinstallation av 15 styckena sensorforsedda, sé kallade smarta, papperskorgar i
Eslovs tétort.

Attraktiv arbetsgivare: Hilsotalet uppgar till 92,9 procent for perioden, vilket dr under
malet pa 95 procent. Den huvudsakliga orsaken &r langtidssjukskrivningar. Inom Miljo
och Samhillsbyggnad motsvarar varje medarbetares franvaro cirka 2 procentenheter.



Hallbart medarbetarengagemang (HME) uppgér till 83, vilket dr under malet 87.
Statistiken for hallbart medarbetarengagemang (HME) hdamtades fran den senaste
medarbetarundersokningen (2024). Medarbetarundersokningen fér 2025 har dnnu inte
genomforts.

Stabil och sund ekonomi: Prognosen for aret visar pa ett underskott om 1,3 mnkr, vilket
beror pé driftkostnaden av pumpstationerna.

UTFALL PER 31 AUGUSTI

Resultatrikning

Budget Utfall Budget Prognos Avvikelse

2025-08 2025-08 2025 2025 2025
Intéikter 12,9 15,2 19,3 20,5 1,2
Personalkostnader -25,2 -25,0 -37,9 -38.,1 -0,2
Ovriga kostnader -32,6 -31,9 -49,3 -51,6 22,3
Kapitalkostnader -24,0 -23.,5 -36,0 -36,0 0,0
Nettokostnad -68,9 -65,2 -103,9 -105,2 -1,3

Utfallet for perioden visar ett 6verskott pa 3,6 mnkr. Merparten av 6verskottet beror pa
poster av engangskaraktir, sdsom ldgre kostnader for vintervdghéllning p& grund av en
mild vinter, ldgre utbetalda bidrag avseende bostadsanpassning, 1agre kapitalkostnaden
samt hogre intékter d4n budgeterat. Prognosen for heléret ar noll for dessa kostnadsposter.

HELARSPROGNOS

Driftredovisning per verksamhet

(mnkr)
Budget Utfall Budget Prognos Avvikelse
2025-08 2025-08 2025 2025 2025
Politisk verksamhet -0,6 -0,5 -0,8 -0,8 0,0
Staben och -9,5 -9,3 -14,3 -14,0 0,3
Miljostrategiskt arbete
Enhet tillsyn -2,6 2,3 -4,0 -4,0 0,0
Kart- och -4,6 -3,0 -7,0 -6,9 0,0
bygglovsavdelning
Bostadsanpassning -2,5 -2,2 -3,8 -3.8 0,0
Gata Trafik Park -49,1 -47,8 -74,1 -75,7 -1,6
Nettokostnad -68,9 -65,2 -103,9 -105,2 -1,3



Prognosen for aret visar pa ett underskott om 1,3 mnkr for milj6- och
samhéllsbyggnadsndmnden. Underskottet &r hianforbart till gata-, trafik- och park och
beror pa kostnaderna for dagvattenpumpstationer. VA-Syd har fran ar 2025 lamnat Gver
hanteringen av dagvattenpumparna till respektive kommun, vilket innebér en
kostnadsokning med 1,3 mnkr for Eslov kommun. Kostnaderna avser bland annat Gversyn
av pumpar, elkostnader och driftunderhéll. Ndmnden har inte utrymme i budgeten att
finansiera dessa kostnader pa egen hand.

PROGNOS AV INVESTERINGARNA

Utfallet for perioden ar lagt men flertalet storre projekt dr i uppstart eller i tidiga skeden
dér utgifterna kommer under sista tertialet. Prognosen for helaret indikerar pa att 88,7
mnkr av investeringsmedel kommer att férbrukas vilket d4r 37,1 mnkr ldgre 4n budgeterat.
Trafikverket kommer att betala ut infrastrukturbidrag 5,0 mnkr for projekten
Forenigstorget och gang- och cykelvdg Medborgarhuset etapp 1 i samband med
fardigstallande. Det innebédr en minskning av kommunens likviditetsbelastning.

Projekten Trehdradsvagen etapp 2, Kanalgatan etapp 2 och Stinstorget har upphandlats
och anbud tilldelats inom budget. Uppstart for samtliga anldggningsentreprenader sker
under hosten. Kanalgatan etapp 2 har en byggnationstid pa ca 1 ar. Ovriga projekt
prognostiseras till att fardigstéllas under 2026 ars forsta kvartal.

Projekten Olycke omradeslekplats ir firdigstillt och slutbesiktigat. Foreningstorgets
omgivande gator gér in i sitt slutskede och slutbesiktning ar planerad till den 25
september. Kanalgatan etapp 1 har fardigstillts under aret och projekteringen av
Kanalgatan etapp 3 har paborjats.

Projekt som genomfors i samarbete med Kommunledningskontoret dr anldggning av
Ortofta pendlarparkering samt exploateringsomride Olyckegarden etapp 3. Aven dessa
projekt har upphandlats under varen och igangséattning sker under hosten. Anldggning av
GC-vig Stabbarp-Oslov tillsammans med Trafikverket pagér. Liksa pagér projekteringen
av GC-viig Trollends-O Asmundtorp.

Investeringsredovisning (Mnkr)

Projekt Projektnummer Investeringsram Redovisat Prognos Budget Utfall
enligt Kf till och totalutgift 2025 2025

med
2025-08

Infrastruktur

Trehdradsvégen 95017 -17,0 -1,7 -15,0 -5,8 -0,5

etapp 2

(Gasverksg-

Verkstadsg)

Prognos
2025



Kvarngatan etapp
2

Foreningstorget

Kanalgatan etapp

1 (Bryggareg-
Trollsjog)

Kanalgatan etapp
2

Kanalgatan etapp
3

GC-vig
Medborgarhuset-
Bryggaregatan

Stora torg inkl

anslutande gator

Stinstorget

Projekt med
Trafikverket

GC-vig
Vetegatan-O
Asmundtorp

Belysning

Belysning pé
landsbygden
etapp 2

LED-armaturer
2023-2025

Gronomraden
Stadsparken
Park Grona torg

Olycke
omradeslekplats

Ovrigt

95048

95057
95072

95075

95076

95074

95093

95108

95053

95065

95078

95213
95214
95218

-16,0

-31,5
-33,0

-36,5

-31,0

-12,0

-60,0

-13,0

-5,5

34,4

-20,7

-31,0
-16,0
-5,0

-8,2

-20,5
-26,7

-57,6

-1,6

-8,6

-14,6

28,2
1,7
46

8,4

-31,5
-28,0

-36,5

-31,0

-9,0

-57,6

-13,0

-5,5

34,4

-20,7

29,1
-16,0
5,0

-28,9
-5,5

-15,2

14

-6,1

-5,4

-3,3

-3,8

-0,1

-17.8
0,4

-0,2

-1,7

-3,8

0,6
0,0
34

-20,5
-0,5

-5,1

5,4

1,5

-3,8



GC-vig M huset-
Brygg etapp 2
Ellinge
upplagsplats
Hallplats Hurva
Slutredovisade
projekt

Summa

Arsanslag
Asfaltering

Om- och
nybyggnad
gatuanldggningar

Broar
Dagvattenatgirder
Gatubelysning
Ovriga orter

Cykel,
kollektivtrafik,
trafiksdkerhet

Lekplatser

Gronomraden

Eslovs tétort

Gronomraden

byarna
Utsmyckning
Fritids- och

naturanldggningar
Tréadplanteringar

Summa
Arsanslag

Summa

95077

95109

95107

95007
95010

95028
95031
95061
95069
95073

95202

95203

95205

95215
95216

95217

-15,0

-6,0

-1,7

-385,3

-11,50
-3,50

-0,20
-1,00
-3,30
-1,10
-2,50

-2,50

-1,40

-1,30

-0,70
-0,20

-1,50
-30,7

-416,0

-0,6

0,0

-1,9

-187,7

45
0,2

-0,1
-0,3
22
0,0

0,6

2.4
-0,5

0,4
0,1

12
-12,6

-200,3

-15,0

-6,0

-362,6

-11,50
-3,50

-0,20
-1,00
-3,30
-1,10
-2,50

-2,50

-1,40

-1,30

-0,70
-0,20

-1,50
-30,7

-393,3

0

-2

-1,7

95,1

-11,50
-3,50

-0,20
-1,00
-3,30
-1,10
-2,50

-2,50

-1,40

-1,30

-0,70
-0,20

-1,50
-30,7

-125,8

0,0

0,0

-1,9

31,2

45
0,2

-0,1
-0,3
22
0,0

-0,6

2.4

-0,5

-0,1

0,4
0,1

1,2
-12,6

-43,8

-58,0

-11,50
-3,50

-0,20
-1,00
-3,30
-1,10
-2,50

-2,50

-1,40

-1,30

-0,70
-0,20

-1,50
-30,7

-88,7



Slutredovisning av projekt

Projektnummer: 95093/95009/95090
Projektnamn: Stora torg
KF budget: 69 100 000 kr

Projekteringskostnader

Entreprenadkostnader

Oférutsett (dndring/tillkommande/avgéende, ATA)

Byggherrekostnader
Externa kost

Interna timmar/kostnad 4620

Bidrag

Totalt:
Kvar av KF budget:

Kommentar:

Redovisat % av KF budget
11465 316 kr 16,59%|
11465 316 kr
45012 437 kr 65,14%|
45012 437 kr

3105 167 kr 4,49%|
3105 167 kr
7 399 648 kr 10,71%
5 438 368 kr 7,87%
1961281 kr 2,84%
314 000 kr
314 000 kr
66 668 568 kr | 96,48%|
2431 432] 3,52%|

For att oka attraktiviteten i centrum 6nskades ett livfullare torg — ett torg som var inbjudande oavsett arstid och
vader. Smagatstenen pa torgytan byttes darfér ut mot ett varmt gult marktegel och betongplattor/trappor mot
granithallar och trappor. Gronskan foradlades med fler trad (+50 st), fler perennplanteringar, hackplanteringar
och ytterligare planteringar i urnor. En vacker fontdnanlaggning har anlagts. Drygt 70 fler ljuspunkter sattes upp,
dels for att 6ka tryggheten, dels for att 6ka attraktiviteten i form av effektstyrda installationer. Ett konstverk,
Omvag, skanktes till kommunen av Sparbankens Skanes dgare och star pa torgets sydvastra sida. En ny
toalettbyggnad ersatte den befintliga. Forutom torget byggdes dven Stationsgrand, del av Vaster-, Séder- och
Képmansgatan om. Under mark utférdes VA-, el- och fjarrvarmearbeten.

Datum: 2025-08-31
Utfirdat av: Wajahat Ali



Driftkostnad: Stora torg Tkr Kommentarer
53 nya trad. Flera perennplanteringar har anlagts. Plantering i urnor i stérre utstrackning. Aven
Skotsel gronytor 100 000(bokhackar ar planterade. Borta vid Badhusparkens parkering ar ytterligare en perennrabatt anlagd.
Fontan 25000 En storre fontananlaggning jamfort med den forra fontananlaggning, kraver mer vatten och el.
Nya ytan ar mer svarskott och det kravs specialmaskiner for vintervaghallning. | denna post ingar aven
Skotsel hardgjorda ytor 90 000|mindre lagningar, Smagatsten pa korbanor, marktegel pa torget och korbana, granithallar pa
trottoarer.
En 6kning med tanke pa fler skrapkorgar och nu dven med askkoppar. Plockning av skrap som flyger
Skotsel skraprunda 100 000(in i rabatter pa ett annat satt an forr. Fimpar som lattare fastnar i fogar om fogsand saknas.
Belysning 70 000|Drygt 70 fler ljuspunkter i form av gatubelysning, torgbelysning, spottar mm.
Ny Driftkostnad efter ombyggnation 385000
- Befintlig budget -75 000
Utokad driftkostnad 310 000




Maluppféljning
Deléarshokslut 2025

Miljé- och samhallsbyggnadsnamnden

Verksamhetsmal for en god
ekonomisk hushallning

K a ver

Forbéttra renhallningen och minskad
nedskrépning i Eslév genom riktade
atgérder med basar 2023.

Delvis uppnatt

2025: Skrapmatning har utforst pa totalt 5 st platser i tatorten (Eslovs station, Stallhagens lekplats, Ostergatan,
Képmansgatan och Trollsjén). Samma platser som fér skrédpmétning hésten 2025.

Totalt antal observerade skrépféremal: 3928 st

Ange vérde i listan

itt for antal observerade skrapforemal/mattilifalle: 261,9 st.
Antal mattillfallen: 15 st

Resultatet fér de olika métningarna kommer sedan jamforas, for att se om det blivit en férbéttring eller férsamring.
Har &r det av vikt att jamfora resultaten for respektive arstid da matningen ar gjord, eftersom nedskrapningen ser ut
att vara hogre under varen jamfort med hosten.

Under 2025 planeras det &ven for, i man av tid, att en rutin ska tas fram fér skrapmétning, samt att utféra
d il 1s med t.ex. KoF och Carl Engstromskolan.

Det foreslas ocksa att atgérder for minskad nedskrapning ska samlas i en plan som ska ta fram.

Ir om E] samt skrapmé ska laggas ut pa vara digitala kanaler, for att informera
medborgarna.




Maluppféljning

Utiifran revisionens granskning - ska se en progression, vilken indikator och resultatet av indikatorn

Stabil och sund ekonomi

Tillvaxt och hallbar utveckling

Namndsmal Indikator Utfall indi 2023-2025 Prognos maluppfyllelse 2025
Vi ska ha en ekonomi i balans Budgetawikelsen ska vid arets slut vara noll eller positiv -1,3 mnkr Bedoms ej bli uppfyllt

Arealen for biologisk mangfald sasom &ngar, gronomraden, parker och
andra ytor for friluftsliv och rekreation ska 6ka med basar 2023. (2022)

For att na en okad biologisk mangfald ska Eslovs kommuns parker och grénytor utvecklas varje ar under
mandatperioden, genom att infora: 15 insektshotell, 15 fagelholkar, 3 sandblottor, 3 faunadepaer, 6 trad
och 6 inhemska arter.

Oka kvaliteten pa gronomraden i infrastruktur- och exploateringsprojekt genom att héja grénytefaktorn pa
ytorna, till exempel genom varierade planteringar, regnbaddar, tradplanteringar (inhemska arter).

En parkplan med inriktning pa upplevelsevérden och biologisk mangfald ska tas fram under
mandatperioden.

- 5 st insektshotell

- Faunadepaer anlaggs kontinuerligt vid fallning av
trad och bevaras lokalt vid tradets plats: 5 st
faunadepaer

- 140 st trad, varav 70 st &r inhemska.

- 2 stycken sandblottor

- 16 st fagelholkar Trollsjdomradet

- 13 st fagelholkar Aselunden

Kanalgatan etapp 1; 0,75 (0,32)
Kvarngatan norr om Ostergatan;0,32 (0)
Stadsparken; 3,25 (2,4)

Stinstorget: 0,91 (0,9)

Treharadsvégen, etapp 2: 0,14 (0,13)
Olycke lekplats:1,58 (1,78)

En parkplan haller pa att tas fram, som en atgard i
gronplanen. Beréknas vara klar och dras i némnden i
sept 2025.

Trygg och saker kommun

Barnens trygghet ska 6ka pa vag till och fran skolan samt pa lekplatser
och Gvriga platser som barn vistas pa med basar 2023 (2022)

1. Belysningen langs 2 stycken GC-vagar/skolvagar ska ses éver per ar.

2. Lekvérdet pa och omkring vara lekplatser ska 6ka genom att lekplatsbesiktningarna inte ska innehalla
nagra A- eller B-fel ar 2026.

3. Sakerstall trygga och sakra passager, vagar och allman plats for barn att réra sig och vistas pa, genom
att hasti akra 5 stycken 6 allen i direkt anslutning till forskolor/skolor eller langs skolvagar i
projektering av infrastrukturprojekten.

4. Ytterligare 3 stycken skolor ska ga med i projektet "Sakra skolvagar" under mandatperioden.

5. En Mobility Management-plan ska tas fram under mandatperioden 2023-2026.

6. 1 stycken trygghetskampanj/ar, kopplat till barnens trafiksakerhet till och fran skola samt pa lekplatser,
ska genomféras under mandatperioden 2023-2026.

- Antal kontrollernade GC-vagar: 4 st

- Antal uppsatta Crosslights: 9 st

- Belysning i 1 st tunnel atgardad (Vangavégen-
Lapplandsvagen).

Besiktning sker i nov/dec 2025.

11 st hastighetssakrade 6vergangsstallen.

Ar 2024: 2 skolor
Ar 2025: 3 skolor

MM-plan tas fram under 2025 av Tyréns, antas
politiskt 2026.

Ar 2025: 1 st generell hjalmkampanj + Infoblad om
héamtning/lamning (Ekenasskolan, Vastra Skolan och
Ekebackens forskola).

Eslévs kommun ska vara en attraktiv arbetsgivare och préglas av ett 1. Hallbart medarbetarengagemang (HME) ska uppga till 87 procent. HME 83
Attraktiv arbetsgivare gott ledarskap, avseende rekrytering, arbetsmiljé och Beddms ej bli uppfylit
utvecklingsméjligheter som ska leda till ett 5kat frisktal. 2. Halsotalet uppga till 95 procent. Halsotalet 92,9
1.Optimera skréphanteringen pa allman plats: Se éver och effektivisera befintligt system for 7 st
papperskorgar och hundlatriner under mandatperioden, genom att installera 15 stycken smarta
papperskorgar i Eslovs tatort, med basar 2023.
2. Fa ett renare Esl6v genom att minska nedskrapningen med 10 % under mandatperioden. Jamfér Skrapmaétning hosten 2024:
resultat for skrapmatning ar 2024 med ar 2026. Basar 2024. Totalt antal observerade skrapféremal: 2018 st
P . " o E el Snitt for antal observerade skrapforema/mattilifalle:
Medborgarfokus Férbattra renhaliningen och minskad nedskréapning i Eslov genom 100,9 st

riktade atgarder med basar 2023 (2022)

Skrapmaétning varen 2025:

Totalt antal observerade skrépféremal: 3928 st
Shnitt for antal observerade skrapforemal/mattilifalle:
261,9 st

Prognos
maluppfyllelse
mandatperiod




ESLOVS MOS 2025/125
KOMMUN

2025-09-08

Wajahat Ali Milj6- och samhiéllsbyggnadsndmnden
0413-62000

wajahat.ali@eslov.se

Tjansteskrivelse. Budgetyttrande 2026 samt
plan 2027-2029

Forslag till beslut
- Milj6- och samhillsbyggnadsndmnden godkédnner budgetyttrandet 2026
samt planperiod 2027-2029 och 6verlamnar den till kommunstyrelsen.

Arendebeskrivning

Budgeten har tagits fram i samrad med avdelningarna pa Miljé och
Samhillsbyggnad. Budgeten har MBL-forhandlats den 15 september 2025
och protokollet bifogas drendet.

Kommunbidraget har for ar 2026 utokat med 8,9 mnkr. Av nedanstdende
specifikation framgar forandringarna:

Foriandringar mnkr
Budget 25 101,4
Kapitalkostnad 1,1
Miljostrategisk satsning vattenfragor 0,5
Nytt entreprenadavtal 5,3
Justering IT-licenser M365 0,2
Tillkommande ytor 0,6
Dagvattenavledning 1,3
Hojning av friskvirdsbidrag 0,1
Indexupprikning, IT, hyra, dvriga avtal 0,2
Industrispéaret (beslut budget 2022), KS.2020.0479 -0,4
Budget 26 110,3
Miljé och Samhalisbyggnad 1(2)

Postadress: 241 80 Eslov | Besoksadress: Stadshuset, Grona torg 2
Telefon: 0413-620 00 | E-post: kommunen@eslov.se | www.eslov.se



MOS 2025/125

I milj6- och samhéllsbyggnadsndmndens budgetyttrande 2026 samt plan
2027-2029, presenteras de omraden ndmnden avser att fokusera pa under
2026 samt utmaningar och mojligheter som presenterades vid
budgetdialogen véren 2025.

Beslutsunderlag

Forslag till varbudget infor 2026 - forutsittningar
Budgetyttrande 2026 samt plan 2027-2029
MBL-protokoll, 2025-09-15 med bilagor § 22 c-e

Beredning
Forslag till budgetyttrande 2026 och planperioden 2027-2029 har upprittats
for milj6- och samhéllsbyggnadsndmnden.

Den tilldelade budgetramen for milj6- och samhéllsbyggnadsndmnden ar
110,3 miljoner kronor enligt budgetberedningens forslag 1 varbudgeten
2026.

Beslutet skickas till

Kommunstyrelsen

Dave Borg Wajahat Ali
Forvaltningschef Controller
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Budgetberedningens forslag

(Kommunstyrelsens arbetsutskott) 2025-06-17

Forslag th§I'bU.dg€t = forutsattningar

Budgetberedningens forslag till kommunens ndmnder infor
Budget 2026 och planperiod 2027-2029

— yttrande ldmnas 1 september vid ordinarie nimndssammantrade
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Innehall

Forslag till ekonomiska forutsittningar for i forsta hand budgetiret
2026 infor yttrande i september

Forslag till driftsramar, total sammanstillning, 20262029, bilaga.

Miljo- och samhéllsbyggnadsnimndens forslag till investeringsbudget
for gata, trafik och park for 2026 och plan for 2027-2029, bilaga

Servicenaimndens forslag tillkommande investeringsbudget lokaler for
2026 och plan for 2027-2029, bilaga.
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Forslag till ekonomiska forutsittningar for nimnderna for i
forsta hand budgetaret 2026

Inledning

Kommunstyrelsens arbetsutskott utgdr budgetberedningen och lamnar
forslag till ekonomiska forutsittningar for kommunens ndmnder dren 2026
till 2029.

Kommunfullmédktige har beslutat om fem viktiga omraden som anses vara
avgorande for att fortsdtta utveckla och stirka kommunen; tillvixt och
héllbar utveckling, trygghet, medborgarfokus, ekonomi samt attraktiv
arbetsgivare. De overgripande mélen ska genomsyra ndmndernas arbete.

En Budget Kick-off holls den 24 april dér de dvergripande ekonomiska
forutséttningarna presenterades. Resultatdialoger har héllits under perioden
29 april-8 maj dér respektive ndimnd redogjorde for arbetet med ndmndens
mal, omvarldsfaktorer som paverkar verksamheten samt mdjligheter till
samverkan och nya arbetssitt. En atersamling holls den 27 maj dér
kommunstyrelsen presenterade en sammanfattning av det som framkommit
vid resultatdialogerna.

Nimndernas uppdrag

Néamndernas uppdrag aterfinns i nimndernas reglementen och i géllande
budget. For ndrvarande pagar en dversyn av samtliga nimnders reglementen
och forandringar kan komma att foreslas for kommunfullmiktige.

Kommunens mél

Kommunfullmédktige har faststallt fem inriktningsmaél for mandatperioden
2023-2026:

tillviaxt och hallbar utveckling
en trygg och siker kommun
fokus pad medborgarnas behov
budget i1 balans

attraktiv arbetsgivare.

Namnderna och kommunstyrelsen har sedan formulerat egna mal som ar
kopplade till inriktningsmélen. Nar det géller budget i balans och attraktiv
arbetsgivare finns det kommungemensamma mal med indikatorer som alla
ndmnder ska folja. For att kunna méta maluppfyllelsen ska ndmnderna ta
fram indikatorer till nemndmaélen.
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Kommunfullméktige har utover inriktningsmalen dven faststéllt tre
finansiella mal:

e Viska ha en ekonomi 1 balans

e Arets resultat ska uppga till minst 1 procent av skatte- och generella
bidragsintékter

e Sjdlvfinansieringsgraden av investeringar ska vara 40 procent i snitt
2024-2027

Forslag: Budgetberedningen foreslir oforandrade finansiella mal och
inriktningsmal. Budgetberedningen uppdrar 4t nimnderna och
kommunstyrelsen att arbeta fram indikatorer, som dr médtbara over tid, till
stod for arbetet med namndmalen. Arbetet med Gversyn av uppdrag och
reglementen for nimnderna kan leda till forslag till fordndringar som
beslutas av kommunfullmaktige.

Befolkningstillvixt

Kommunen har under manga ar haft en stark befolkningstillvéxt. Denna
tillviaxt har de tre senaste aren planat ut. De tre senaste
befolkningsprognoserna har ocksé inneburit en nedrevidering av antalet nya
invanare de ndrmaste dren. Med en faktisk, och prognostiserad, minskning
av antalet barn och elever uppstar en dverkapacitet 1 verksamheten som
madste hanteras. Den nya befolkningsprognosen som tagits fram under varen
2025 innebdr en ytterligare lagre befolkningstillvéxt under kommande
planperiod jaimfort med tidigare prognoser. En anledning till detta dr att
Skatteverket under de tva senaste dren gatt igenom registren och kunna
notera flera tusen invénare som utvandrade fran Sverige. Detta paverkar
nuldget men dven i1 prognosen framat. Vidare sa skrivs prognosen over
fodda barn i riket ned. Under 2024 foddes cirka 98 500 barn i Sverige vilket
ar det lagsta antalet sedan 2002. Fruktsamheten, fodda barn per kvinna,
fortsétter ocksa att minska.

En minskad befolkningstillvixt paverkar kommunens intékter och gor att
dven planering och framtida dimensionering av verksamheten maste ses
over.

Kommunens planering och utbyggnad av verksamheten har tidigare utgatt
fran fler barn, ungdomar och éldre. Sa ser det inte ldngre ut i
befolkningsprognosen. Antalet dldre dkar, dock inte lika mycket som i
tidigare prognoser, men antalet barn och ungdomar minskar. Kommunen
hade preliminért 34 938 invénare den 30 april 2025 vilket dr en 6kning med
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cirka 16 invanare sedan 31 december 2024. Jimfort med 1 november 2024
ar det en 6kning med 60 invénare.

I de befolkningsprognoser som tas fram ar det befolkningstalet per 31
december som redovisas. Tabellerna visar det prognostiserade
befolkningstalet per 31 december enligt de tva senaste prognoserna. Dessa
ligger inte till grund for intdktsberdkningen men ndmnderna uppmanas att
folja den faktiska befolkningsutvecklingen i kommunen.

Befolkningsokning vid arets slut enligt prognos viren 2024 som géller
for den overgripande planeringen i budget 2025

Ar 2024 2025 2026 2027
Totalt 34987 35191 35553 35929
Okning antal 212 204 362 376
Okning % 0,6%  0,6% 1,0 % 1,1 %

Befolkningsokning vid arets slut enligt prognos varen 2025

Ar 2024 2025 2026 2027 2028
Totalt 34922* 35173 35337 35623 35828
Okning antal 147 251 164 286 205
Okning % 04% 07% 05% 08% 0,6%

* Avser det faktiska utfallet

Planeringsmassigt anpassas verksamheten fullt ut till befolkningsprognosen
forst infor efterfoljande ars borjan. I tabellen nedan redovisas
forandringarna 1 respektive dldersgrupp samt jamforelse mellan 2024 ars
befolkningsprognos, som ligger till grund for nuvarande flerarsplanering,
och den nya prognosen fran varen 2025. For behovet av skolplatser kan inte
befolkningsprognosen planeringsmissigt ldsas rakt av med tanke pé en
lasarseffekt vilket kan ge ett faktiskt ldgre antal barn och elever 1
verksamheten. Alla barn, 1-5 ar, &r inte heller inskrivna i barnomsorgen
(forskola eller pedagogisk omsorg). Inskrivningsgraden framgér inte av
kommunens befolkningsprognos men enligt den officiella statistiken ligger

den kring 89 procent.
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Antalet barn, elever och aldre

Bef.= gillande prognos for planeringen fran varen 2024

Ny= prognos fran véren 2025

2025 2026 2027 2028 2029

Bef. Ny Bef. Ny Bef Ny Bef Ny Ny

Ar 1-5 fsk 2019 1977 2057 2003| 2038 1969|2063 1965| 2002
Ar6-15Gr | 4566 4525| 4563 4478 4629 4507|4671 4501| 4442
Ar16-18 1406 1397 1409 1390| 1425 1393|1402 1357| 1376
Ar 65-79 4655 4701 4709 4724 4756 4745|4799 4754| 4867
Ar 80-w 2063  2061] 21725 2100] 2209 2173|2295 2250] 2286

Investeringsviljan, liksom hushallens kdpkraft, paverkas av konjunkturen.
Den hoga inflationen under frimst 2022 och 2023 har lett till en minskad
kopkraft for Iontagarna. Sedan 2023 har dessutom hogre bostadsrantor
ytterligare bidragit till att efterfragan pa nybyggda bostdder minskat
vasentligt. Kommunens befolkningsprognos bygger till stor del pa planerad
nybyggnation med efterf6ljande inflyttning. Dédrmed kan prognosen ovan
komma att paverkas dn mer at det negativa hallet.

I den nya befolkningsprognosen minskar antalet invinare dver 65 ar med
nagon procentenhet per ar jamfort med tidigare prognos. Dessa
aldersgrupper, sérskilt den 6ver 80 ar, dr svrare att prognostisera. Det &r
ocksa en grupp dir en majoritet av invanarna inte far nagon hjélpinsats fran
kommunen. Dérfor finns det en osdkerhet kring hur stort det faktiska
omsorgsbehovet okar nir befolkningsgruppen dkar i antal. Samtidigt finns
mojligheter att genom forebyggande verksamheter stimulera till 6kad hilsa
och dirigenom senarelédgga behovet av insatser. Detsamma géller digitala
16sningar som kan mojliggora ett kvarboende i hemmet under fler &r.

Budgetberedningen vill fortsatt géra samtliga ndmnder uppmarksamma pa
att fordndringar i befolkningssammanséttningen far en paverkan pa hela
kommunens ekonomi. Detta giller framfor allt nar antalet barn och elever
minskar. D4 minskar béde efterfrdgan pa interna tjanster och behov av ytor
vilket behover fa ett genomslag pd kommunens totala kostnadsmassa.

Forslag: Budgetberedningen foresldr att planering utgér fran den nya
befolkningsprognosen fran 2025 (antagen 1 april 2025) med justering for
faktisk avstimning av antalet barn och elever i forskolan, grundskolan och
gymnasieskolan i mitten av september enligt radande modell.
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Verksamheterna uppmanas att folja den faktiska befolkningsutvecklingen
for att i sin planering kunna fanga storre fordndringar 1 ett tidigt skede.

Ekonomiska forutsattningar

Som utgéngspunkt for berdkning av skatteintékterna anvédnds de prognoser
som Sveriges Kommuner och Regioners, SKR, publicerar. I den senaste
prognosen som publicerades i slutet av april konstaterar SKR att
aterhdmtningen efter lagkonjunkturen blir mer utdragen. Arbetsldsheten
beddms 6ka nagot i ar innan den borjar minska under 2026.

Det dr den turbulenta inledningen pa aret som ligger till grund for SKR:s
senaste beddmningar. Hojda tullar och hot om (ytterligare) hojda tullar har
satt hela den ekonomiska spelplanen i gungning. Det &r inte framst tullarna 1
sig som skapar turbulens utan mer den osidkerhet som uppstétt pd
marknaden till f6ljd av denna handelskonflikt. Borsfall och 6kad finansiell
oro paverkar bdde tillgangar och framtidstro negativt. Bdde hushall och
foretag blir mer avvaktande vilket paverkar savél tillvixten som
arbetsmarknaden negativt. Motverkande faktorer dr stora satsningar inom
den grona omstillningen och den militira upprustningen i bdde Sverige och
EU.

BNP bedéms nu 6ka 1,8 procent 2025 och 2,4 procent 2026 vilket &r en
samre utveckling @n den prognos SKR presenterade i februari. D& bedomdes
att BNP skulle 6ka 2,7 procent bade 2025 och 2026.

Den svagare utvecklingen paverkar skatteunderlaget, dvs skattekraften,
negativt och nedrevideringen uppgar till 0,2 procentenheter 2025 och 0,4
procentenheter 2026. Det kan se ut som sma forandringar men 1 faktiska tal
handlar det om cirka 7 mnkr 1 ldgre skatteintékter for Eslovs del 2026.

SKR presenterade den 19 maj Ekonomirapporten dér regionernas och
kommunernas ekonomiska situation och férutsiattningar, samt den
forvantade samhéllsekonomiska utvecklingen pd négra ars sikt presenteras. |
rapporten understryks den radande globala osdkerheten nér det géller det
globala sdkerhetsldget och att pagéende handelskrig leder till sdmre tillvixt
och finansiell oro. Jamfort med prognosen fran slutet av april har inga
makroekonomiska beddmningar dndrats. BNP-tillvaxten for 2025 bedoms
bli svag vilket far till f6ljd att bade foretag och hushall blir mer avvaktande.
Konjunkturdterhdmtningen blir ddrmed mer utdragen jamfort med vad som
prognostiserades sa sent som i februari. Det dr darfor fortsatt tuffa tider for
kommuner och regioner, d&ven om pensionskostnaderna minskar och &r dter
pa mer normala nivaer. Regionerna har drabbats hért av de 6kade
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pensionskostnaderna men tros nu redovisa ett samlat resultat ndrmare 0 for
2025. Kommunernas samlade resultat bedoms dédremot hamna pa 21 mdkr.
Det dr béttre dn 2024 men det &r inte alla kommuner som redovisar positiva
resultat. Drygt en tredjedel av kommunerna redovisade negativa resultat
2024 vilket dr det hogsta antalet sedan 2003. For perioden 20262028
rdknar SKR med att kommunernas érliga resultat ligger kring 19 mdkr.

I sin rapport beskriver SKR att det nu dr nddvéndigt for kommuner och
regioner att genomfora omstdllningar och anpassningar, inte minst till f6ljd
av den fordndrade demografin kommande decennium. I ett
fordjupningsavsnitt beskrivs hur antalet dldre berdknas oka fram till 2033
men att det inte gar att gora en rak framskrivning av behoven bland de &ldre.
Mellan 2014 och 2023 har andelen dldre med insatser frdn dldreomsorgen
minskat. Bdde svensk och internationell forskning visar att de som é&r dldre
idag skiljer sig at fran tidigare generationer dldre. Dagens &dldre &r friskare
och mer aktiva an tidigare generationer. Jimforelsen mellan olika arskullar
visar att den kognitiva formégan har forbéttrats dramatiskt och att formagan
att klara dagliga basala aktiviteter for att leva ett sjalvstidndigt liv har okat
betydligt i vastvdrlden. Medellivslangden har ocksa 6kat under den senaste
tiodrsperioden, for kvinnor fran 84,1 ar till 84,9 ar och for ménnen fran 80,4
ar till 81,6 ar.

Ekonomisk utveckling for kommunen

Den hoga inflationen under 2022 och 2023, ett nytt pensionsavtal frén och
med 2023 och en ldgre befolkningstillvaxt har fatt en stor paverkan pa
kommunens ekonomi. Enbart pensionskostnaderna 6kade med 100 mnkr
fran 2022 till 2023 och ytterligare 45 mnkr mellan 2023 och 2024. Redan
infor 2023 paborjades ett arbete i nimnderna med att identifiera besparingar.
I budgetramarna infor 2024 justerades budgetramarna ner med cirka 51
mnkr enligt beslutade dtgirdsplaner. Efter en uppdatering av de ekonomiska
forutséttningarna kunde kravet pé atgarder till viss del minskas. Mycket tack
vare ndimndernas arbete med kostnadsminskningar har kommunen kunnat
redovisa overskott i budgeten bade 2023 och 2024. Kostnadsutvecklingen
har dampats vilket gor att utgédngsldget infor kommande &r nu ser ljusare ut.

Inflationen har lett till ménga bestaende kostnadsokningar, till exempel nir
det géller livsmedel och externa hyror. De h6jda réntorna har lett till 6kade
rantekostnader vid omsittning av 1an. Samtidigt har upplaningen ocksa okat
de senaste aren till f6ljd av stora investeringsbehov vilket ytterligare dkat
rantekostnaderna.
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Kommande ar kommer manga stora nybyggnationer fardigstéllas, bade i
lokaler och anldggningar, som 0kar kommunens nettokostnader. For att
kunna klara de finansiella mélen behdver arbetet med att anpassa
verksamheten till minskad befolkningstillvéaxt darfor fortsétta. Givet de
osdkerheter som finns 1 var omvérld behover dven buffertar byggas upp for
att klara snabba svidngningar.

Kommunens skatteintikter

En kommuns intdkter bestar till 6ver 80 procent av skatte- och generella
bidragsintikter. Folkméngden i kommunen avgor hur stora dessa intékter
blir. Efter att ha haft en befolkningstillvixt pd mellan 300—400 invénare per
ar under nagra ar har de senaste tre aren sett betydligt lagre
befolkningsokningar. Detta dr en generell trend for hela riket och Statistiska
centralbyran, SCB, har i sin senaste befolkningsprognos i april 2025 bedomt
att befolkningstillvixten i landet kommer bli cirka 0,2 procent 2025. En sa
lag befolknings6kning motsvarar for Eslovs del knappt 80 invanare per ar 1
snitt. Kommunens egen befolkningsprognos visar en nagot hogre
befolkningsdkning, 200-300 invanare fler per ar. Bedomningen i
innevarande budget &r att befolkningen 6kar med 100 invénare per ar.

Kommunens skatteintdkter paverkas dven av hur skatteunderlaget utvecklas.
Nér fler arbetar stirks skatteunderlaget.

SKR:s intdktsprognos for generella statsbidrag och skatteintdkter fran april
2025 framgér nedan. Befolkningen avser den 1 november aret fore
budgetaret enligt ekonomisk gillande plan respektive nytt forslag.

Befintlig plan (Budget 2025):

Ar 2025 2026 2027 2028
Befolkning 34850 34950 35050 35150
Intikter (mnkr) 2592 2679 2756 2 856

Nytt forslag (+100 inv):
Ar 2025 2026 2027 2028 2029
Befolkning 34878 34978 35078 35178 35278

Intikter (mnkr) 2 604* 2679 2779 2 878 2979

* enligt kommunens Varprognos
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Befolkning for intdktsar 2025 ar faststillt av staten. For intdktsér 2026 utgar
berdkningen frén prognostiserat befolkningstal 1 november 2025 vilket hir
innebér en 6kning med 100 invénare.

Forslag: Budgetberedningen faststiller befolkningsutvecklingstalen enligt
forslaget ovan till grund for den ekonomiska intiktsberdkningen 2026—
2029. Med anledning av den sdmre befolkningstillvdxten sedan 2022 och
den nya nationella befolkningsprognosen bor intdkterna fortsatt berdknas
med en forsiktighet kommande ar. Den procentuella 6kningen, i forslaget,
uppgar till cirka 3 procent per ar vilket utgor den yttersta 6kningen av
kommunens driftbudget per ar.

Verksamhetens nettokostnader

Nettokostnader for verksamheten enligt géllande ekonomisk plan i budget
2025 och aren 2026—2028 1 mnkr. Budgeterat dverskott for perioden 2026—
2028 motsvarar 1 procent av skatte- och generella bidragsintékter.
Budgeterat resultat 2025 dr 18 mnkr vilket motsvarar 0,7 procent av skatte-
och generella bidragsintikter.

Ar 2025 2026 2027 2028
Kostnader (mnkr) 2 560 2 645 2729 2 818

Forslag: Nettokostnader enligt budgetberedningens Varbudget innebér att
for perioden 20262029 planeras fortsatt arliga dverskott pa 1 procent av
skatte- och generella bidragsintikter 1 enlighet med kommunens finansiella
mal. Genom att budgetera med dverskott kan medel frigéras som kan
anvéndas till att 1 hogre grad finansiera kommunens investeringar och
dédrmed minska ldnebehovet.

Nytt forslag:
Ar 2025 2026 2027 2028 2029
Kostnader (mnkr) 2 575* 2 647 2 744 2 839 2939

* enligt kommunens Varprognos
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Kommunens pensionskostnader

Det nya pensionsavtalet, AKAP-KR bdrjade gilla 2023-01-01. Avtalet
innebdr att avsittningen till de anstédlldas pension 6kar fran 4,5 procent till 6
procent. Det innebér bestaende kostnadsdkningar for kommunen pa 33
procent per ar jamfort med tidigare. Pensionskostnaderna paverkas dven av
inflationen dé& formansbestdmda delar ska virdesdkras. Inflationen péverkar
aven utbetalningen, och ddrmed kostnaden, fran ansvarsforbindelsen som
avser pensioner som tjinats in fore 1998. Jamfort med 2022 sa har
kommunens pensionskostnader 6kat med 145 mnkr de senaste tva aren. Da
en stor del av 6kningen beror pd inflationen kommer kostnaden for
pensionerna minska nédr inflationen sjunker. Minskningen sker dock inte ner
till 2022 ars niva eftersom avsittningen till de anstilldas pensioner okat
varaktigt.

Ar 2024 2025 2026 2027 2028 2029
Prognos dec-24 269,7 159,9 149,6 1586 169,8 172,7
Prognos apr-25 269,7 160,2 153,6 162,1 170,7 173,5

Kommunen brukar f6lja SKR:s rekommendation avseende
personalomkostnadspélagget (PO-paldgg) men har sedan 2023 avvikit frén
den rekommenderade nivan. Kommunens PO-palidgg uppgar sedan 2023 till
42,75 procent vilket visat sig vara for lagt for att ticka indexeringen till
foljd av den hoga inflationen. Det har dock inte paverkat kommunens
resultat utan enbart fordelningen av kostnader mellan ndmnder och
finansforvaltningen.

Infor 2026 rekommenderar SKR ett PO-példgg pé 40,7 procent. Eftersom
detta &r en generell rekommendation for kommunsektorn kan kommunerna
gora egna beddmningar utifran 16neldget och faststélla en annan niva pa PO-
palidgget som ticker kommunens faktiska kostnad for pensioner.

Forslag: Budgetberedningen foreslar oférandrat internt
personalkostnadspaligg till 42,75 procent vilket dverensstimmer battre med
kommunens faktiska kostnad for pensioner.
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Lanebehov — tillkommande rintekostnader

Kommunens investeringsplan fram till och med 2028 omfattar projekt for
ndstan 1 miljard kronor. Finansiering kan inte ske fullt ut med egna medel,
det vill séga utan att 14na pengar. Upplédningsbehovet bedoms vara som
storst 2025. Nar dven kommande upplaningsbehov at VA SYD adderas sa
kommer det innebéra att kommunens totala l&neskuld vid ingéngen till ar
2029 uppgar till 1 802 mnkr. Kommunens rintebarande nettoskuld, dvs
skillnaden mellan l&neskulden och fordran pa VA SYD, uppgick i bokslutet
2024 till 413 mnkr och den berdknas uppga till 756 mnkr vid 2028 ars slut.

Utveckling lineskuld/vidareutldning, mnkr

2 000 1836
1802
1 681 1747
1 565
1500
1250
1098
1000 894
o0 //
654 706 837 924 967 13008 1 046 1082
0
Utfall Utfall Utfall  Prognos  Budget Plan Plan Plan

2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029

Laneskuld kommunen Fordan Vidareutlaning VA SYD

e K ommunens riantebarande nettoskuld

Laneskulden (bruttoskulden) per invanare berdknas utvecklas enligt
foljande:

Ar 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029

Léneskuld, kr/inv | 35780 | 44 686 | 47 862 | 49 600 | 51 016 | 51 832

En stor l&neskuld kan paverka kommunens kreditviardighet och mgjlighet att
lanefinansiera framtida investeringsbehov i lokaler och infrastruktur. En
viktig parameter 1 denna bedomning dr koncernens totala Idnesituation. Idag
har Eslovs Bostads AB en laneskuld pa nistan 1,6 mdkr.

Att laneskulden 6kat de senaste aren, i kombination med en hojd rénta, har
inneburit att rintekostnaderna har 6kat. En fortsatt upplaning kommer ge en
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annu hogre rdantekostnad framover. Den del som avser VA SYD téicks helt
av VA SYD, enligt avtal. Den del av rintekostnaden som avser kommunens

del av lanen maéste finansieras med hjilp av kommunens intakter.

I tabellen nedan framgér beréknad rintekostnad pa kommunens del av

lanen. For 2025 anvénds berdknad kostnad enligt Varprognosen.

Ar

2025

2026

2027

2028

2029

Rintekostnad (mnkr)

16,6

21,7

23,7

26,3

27,6
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Namndernas ramar 2026

Néamnder (med anslagsfinansiering) foreslés fa kompensation for

Lonedversyn 100 % cirka 48 mnkr
Indexeringar, externa | Modell 8,3 mnkr
tjanster
Index entreprenad Modell 5,3 mnkr
GTP
Maltidskostnader Upprékning 2,5 % 2,1 mnkr
Interna hyror, inkl stdd | Upprékning 3,75 %. Inkl | 9,6 mnkr
hojd internrénta
IT-kostnader Upprakning 1,5 % 0,4 mnkr
Transport Upprikning 2,5 % 0,2 mnkr
Externa hyror (VoO) KPI oktober, bedomd 0,5 mnkr
Elkostnader Ev. kompensationer
provas under 2026
Volym — forskola, Modell -10,9 mnkr
skola och dldre

Eftersom I6nerevisionen for 2025 &r forsenad kommer kompensation for
l6nedkningar tillféras ndmnderna under hostens budgetarbete infor beslutet i
kommunfullmaiktige i november.

Budgetberedningen ska foresla niva for upprakning av Servicendmndens
interna taxor. Tidigare har PKV-index anvénts men de senaste dren har detta
inte foljts. Detta beror dels pa att Servicendmnden har arbetat med ett
genomfora besparingar, dels beror det pa att det gjorts engéngsjusteringar
for att kompensera for 6kade livsmedelskostnader och hojd internrénta.
PKV-index ér dven ett brett index da det méter fordndringen for hela
kommunkollektivet. Det finns lokala skillnader vilket motiverar att varje
kommun kan gora en egen berdkning av kostnadsékningarna.

Mellan 2023 och 2024 6kade Servicendmndens kostnader, exklusive
avskrivningar, med 2,76 procent. En uppriakning med 2,5 procent infor 2026
bedoms ge okade intdkter som ticker prognostiserade kostnadsokningar.
Justeringar maste dock goras for en hojd internréinta.

Kommunstyrelsen har beslutat att utreda mojligheten till anslagsfinansiering
av servicendmndens verksamheter. Utredningen pagar och ett beslut vintas
under hosten 2025. Beslutet kan komma att paverka kompensationer och
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ndmndernas ramar redan fran 2026. I sddana fall behover kompensationerna
riknas om infor hostens budgetbeslut i kommunfullméktige.

Investeringsbehov

Investeringsbehovet i kommunens anldggningar och inventarier maste
stéllas 1 relation till kommunens investeringsutrymme. Summan av arets
avskrivningar och arets resultat utgér kommunens investeringsutrymme och
ar det belopp till vilket investeringar kan ske utan att ndgon nyuppléning
behover goras.

Investeringsbehoven i lokaler arbetas fram i1 den arliga lokalforsorjnings-
planen. Som ett stod bade planeringen tar kommunstyrelsen varje ar fram en
befolkningsprognos. Da prognoserna under manga ar visade pé okat antal
barn och elever har en stor del av kommunens investeringar avsett
anpassningar av forskole- och skollokaler.

Nu visar befolkningsprognoserna en minskad befolkningstillvéxt for
kommunen och da sarskilt ndr det giller barn och elever. Det framtida
behovet av forskole- och skollokaler kommer att tas med i arbetet med den
langsiktiga lokalforsorjningsplaneringen.

Kommunens genomférandegrad av investeringar (utfall jamfort med
budget) ar forhallandevis lag och har sé varit i flera &r. Det beror dels pd hur
investeringsprojektens kostnader fordelas dver tid dels pa omstindigheter
som kommunen inte ror 6ver sdsom Overklaganden mm.

Kommunen behdver arbeta mer med att periodisera investeringsprojekten
over flera r. Exempelvis kan en bedomd byggtid pd 12 ménader komma att
paverka tva budgetér. En forbattrad foljsamhet till den arliga
investeringsbudgeten underldttar dels den finansiella planeringen men ger
dven en 0kad genomforandegrad och minimerar den summa som fors dver
till kommande ar.

Forslag till reviderad lokalforsorjningsplan dr behandlad av
budgetberedningen efter remiss till nimnderna. Milj6- och
samhillsbyggnadsndmnden har presenterat forslag till investeringsbudget
och plan till budgetberedningen.

Servicendmnden har i investeringsplanen ett drsanslag pa 10 mnkr for
mindre projekt, upp till 2 mnkr, 1 syfte att halla anldggningarna i god status
over tid och for att tillimpa god hushéllning av kommunens resurser. Da det
finns ett samlat underhéllsbehov i fastighetsbestdndet foreslés att 23,1 mnkr
avsitts till reinvesteringsprojekt som behover genomforas for att sékerstilla
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vardet pa fastigheterna. Dessa projekt omfattar, var for sig, mindre dn 2
mnkr. Investeringsprojekt som omfattar mer dn 2 mnkr ska behandlas i
lokalf6rsorjningsplanen innan medel tilldelas. Projekt som finansieras med
arsanslag ska ocksé vara virdehdjande, annars klassificeras det som
driftskostnad. De ska d& helt och hallet finansieras via driftsbudget, till
exempel som underhallsmedel.

I hyran ingar 115 kr per kvm f6r lokaler dldre én tre ar och 75 kr per kvm de

forsta dren for nya lokaler som ska g till underhallsmedel. Servicendmnden
forvaltar cirka 210 000 kvm.

Budgetberedningens forslag:

Investeringsbudget avseende lokaler for 2026 och plan for 2027-2029 enligt
forslag 1 lokalforsorjningsplanen, se bilaga.

Milj6- och samhéllsbyggnadsndmnden har i beslut anhallit om
investeringsmedel om 103,2 mnkr for 2026, se bilaga, vilket inkluderar en
utdkning av drsanslag med 6,5 mnkr till totalt 37,2 mnkr.
Budgetberedningen uppmanar miljo- och samhéllsbyggnadsndmnden att
omprova sin plan for investeringar 2027-2029 i syfte att i en tydligare
samordning ur ett samhéllsbyggnadsperspektiv.

Budgetberedningen Onskar se att drsanslagen har ett tydligt
medborgarfokus. Eftersom arsanslag ér att betrakta som underhallsmedel
bor medlen nyttjas till sédana projekt som har en positiv effekt pa hur
medborgarna uppfattar kommunens offentliga miljoer.

Ovriga nimnders investeringsbehov hanteras under hdstens budgetprocess.
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Namndernas yttrande i samband med ordinarie
sammantride i september 2025

Alla ndmnder lamnar yttrande 6ver budgetberedningens forslag. Téank pa att
budgetyttrande ska samverkas med de fackliga organisationerna fore beslut i
ndmnden.

Med eventuella forslag/behov som framfors i yitrandet ska det medfolja en
beskrivning av nyttan med insatsen.

Budgetyttrandet ska ha f6ljande disposition.

1. Uppdrag
Néamnden beskriver uppdrag enligt reglemente och Gvriga beslut i
kommunfullméktige.

2. Namndens mél
Néamnden har faststéllt mal for mandatperioden. Eventuella fordndringar
beskrivs hér. I ovrigt forvantas ndmnden beskriva vilka insatser som
planeras kommande ar for att nd ndmndens mal samt dven visa en
utveckling.

3. Omvirld
Néamnden beskriver omvérldsforandringar som paverkar mal, uppdrag,
verksamheten eller medborgarnas forviantningar, exempelvis ny lagstiftning
eller andra aktorer. Kommer ndmnden genomfora fordndringar inom
befintlig budget for att na d6kad kvalitet och/eller 6kad méluppfyllelse?

4. Mojligheter och utmaningar
Néamnden beskriver hur planeringen ser ut for att mota framtiden utifrén
mojligheter och utmaningar som redovisades vid vérens resultatdialoger.

Néamnden beskriver dven forutsittningarna for driftbudget och
investeringsbudget utifran de ekonomiska ramarna. Ndmndens yttrande ska
vara beslutat senast 2025-09-17.

Samtliga ndmnder, och kommunstyrelsen, ska besluta om
investeringsbudget for 2026 1 samband med budgetyttrandet. For
servicendmnden och miljo- och samhéllsbyggnadsndmnden handlar det om
att besluta om eventuella justeringar. For ovriga ar det 6nskeméal om
investeringsbudget for 2026.

Internbudgeten, som ska antas senast i december, behover inte forhandlas
med de fackliga parterna.
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Overblick budgetberedningens forslag for ekonomiska driftsramar
netto, for aren 20262029

Uppréiknad budget for 2025 (t o m juni) ingar for jimforelse/utgdngspunkt.

I nimndernas ramar nedan ingér inte bedomt loneutfall 2025, varken for
2025 eller pa helarsniva 2026-2029. Detta kommer att regleras under
hostens budgetarbete efter avslutad 16nerevision. Lonekompensation for

2025 kommer att fordelas fran finansforvaltningen efter avslutad
l6nerevision 2025.

Volymtilldelning eller avrakning sker for forskolebarn, elever och éldre

enligt géllande modell.
Nimnd Budget | Budget Plan Plan Plan
2025 2026 2027 2028 2029
Ks/Klk -137,9 -143,8 -140,8 -140,8 -140,8
BoF -984,3 -977,8 -980,3 -963,2 -957,6
GoV -291,6 -283,6 -276,7 -270,7 -263,8
KoF -113,6 -116,9 -116,9 -116,9 -116,9
MoS -101,4 -110,3 -110,3 -110,3 -110,3
Revisionen -1,7 -1,7 -1,7 -1,7 -1,7
SeN 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
VoO -782,1 -794,2 -801,3 -803,0 -805,0
Summa -2412,6 | -2428,4 | -2428,1 | -2406,6 | -2 396,2
Ks/Finans -166,3 -218,6 -315,9 -432.4 -540,8
Verksamhetens -2578,9 | -2647,0 | -2744,0 | -2839,0 | -2937,0
nettokostnader
Intékter 25999 | 2679,0| 2779,0| 2878,0| 2979,0
Finansnetto -3,0 -5,0 -7,0 -10,0 -12,0
Resultat 18,0 27,0 28,0 29,0 30,0
Resultatmal 1 % 26,0 27,0 28,0 29,0 30,0
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Bilagor

Driftramar 2026
Kommunledningskontoret Gymnasie- och
vuxenutbildningsnimnden
Budget 2025 -137,9
Teknisk justering markreserv 0,5 Budget 2025 -291,6
Justering IT-licenser M365 -0,3 Justering IT-licenser M365 0,9
Allménna val -3,0 Indexuppriakning hyra -1,2
Indexupprikning, IT -0,2 Indexupprakning maltid -0,1
Indexupprakning, hyra -0,1 Indexupprikning IT 0,0
Hojning av friskvardsbidrag -0,1 Index externa avtal -3,7
Overférmyndarndmnden -0,3 Volymjustering ny 23
Trygghet och beredskap -2,2 befolkningsprognos
Okad kapitalkostnad -0,3 Volymjustering egen 4,0
Budget 2026 -143,8 elevprognos
Hojning av friskvardsbidrag -0,2
Barn- och familjeniimnden Volymjustering tidigare 6,0
prognoser
Budget 2025 -984,3 Budget 2026 -283,6
Teknisk justering 6kad hyra -0,4
(markanldggningar) Kultur- och fritidsnaimnden
Justering IT-licenser M365 -1,3
Indexupprikning hyra -5,6 Budget 2025 -113,6
Indexupprikning méltid -1,6 Teknisk justering 6kad hyra -0,4
Indexupprakning MoE -0,2 (markreserv)
Indexupprikning IT 0,1 Justering besparingsatgard -0,5
Index externa avtal -3,6 Karlsrobadet
Volymjustering ny 8,9 Justering besparingsétgérd -0,3
befolkningsprognos Norrevings IP
Volymjustering egen 15,5 Justering IT-licenser M365 0,1
elevprognos Indexupprikning, IT 0,0
Hojning av friskvardsbidrag -0,8 Index?pprékning, hyra -2,3
Tidiga insatser 4.5 Hyra Ortofta fd Folkets hus 0,2
Volymjustering tidigare 0,2 Hoéjning av friskvardsbidrag -0,1
prognoser Budget 2026 -116,9
Budget 2026 -977,8
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Miljé- och

Vard- och

samhallsbyggnadsnimnden omsorgsnimnden
Budget 2025 -101,4 Budget 2025 -782,1
Industrisparet 0,4 Arbetsskor ligger kvar dven for
Miljostrategisk satsning 2026
Vattenﬁ'ﬁgor -0,5 ingér redan 1 Justering IT-licenser M365 -0,1
2025 érs ram och plan 2026 -0,5 Indexupprikning hyra -0,2
Justering kapitalkostnader 2025 -1,1 Indexupprikning maltid -0,4
Justering IT-licenser M365 -0,2 Indexupprikning IT -0,1
Indexupprékning, IT 0,0 Index externa hyror 2025 0,5
Indexupprikning, hyra -0,1 Index externa hyror 2026 -1,1
Nytt entreprenadavtal -5,3 Volymjustering ny -1,9
Index Gvriga avtal -0,2 befolkningsprognos
Tillkommande ytor -0,6 Volymjustering tidigare -8,0
Dagvattenavledning -13 prognoser
Hojning av friskvardsbidrag 0.1 Hoéjning friskvardsbidrag -0,8
Budget 2026 1103 Budget 2026 -794,2
Revisionen Servicenaimnden
Budget 2025 -1,7 Budget 2025 0,0
Budget 2026 -1,7 Budget 2026 0,0
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Miljo- och samhiillsbyggnadsnimndens forslag till investeringsbudget for
gata, trafik och park for 2026 och plan for 2027-2029, bilaga

Projekt

Inv.ram
beslutad
enligt Kf

Forslag
ny KF-

ram

Budget
2025

Budget
2026

Plan
2027

Plan
2028

Plan
2029

Gator och vigar

Gator Foreningstorget,
Torpstigen, Visterlanggatan,

ev del av Kanalgatan

31,5

28,9

Kanalgatan, etapp 1
(Bryggaregatan -
Trollsjogatan)

33,0

Kanalgatan, etapp 2
(Vistergatan-Bryggaregatan)

-36,5

-36,5

-15,2

-20,0

Kanalgatan, etapp 3
(Foreningstorget-
Vistergatan) inkl park

Timmermannen

-31,0

-31,0

-1,0

-30,0

GC-vég Per Hakanssons vig

(Kvarngatan-Vikhemsvégen)

-16,0

-16,0

-1,0

-15,0

Kvarngatan, inkl gc-vig,
etapp 2 (Ostergatan-
Pérlgatan)

-16,0

Kvarngatan, etapp 3
(Kvarngrand-

Trehdradsvigen)

27,0

27,0

0,0

1,0

25,0

GC-vég Visterlanggatan,
etapp 1 (Vikingavigen-
Vistergatan)

-16,0

0,0

1,0

GC-vig Visterlanggatan,
etapp 2 (Véstergatan-
Odengatan)

-11,0

0,0

-1,0

GC-vig Visterlanggatan,
etapp 3 (Odengatan-
Villavigen) inkl

Bryggaregatan-Villavigen

11,0

0,0
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Projekt

Inv.ram
beslutad
enligt Kf

Forslag
ny KF-

ram

Budget
2025

Budget
2026

Plan
2027

Plan
2028

Plan
2029

Trehdradsvégen, etapp 1
(Verkstadsvigen-vig 113)

exkl cirkulationsplats

26,0

26,0

0,0

1,0

25,0

Trehdradsvégen etapp 2
(Gasverksgatan-

Verkstadsvigen)

-17,0

-17,0

-12,0

Trehdradsvégen, etapp 4
(Sallerupsvégen-
Lundavégen) inkl GC-vig pa

bro

-26,0

-26,0

0,0

-1,0

-25,0

GC-vig Medborgarhuset-
Bryggaregatan, etapp 1
(Kyrkogatan-Trollsjogatan)

-12,0

GC-vig Medborgarhuset-
Bryggaregatan, etapp 2
(Trollsjogatan-
Bryggaregatan)

-15,0

-15,0

0,0

-15,0

Ostergatan/Ringsjovigen,
etapp 1 (Ostra viigen-

Bergavigen)

27,0

27,0

0,0

Ostergatan/Ringsjovigen,
etapp 2 och 3 (Bergavégen-

Nils Johnssons vig)

-32,0

-32,0

0,0

Ostergatan/Ringsjovigen,
etapp 5 (Kvarngatan-
Storgatan)

-17,0

-17,0

0,0

GC-vig Vetegatan - O
Asmundtorp

14

GC-vig Eslov-Ellinge

11,0

0,0

1,0

-10,0

-368,5

-325,0

-62,6

-37,5

-48,0

-43,0

-63,0
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Gronomrade och lekplatser

Olycke omradeslekplats -5,0 3,8

Harlosa och Gérdstanga -6,0 -8,0 0,0 -8,0

lekplats

Solkullen och Kungshult -6,0 -8,0 0,0 -8,0

lekplats

Stora torg, byggnation -60,0 -0,2

Stadsparken -31,0 -3,3

Stinstorget -13,0 -13,0 -10,0 -2,0

Park Grona torg -16,0 -16,0 0,0 -15,0

Sundelius park, inkl lekplats, -22,0 -22,0 0,0 -2,0 -20,0

Marieholm

Parkatgarder Loberdd torg -11,0 -16,0 0,0 -1,0

Onsj6parken -11,0 -11,0 0,0 -1,0

Sallerup lekplats -7,0 0,0

Badhusparken, inkl lekplats -16,0 -16,0 0,0

-197,0 | -117,0 -17,3 -10,0 -10,0 | -16,0 | -21,0

Ovriga projekt

Belysning landsbygden -344 -344 -6,1 -6,0 -6,0 -6,0 -6,0

Byte till LED-armaturer -20,7 =227 54 -4.5 -2,0

Ellinge upplagsplats -6,0 -6,0 -2,0 -2,0 -2,0

Hallplats Gardstdnga -1,6 -1,6

Ortofta stationsomrade -11,0 -1,0 -10,0

Bullervall Hurva -3,0 -1,0

Broar -10,0 -5,0 -5,0

Industrispar -8,0 -8,0 -1,0 -7,0

-69,1 -96,7 -13,5 -18,5 -16,0 | -18,6 | -13,0

Delsumma Storre projekt -634,6 | -538,7 -93,4 -66,0 -74,0 | -77,6 | -97,0
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Arsanslag

Asfaltering -11,5 -15,0 -15,0 -15,0 -15,0

Om- och nybyggnad, -3,5 -3.8 -3,8 -3,8 -3.8

gatuanldggningar

Atgirder i 6vriga orter -1,1 -1,1 -1,1 -1,1 -1,1

Utsmyckning -0,7 -0,7 -0,7 -0,7 -0,7

Fritids- och -0,2 -0,2 -0,2 -0,2 -0,2

naturanlédggningar

Cykel, kollektivtrafik och -2.5 -2,5 -2,5 -2,5 -2,5

trafiksdkerhet

Gatubelysning 33 -39 -3,9 -3,9 -39

Lekplatser -2.5 -2,5 -2,5 -2,5 -2,5

Gronomraden Eslovs tétort -1,4 -1,4 -1,4 -1,4 -1,4

Grénomréaden byarna -1,3 -1,3 -1,3 -1,3 -1,3

Tréadplanteringar enligt -1,5 -1,5 -1,5 -1,5 -1,5

tradpolicy

Dagvattenétgérder -1,0 -1,1 -1,1 -1,1 -1,1

Broatgirder -0,2 -2,0 -2,0 -2,0 -2,0

Sensorer 0,0 -0,2 -0,2 -0,2 -0,2

Delsumma -30,7 -37,2 -372 | -37,2 | -372

Summa -634,6 | -538,7 | -124,1 | -103,2 | -111,2 | -114,8 | -134,2
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Tabell, forslag till investeringsanslag (mnkr) investeringar

servicenimnden, 2026-2029, bilaga (EJ beslutad i SeN)
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beslutad | ny KF- 2025 2026 2027 2028 2029
enligt Kf ram

2026

Ovriga investeringar

Investeringsanslag - -10,0 -10,0 -10,0

reinvesteringar

Utbyte av fjarrvirmecentraler, 8 -4,0 -2,3

sta0,5

Teknikcentrum, takbyte 0,0 -9,0

Energioptimering 2,3 -2,0 -2,0 -2,0

Skalskydd, fd passersystem -15,0 -7,1 -1,2 -4,0 -0,8

Utemiljo forskolor/skolor 2,7 -5,0 -3,0 -2,7 -2,7

Sékra skolvigar -0,5

Brandskyddsatgérder 0,0 -5,5

Delsumma -19,0 0,0 -14,9 -13,7 -28,0 | -155 | -12,7

Forskolor

Violens forskola, utemiljo -5,0 -5,0

Vitsippans forskola -67,0 -13,0

Bergabo forskola 0,0 -2,6

Delsumma -72,0 0,0 -18,0 -2,6 0,0 0,0 0,0

Grundskolor

Fridasroskolan, ytskikt -12,0 -12,0

Marieskolan, kék o matsal -13,0 -13,0

Sallerupskolan -210,3 -99,0

Stehagskolan (omb Gyabo och -34,0 -30,1

kok)

Vasavangsskolans kok -26,0 -24.,5

Vastra skolan 0,0 0,0 -5,0

Ekenisskolans kok 0,0 -4.5

Flyingeskolans kok -16,0 0,0 -11,0 -5,0

Olyckeskolans kok 2252 0,0 -11,7 -13,5
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Karlavagnens, fd forskola, 0,0 -2,0

anpassning

Teknikcentrum 0,0 -3,2

Delsumma -295,3 -41,2 | -178,6 -37,4 -18,5 0,0 0,0

Kultur- och fritidsverksamhet

Kulturskolan -58,0 -48,1

Karlsrobadet -35,0 -16,5

Karlsrobadet, underhall 0,0 -4,0 -4,0 -4,0 -4,0

Karlsrobadet, vattenrutschkana 0,0 -5,0

Karlsrobadet, tillgédnglighet 0,0 -14,5

Husaringen, etapp 1 -13,5 -4,1

Husaréngen, etapp 2 -23,5 -22,9

Foreningslokal Husardngen -24,0 -4,7

Idrottsparken -1,1

Tak tennishallen -15,0 -14,9

Tak fotbollshallen -8,1 -5.5

Olyckeskolans idrottshall -11,7 -10,5

Teknikcentrum -16,5 0,0 -5,0 -11,5

Medborgarhuset, -9,0 -23,7 -9,0 -10,5 -4.2

takbyte/underhall

Stehags IP, konstgris 0,0 -15,6

Delsumma -197,8 -40,2 | -137,3 -54,6 -19,7 -4,0 -4,0

Vird- och omsorgsverksamhet

Akerbo, fd forskola -5,0 -5,0

Delsumma -5,0 0,0 -5,0 0,0 0,0 0,0 0,0
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Projekt

Inv.ram
beslutad
enligt Kf

Forslag
ny KF-

ram

Budget
2025

Budget
2026

Plan
2027

Plan
2028

Plan
2029

Planerat underhall - reinvesteringsprojekt

22,5

23,1

Bokebo forskola

Norrevangsskolan

Ekevalla idrottsplats

Tillgénglighet

Belysning armaturer inomhus

Ovrigt fastighetsunderhall

Belysning skolgardar/forskolor

Maélningsarbete ytskikt 6verlag

Reinvestering park

Stadshuset

Berga idrottshall

Fridasrogérden

Birkebo forskola

Mariebo

HarlGsa skola och idrottshall

Kok arbetsmiljo -

modernisering

Flygfiltet

Brandstationen Marieholm,

ventilation och tak

Trygghetsarbete Mobilradar 9

platser

Arsanslag

Inventarier

Storkoksmaskiner

0,8

1.2

1.2

1,2

1,2

Storkoksmaskiner, utokning

-2,2

Maskiner

14

-2,9

0,4

0,4

0,4

Stddmaskiner

0,4

-0,5

0,5

0,5

0,5

Delsumma

0,0

0,0

48

-4,6

-2,1

-2,1

-2,1

Summa

-589,1

-81,4

-381,1

-136,0

-68,3

-21,6

-18,8
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ESLOVS
KOMMUN

Nimndens namn

Ordforande: Bengt Andersson
Forvaltningschef: Dave Borg
Uppdrag

Milj6- och samhéllsbyggnadsndmnden ansvarar for energi- och klimatarbete, for att
tillgdngliggora och bevara natur- och kulturlandskap och att arbeta for fler skyddade
omréden och rena vattendrag. Namnden ska arbeta for trafikséikerhet och utveckla
kommunens allménna platsmark dér gator, vigar, parkering, gdng- och cykelvégar,
belysning, naturomraden, parker och lekplatser ingér. Dértill ansvarar nimnden for
kommunens métnings-, berdknings- och karteringsverksamhet samt GIS-verksambhet,
handlagger ansdkningar om bostadsanpassning och bedriver vidare myndighetsutovning
enligt plan- och bygglagen. Ndmnden ska ocksa tillse att det skapas en god milj6é och
sunda livsmedel genom tillsyn enligt miljobalken och offentlig kontroll enligt
livsmedelslagen.

Nimndens mal

Néamnden fortsétter att arbeta efter de framtagna indikatorerna for att sdkerstélla att
ndmnden uppfyller framtagna mél under mandatperioden. Namndens méal bedoms till
storsta delen uppfyllas under mandatperioden, enligt senaste avstdmning.

Kvaliteten pa gronomraden i infrastruktur- och exploateringsprojekt hojs genom att 6ka
gronytefaktorn pé stadens ytor till exempel genom varierade planteringar, regnbaddar,
tradplanteringar. Sadan kvalitetshdjning kommer att ske i samband med ombyggnation av
Stinstorget, Trehdradviigen och Olycke lekplats &r 2025.

Under aret kommer arbetet med att ta fram en Mobility Management plan for Eslovs
kommun att paborjas. Planen avser att frimja hallbara transportlosningar och effektivisera
resor. Detta dr en engangskostnad pé cirka 0,5 miljoner kronor for att ta fram en Mobility
Management-plan. Planen ska vara klar under 2026 och kostnaden hanteras inom den
redan tilldelade budgeten.

Under aret genomfors en bred kompetenssatsning inom ramen fér Medarbetare i Fokus,
dar samtliga medarbetare involveras i arbetet med att starka servicen och vidareutveckla
forvaltningen.

Pé grund av eftersatta underhall pa lekplatser bedoms sikra lekplatser endast delvis bli
uppfyllt da lekplatsbesiktningarna fortfarande uppvisar en stérre méngd besiktningsfel.
For att nd nimndens mal “barnens trygghet skall 6ka pa vig till och fran skolan samt pa
lekplatser och 6vriga platser som barn vistas pa” behdvs en driftsbudgetsékning.



Omvirld

Energi- och klimatradgivningen dr externt finansierad frén energimyndigheten och
motsvarar 0,5 tjanst. Finansieringen for denna har minskat de sista &ren och under 2025
minskade ersittningen med ytterligare 44 tkr. Modellen férvintas goras om da
radgivningen till kommuninvéanare ska samlas i en nationell tjanst.

Energisamordningen genomfors pa 0,5 tjanst och omfattar internt stod till samtliga
forvaltningar men nyttjas i storst omfattning av Serviceférvaltning i dagslidget dér flest
energioptimeringar finns (fordonsflotta och fastigheter). Energisamordningstjénsten deltar
i projekt och ansvar for att driva energieffektivare 16sningar framat, ansvar for energi-
och klimatplan samt uppf6ljningen av denna ligger inom tjénsten. Respektive forvaltning
har ansvar for att genomfora atgiarder dir samordnaren ger expertkunskap och stéd. Pa
den egna forvaltningen sker arbete i samarbete med gata, trafik, park samt med
inspektorernas energitillsyn. Efterfragan pa tjénsten ar stor men begrénsas till tillgénglig
tid om 0,5 tjanst. Beroende pa vad som hiander med radgivningen kan det finnas behov
for utdkning av tjdnst motsvarande minskning inom energi- och klimatradgivningen.

Léansstyrelsen har pa grund av minskad budget aviserat att de skulle vilja att kommunerna
tar over tillsyn fran dem. Inte bara enligt kapitel 9, miljofarlig verksamhet och hélsoskydd
utan dven kapitel 7, 8 och 11, det vill sédga Skydd av omréden, Bestimmelser om skydd
for biologisk mangfald och vattenverksamhet. Beroende pa omfattning och om
kommunfullméktige vill att kommunen ska ta 6ver tillsyn kommer budgeten att behdva
utokas. Tillsynsenheten utreder fragan och kommer att ta fram ett underlag for vad detta
skulle innebéra gillande resursersbehov.

Flera statliga myndigheter har paborjat arbetet med att arbeta mer aktivt mot brottslighet
och forvéntar sig att kommunernas miljokontor bidrar i arbetet, till exempel har
Naturvérdsverket tillsammans med nio andra myndigheter fatt i regeringsuppdrag att
utveckla den myndighetsgemensamma satsningen mot avfallsbrottslighet. Satsningen
innebdr att tillsynsenheten forvantas 6ka insatserna mot avfallsbrottslighet.

Regeringen beslutade den 14 december 2023 att tillsétta en sdrskild utredare med uppdrag
att se over hur offentlig kontroll och annan offentlig verksamhet i livsmedelskedjan
organiseras och finansieras inom omradena livsmedel, foder och animaliska biprodukter.
Forslaget &r nu ute pa betdnkande (SOU 2025:64). Forslaget innebaér ett forstatligande av
livsmedelskontrollen frén 2028.

Boverkets byggregler (BBR), samt Boverkets konstruktionsregler (EKS), har ersatts av
ett helt nytt regelverk den 1 juli 2025. En positiv fordndring ar att omradesvisa
bestammelser nu grupperas och aterfinns pa samma stille. I BBR kunde regler om
exempelvis tomter vara spridda i flera olika avsnitt. Nu ska allt som géller tomter, finnas i
en foreskrift. Den fordndringen kommer att underlétta for alla involverade.

Syftet med de nya byggreglerna ér att dppna upp for mer innovation inom byggsektorn.
Det ér troligt att det tekniska skedet, det vill sdga sjdlva byggprocessen, i vart fall initialt,
kommer att ta mer tid i ansprak for ndmnden att handldgg, dels ren forberedelsetid for
ndmnden infor tekniska samrad, men dven granskning av handlingar l6pande under



byggtiden. Rollfordelningen i det tekniska skedet forblir densamma. Ansvarsférdelningen
mellan nimnd och byggherre ar tinkt att forbli densamma som idag.

De nya byggreglerna som alltsé géller fran den 1 juli 2025 har en dvergéngsbestimmelse
med en 6vergangsperiod pa ett ar. Det innebér att fram till den sista juni 2026 kan
byggherren vélja att anvidnda antingen de dldre eller de nya reglerna, i sin helhet. Det gar
inte att kombinera delar ur de dldre och delar ur de nyare.

Forslag till omfattande éndringar i kapitel 9 i PBL foreslas gélla frén 1 december 2025.
Regeringen har den 28 maj i &r stéllt proposition till riksdagen, prop. 2024/25:169 — Ett
nytt regelverk for bygglov. Det foreslds bland annat dndringar som sdgs innebéra ett nytt,
enklare, effektivare och mer dndamalsenligt regelverk for bygglov med mera. Forslagen
innebdr att antalet atgdrder som kan utforas utan krav pa bygglov och som kan tillatas
utan hinder i detaljplan och omradesbestimmelser utokas, i syfte att bade skapa fler
bostéder och oka fastighetségares mojligheter att bestimma 6ver hur den egna fastigheten
ska utvecklas.

Arbetet med att analysera vilka konsekvenser forslaget innebér pagér. Ett sannolikt utfall
ar att forslaget leder till farre lovarenden, vilket ger lagre intdkter i form av lovavgifter.
Verksamheten behdver analysera och estimera hur stort intdktsbortfallet kan bli och hur
det paverkar 6vrig verksamhet som bedrivs inom lovverksamheten, exempelvis den
radgivande delen. Arbetet med den radgivande delen kommer sannolikt att 6ka
inledningsvis. Dessutom kan forslaget leda till ett 6kat behov av tillsyn efter inforandet av
de nya reglerna.

Det finns skél att fortsdtta inventera sarskilt vardefulla byggnader och bebyggelsemiljéer
som har bevarandevérden och i de fall dér det inte redan har skett, peka ut dem som
sdrskilt vardefulla i 6versiktsplanen eller i ett tematiskt tilldgg till oversiktsplanen. Detta
arbete torde i forsta hand sortera under kommunstyrelsen.

Det finns ocksé skal att titta ndrmare pa hur det nya regelverket paverkar omradden som
ligger i eller i direkt anslutning till Férsvarsmaktens riksintresse.

Det politiska beslutet under aret att fortsétta utreda och arbeta for att inféra kommunalt
huvudmannaskap i de nio orter med vagforeningar som efterfragar ett skifte fran enskilt
till kommunalt huvudmannaskap kommer att medfora att den otydliga
ansvarsfordelningen for drift, underhéll och investering klargors. Att inféra kommunalt
huvudmannaskap skulle innebéra att utveckling inom trafiksikerhet och gronyta sker pa
lika villkor i alla orter inom téttbebyggt omrade. Om kommunen blir huvudman i orterna
skulle det ocksa innebéra att fastighetsdgarna inte langre blir uttaxerade kostnader via
sina andelar, vilket idag anses vara en oréttvis.

Gata-, trafik- och park verksamheten deltagande i utbildning for att implementera
BoTryggt2030 i Eslovs kommun med hjdlp av Stiftelsen Tryggare Sverige innebér en
kompetenshdjning, sévil for driftsatsningar som i samband med projektering av nya
anldggningar i trafikmiljo. Utbildningen innebdr en medvetenhet ndr det giller den
fysiska utformningen, som ger forutsittningar for att minska risken for brott,
ordningsstorningar och otrygghet.



Maojligheter och utmaningar

Néamnden behover satsa for att komma i kapp med naturvarden. Naturvérd syftar till att
skydda, bevara och utveckla naturvirden och dédrmed till att skapa forutsittningar for
olika ekosystemtjinster sasom pollination, vattenrening, rekreation, folkhélsa och inte
minst till att hantera effekterna av klimatforédndringar.

Efter pandemin syns ett 6kat behov av tillgédnglig natur for bland annat rekreation. De
senaste dren har naturvardsarbetet fétt sta tillbaka pa grund av en vakant
kommunekologtjanst. Det har resulterat i att skdtseln av naturreservat och andra omraden
med skotselbehov har blivit eftersatt. Det kommer att krdvas en hel del arbete for att
komma i kapp och genomfora den skdtsel som bland annat finns beskriven i antagna
skotselplaner for naturreservaten. Utebliven underhallsskotsel innebér dyrare dtgarder i
langden. Som exempel kan ndmnas att Abullahagens artrikedom &r kraftigt hotad,
omradet dr nu i behov av omfattande atgérder.

Den skotselbudget som finns i dag racker i bésta fall till att hantera allvarliga
sdkerhetsbrister, sasom att ta ner och bort trdd som utgor risker. For att komma i kapp och
minska underhéllsskuld behdver driftbudgeten utokas.

Kart- och bygglovsavdelningens arkiv, inom lov- och tillsynsomradet, behéver 6versyn,
dels till f6ljd av att véldigt lite arkivarbete bedrevs under pandemin, dels till f6ljd av
lagkonjunktur (vakanshéllning) och langtidssjukskrivning. Avdelningen har 6vergripande
god ordning i sitt arkiv, men det finns ett stort eftersldp i den 16pande arkivvarden. Kart-
och bygglovsavdelningen &r i behov av en insats 1 form av en tvaarig projektanstillning
av en arkivarie med uppgift att:

e Fysiskt arbeta i arkivet, gallra

e Revidera informationshanteringsplanen

e Implementera informationshanteringsplanen i drendehanteringssystemen Nova
Bygg, Nova OVK, Nova Mit och Nova BAB, s att roboten Atom ombesérjer
foreskriven gallring nér gallring ska ske.

e Undersoka och foresla en 16sning pa fragan om mellanarkiv och e-tjanster.

Kart- och bygglovsavdelningen ldmnar &rligen ut stora méngder allménna handlingar. Det
handlar om omkring 1000 begiran om utlimnande av allmidnna handlingar som finns
sparade i fyra olika system. Hanteringen &r tidskrdvande och behover effektiviseras utan
att rittssdkerheten dventyras. Att forvara alla handlingar i ett elektroniskt mellanarkiv &r
en vig framét.

Nér mellanarkivet &r pa plats kan man koppla till en e-tjdnst varigenom enskilda kan
begéra ut allménna handlingar. En effektivisering av utlimnande av allmidnna handlingar
ar absolut nddvéndig. Den maste dock vara rattsséker och pé inget sitt dventyra att
sekretessbelagt material ar eller blir synligt for obehorig.

For att méta uppsatta besparingséatgiarder under 2023/2024 beslutades bland annat att
vakanshalla 20% av en av tjdnsterna med anledning av sokt tjinstledighet till
pensionsavgang under forsta halvaret 2025. Detta innebér att antalet tjanster som ska



tillmotesga den okade efterfragan i kommunen avseende GIS uppgar till 1,8 tjdnster
istéllet for 2,0. Besparingsétgirderna som togs fram och beslutades utgick fran hur dessa
lades fram det vill séga att de var av tillféllig karaktar. Utgangspunkten var darfor att
antalet tjanster skulle dterstdllas i samband med pensionsavgangen under 2025 men sa har
inte skett. D4 efterfragan p& GIS-tjanster och stdd sténdigt 6kar inom kommunen bor
resurser motsvarande 20% av en tjdnst aterforas till miljo- och
samhéllsbyggnadsndmnden.

Det finns ett behov av ytterligare licenser till programmet Spatial analyst och 3D analyst.
Hittills har kommunen bara en licens till programmet Spatial analyst samt en licens till
3D analyst. Det har fungerat eftersom GIS-enheten endast har haft en medarbetare med
kompetens och erfarenhet nog for att arbeta i de programmen. Fran och med hosten 2025
kommer GIS-enheten emellertid att ha tvd medarbetare som kan arbeta i de hér
programmen, men som situationen dr nu kan de inte arbeta samtidigt i dem. Det innebar
ett effektivitetstapp och att viktigt arbete 1dggs pa ko 1 stéllet for att snabbt utforas.

Idag dr GIS-budgeten fordelad till forvaltningarna i stéllet for att ligga samlat. Det
innebér en omsténdlig hantering nér ytterligare medel behovs till forvaltning,
uppgradering och utveckling eller till, till exempel, en kommunlicens eller programvaror.

Avsaknad av kommunlicens innebér att kommunens verksamheter inte kan arbeta
samtidigt i systemet vilket leder till effektivitetstapp. GIS-enheten maste dgna tid at att
“flytta” licenser mellan anvindare. Det ér forlegat och betyder att farre problem loses ét
kommunens verksamheter. Det dr angeldget att politiken kdnner till att kommunen inte
har rtt forutséttningar for att arbeta med GIS. Det &r likaledes angelédget att politiken vet
att denna fraga har lyfts till kommunens ledningsgrupp av milj6- och Samhéllsbyggnads
forvaltningschef. Kommunen behdver avsétta medel till en kommunlicens infor 2026 om
forvaltningarna ska kunna arbeta effektivt i GIS

GIS-verksamheten hade for lite drygt 10 &r sedan en rétt tydlig forvaltande karaktdr och
var 1 stora delar en angeldgenhet for miljo- och Samhallsbyggnad. Sedan dess har GIS
utvecklats till att bli en kommundvergripande strategiskt viktig funktion, kanske &n
viktigare i dessa oroliga tider dd man snabbt behover fa geografisk 6verblick och kunna
gora avancerade analyser. Det innebér att det kan vara klokt att fundera dver GIS
organisatoriska tillhorighet. Ligger GIS rétt pa MosS eller ska GIS ligga mer centralt, det
vill sdga pa kommunledningskontoret.

Sedan flera &r har behovet av digitalisering av bland annat dldre, befintliga detaljplaner
patalats. Kommunen har invéntat ett nytt lagkrav medan nya planer hanteras digitalt. Nér
tillvixtavdelningen tilldelas medel for arbete med att digitalisera dldre detaljplaner
behover kart- och bygglovsavdelningen tilldelas medel motsvarande en heltidstjédnst med
anledning av det extra resursbehov som denna férdandring kommer att medfora for de
bada avdelningarna. Hur lang tid det kommer att ta for detta digitaliseringsarbete &r svart
att uppskatta. I arbetet med att tolka och digitalisera dldre detaljplaner kommer det att
kriavas méatningsingenjorer, GIS- och bygglovshandldggare. Det sammanlagda behovet av
dessa tjdnster berdknas uppga till en heltidstjanst.



Det har lamnats ett tillskott i varbudgeten for ny drift- och underhallsupphandling f6r
gronyta och vintervighallning. Det kommer att ge en vilskott och god skotselniva.

Satsningar pé storre investeringsprojekt under ett antal ar borjar ocksé ge resultat i staden.
Stora investeringar gors i centrummiljé i gott samarbete med VA-syd. Projekten innebar
en forbéttring av infrastruktur sdvil under som ovan mark. Detta innebér tyvérr att det
kommer att vara stokigt i Eslovs tatorts centrummiljo nagra ar till framover. Darefter
kommer stadskdrnan att ha en nytt modernt utseende och de storre investeringsbehoven
kommer att minska over tid.

Tilldelningen av extra medel till utsmyckning har gett kommuninvanarna
traditionsbundna evenemang och arbete med det fortsétter.

Medel for byggnation av gang- och cykelvagar langs Trafikverkets vagar (Billinge-
Rostanga, Stabbarp-Oslov och Trollends-O Asmundtorp) tillsammans med Trafikverket
har ocksé beviljats, vilket kommer att vara till glidje for manga kommuninvanare. |
samarbete med kommunledningskontoret kommer en ny pendlarparkering byggas ar 2025
i Ortofta, pd kommunens nyforvirvade mark, intill stationsomradet. I samtal med
Trafikverket har det framkommit att kommunen har méjlighet att genomfora atgarder for
att rusta upp Ortofta stationsomride genom att investera pa Trafikverkets mark.

Verksamheten gata- trafik- och park klarar till stor del uppdrag och mal, men det &terstar
nagra som inte uppfylls inom befintlig budget. For att géra en forflyttning och na dkad
kvalitet och/eller 6kad maluppfyllelse skulle avdelningen gata- trafik- och park vilja
arbeta vidare inom f6ljande omraden. For att genomfora fordandringar kréavs ytterligare
ekonomiska satsningar, personalresurser eller 6vergripande arbete inom kommunen.

Broar

Ytterligare medel krdvs for besiktning av kommunens broar. 18 av kommunens 44 broar
ar inte besiktigade. Den arliga budgeten récker inte till den generella besiktningen. Om
besiktningsanmérkning uppstar kravs sérskild inspektion. Alla besiktningar med
tillhérande dokumentation skall registreras i Trafikverkets system for kontroll. En
utdkning av budgeten foreslas.

Skotsel av gronytor

For att sikerstélla en god uppfoljning av drift och underhall av kommunens mark behovs
ytterligare en entreprenadledare. Béttre kontroll av skotselentreprenaden genom tétare
besiktningar av utemiljo sarskilt i byarna innebér att kommunen fér bestéllda tjanster och
det som kommunen betalar for. Administrativt arbete med uppfoljning och uppdatering
av skotselkarta och skotselnivaer ger ett effektivare arbete med entreprendren, vilket
innebdr att kommuninvanarnas felanmalningar pa sikt minskar. Ytterligare tid kan ocksa
avsittas for arbete med utsmyckning i kommunen, vilket ger en vackrare utemiljo for
kommuninvanarna. Tjansten skulle &ven kunna méta kommuninvanarnas efterfrigan av
rekreation och intresse for natur- och friluftsupplevelser.

Nedlagda deponier och fororenad mark



Det forvintas medfora 6kade kostnader for personal och kontrollatgarder kopplat till
arbetet med de nedlagda deponierna samt 6kade kostnader for sanering av fororenade
omraden. Med mer kompetens och tidsutrymme for arbete med nedlagda deponier och
fororenad mark skulle kommunens konsultkostnader och behandlingsavgifter for
fororenad mark minska. Dessutom skulle det behov av kompetens inom foérorenad mark
som efterfrdgas av kommunledningskontoret kunna tillmétesgas.

Sensorer

I kommunen pagér tester av sensorer for att effektivisera och kontrollera utemiljons
skotselbehov, sdsom papperskorgar, livbojar och besoksrakning. Detta medfor en
effektivare anviandning av tilldelade resurser och 6kat behov av tillsyn kan klaras inom
befintlig personalstyrka. Under 2025 planeras ytterligare tester for belysning,
trafikrdkning, temperaturmétning och parkering. Kommunens styrsystem for
gatubelysningen kommer att stingas ner i samband med att 2G och 3G néten nationellt
stangs ner. Det planeras for alternativ 16sning antingen via 4G/5G eller sensorer.

Satsningen i sensorer resulterar i 6kade kostnader i form av manadslicenser, men den
kommer att forbattra servicen till kommuninvanarna. En utokning av budgeten foreslas.

Tillkommande ytor

I samband med delarsrapporten har projektet stora torg slutredovisats, vilket innebér att
projektet har 6vergatt fran investeringsfas till driftsfas. For detta projekt har
garantiskdtselperioden redan passerat. Utdver detta har 4ven exploateringsprojekten
Langakra overgatt till drift. Detta medfor en direkt 6kning av driftkostnaden for
verksamheten. Framover ar det viktigt att en uppskattad utdkning av driftbudgeten
inkluderas i beslut om investeringar pa samma vis som att en korrigering av driftbudgeten
gors 1 takt med att skotselbehovet eventuellt minskar kopplat till tidigare
investeringsprojekt.

Garantiskotselkostnad

Garantiskotsel dven kallad etableringsskotsel innebér att entreprendren ansvarar for att
skota en nyanlagd utemiljo under garantitiden, vanligtvis tre &r. Kostnaden ar en
driftkostnad och ska inte belasta investeringsbudgeten. Vid storre projekt redovisas
kostnaden pé finansforvaltningen. For arsanslag redovisas den pa respektive ndmnd.

Miljo6- och samhéllsbyggnadsndmnden foljer kommunens tréadpolicy vid plantering av
trdd. Policyn stiller hoga krav, vilket leder till hogre kostnader for garantiskotsel. Dessa
kostnader kan ndmnden varken paverka eller minska, eftersom den maste folja
kommunens riktlinjer.

Néamnden foreslar darfor att driftbudgetramen utokas for investeringar inom arsanslaget
som styrs av kommunens policyer, eftersom avsteg inte &r mdjliga om policyn ska fa
onskad effekt.

Upphandling



Tid- och kostnadsbesparingar for projektets genomférande skulle kunna effektiviseras
genom att en upphandlingsansvarig for avdelningens entreprenadupphandlingar utses vid
kommunens centrala upphandlingsavdelning. I nuléget 10ses detta delvis via avdelningens
driftbudget men i huvudsak via investeringsbudgeten.

Exploateringsprojekt

For att forse befintlig personal inom avdelning GTP med arbete behovs en stabil
planering av exploateringsprojekt. Projekt behdver tidséttas i god tid innan produktion,
eftersom dessa dven involverar kommunens samarbetspartners sdisom VASyd och
Kraftringen. Om det saknas debiterbara exploateringsprojekt kommer avdelning GTPs
uppvisa ett underskott for personalkostnader (byggherrekostnader). Tjinstens
procentférdelning 1 debiterbar tid for byggherrekostnad behdver av denna anledning
justeras.

Samarbete Kraftringen

Markavtal som &r upprattat med Kraftringen &r i behov av 6versyn. Ersattningsnivaer i
punkt 8.4 samt tillimpningen och tolkningen av punkt 8.7 i markavtalet med Kraftringen
behover utredas, vilket skulle leda till effektivare arbete med lagre kostnader for
kommunen i samband med projekt.

Ostergatan/Ringsjovigen

Ett medvetet val med grund i ett vélutrett underlag, for den dkade trafiken fran nya
bostider inom exploateringen av Ostra Esldv, behover vara beslutat infor gestaltning och
projektering av Ringsjdgatan/Ostergatan. In- och utfartsproblemen fran Esldvs titort till
vag 113 bor vara atgirdat innan eller i samband med att anldggning av Bergatradgardstad
pabdrjas.

Behov av faststillande av investeringspolicy och ekonomiska rutiner

Tydligare ekonomiska styrprinciper (investeringspolicy och ekonomiska rutiner) skulle
innebédra minskat administrativt arbete for avdelningen. En investeringspolicy behover
faststéllas med tillhérande rutiner. Budget och politiskt uppdrag behdver ses 6ver sa att
ansvarig person har mandat att fatta beslut.

Pumpstationer:

Fyra av elva pumpstationer &r i daligt skick. Inspektionsresultatet fran Sulzer Pumps
Sweden AB visar att dtgérder &r nodvandiga for att undvika att anldggningen slutar
fungera.

Pumpstationerna dverldmnades i detta skick fran VA Syd och krdver nu insatser for att
sdkerstélla fortsatt drift och undvika driftstorningar. Att krava att VA Syd tillskjuter
medel dr inte aktuellt dA VA Syd inte fullt ut har debiterat kommunerna dir sa var mojligt
under den tid som ansvaret for pumpstationerna vilade pa dem. Alla styrningar inuti
befintliga kapslingar och nivagivare behdver bytas ut. Utdver detta och for att mojliggdra
realtidsovervakning och minska behovet av fysiska besok varje ménad installeras modem,



modemkabel, batteribackup och kabelkit. For att vidta atgiarder beh6ver
investeringsbudgeten utokas.

Kommentarer pa Viarbudget:

Enligt varbudgeten: “kommunens genomforandegrad av investeringar (utfall jamfort med
budget) dr forhdllandevis lag och har sd varit i flera dr. Det beror dels pd hur
investeringsprojektens kostnader fordelas over tid dels pa omstindigheter som
kommunen inte rér over sasom éverklaganden mm”.

Miljo6- och samhéllsbyggnadsndmnden delar inte den iakttagelsen om att ndimndens
investeringar skulle halla en 1ag genomforandegrad och att det varit sa under flera ar.

Investeringar inom Milj6- och samhéllsbyggnadsndmndens ansvar genomfors i hog grad.
Under 2025 &r prognosen 70 % mot budgeten. Projekten f6ljer planering och fardigstélls,
med fa undantag, inom angivet budgetar. Bra projekteringsunderlag och god konkurrens
pa marknaden har lett till ligre anbudskostnader &n budget varfor det ar viktigare att
jamfora antal genomférda projekt inom planerat ar dn budgetavvikelse per ar.

Om aterkoppling angdende genomforandegraden avser annan investering dn
markanldggning bor aterkoppling preciseras, for att fortydliga eventuella atgardsbehov.

I varbudgeten ndmndes dven periodisering av investeringsbudget:

”Kommunen behover arbeta mer med att periodisera investeringsprojekten
over flera dr. Exempelvis kan en bedémd byggtid pa 12 mdnader komma
att paverka tvd budgetdr. En forbdttrad foljsamhet till den arliga
investeringsbudgeten underldttar dels den finansiella planeringen men ger
dven en okad genomforandegrad och minimerar den summa som férs éver
till kommande ar”.

Milj6- och samhéllsbyggnadsnamnden delar uppfattningen om att budgeten f6r storre
projekt bor fordelas over 2 ar. Sa har ocksé delvis skett under budgetaren 2023-2025 i
samband med planering for besparing. Namnden tillgodoser efterfrdgan infor budget
2027.

I varbudgeten uppmanade budgetberedningen Miljo- och samhéllsbyggnadsnamnden att
“omprova sin plan for investeringar 2027-2029 i syfte att fd en tydligare samordning ur
ett samhdllsbyggnadsperspektiv ™.

Milj6- och samhéllsbyggnadsndmnden har uppdraget att genomfora projekt inom
forviantad tidsplan och budget. Det uppdraget uppfylls. Ménga stora och dyra projekt,
som varit planerade i kommunen under lang tid, har under de senaste fem aren pabdrjats
och realiserats. Projekten ar stora och komplicerade ur manga aspekter sdsom samarbete
med ledningsédgare och arbete med infrastruktur under mark, saneringsbehov i samband
med griavning i stadsmark, trafiksituation i samband med ombyggnation i stadskérnemiljo
och péaverkan for allménhet.

Sadana komplicerade projekt kriaver noggrann planering och ar kostsamma. [ nuvarande
takt kommer storre delar av Eslovs centrum vara ombyggt till ett modernt utseende inom



nagra ar. Dérefter forvantar sig Miljo- och samhéllsbyggnadsndamnden att den hdga
investeringsnivan och takten kommer att avta.

I 6versiktsplanen under utvecklingsstrategin for Ortofta anges att ”Stationsomradet med
tillhérande pendlar- och cykelparkeringar ska vara en trygg och attraktiv plats i
vardagen...”. En ny pendlarparkering byggs fornirvarande pd kommunal mark i Ortofta,
men for att skapa ett tryggt och attraktivt stationsomrade krdvs samarbete med
Trafikverket som dger marken samt kommunalinvestering pa Trafikverkets mark. Arbete
med ett attraktivare stationsomrade kan ocksa knytas till mélet om en tryggare kommun
samt ett forberedande arbete for kommande utbyggnad av Vaggarp. Satsningarna pa
Ortofta stationsomréde faller ocks4 vil in i kommunens mél att 6ka andelen
kollektivtrafikresor i kommunen

Det saknas en stabil budgetplan for genomforande av kommunala exploateringsprojekt.
Budgetplanering for exploateringsprojekt behover forbattras genom att de tidsétts det aret
projektering ska paborjas och nér anldggning ska ske. Pa sa sitt kan en béttre
samordningen ske kring exploateringsprojekt och utbyggnaden av Ostra Eslév. Projekt
behover tidsidttas i god tid innan produktion, eftersom dessa dven involverar kommunens
samarbetspartners VASyd och Kraftringen. Medverkan i projekten av dessa parter krdver
en god framforhallning, sa att de har mojlighet for sin planering av budget och
personalresurser for projektets genomforande. Om det saknas debiterbara
exploateringsprojekt kommer avdelning gata-, trafik- och park verksamhet uppvisa ett
underskott.

I varbudgeten 6nskar budgetberedningen att “drsanslagen har ett tydligt medborgarfokus.
Eftersom drsanslag dr att betrakta som underhallsmedel bor medlen nyttjas till sadana
projekt som har en positiv effekt pa hur medborgarna uppfattar kommunens offentliga
miljoer”.

Nir det géller fordelning av arsanslag pa olika projekt s& har Miljo- och
samhéllsbyggnadsndamnden bevakat allmédnhetens intressen och tillgédnglighet till den
allménna platsmarken. Miljo- och samhéllsbyggnadsndmnden har alltid
kommuninvanarnas bésta i atanke. Samtliga tilldelade medel kommer medborgare i alla
aldrar tillgodo, dvs fran barnvagnsalder till pensionsalder och med alla typer av intressen
samt dven intressen for de som &r tysta och svaga.

Tilldelade arsanslag ar férdelade enligt Milj6- och samhéllsbyggnadsndgmnden forslag
med budgetsummor for asfalt, utsmyckning, belysning, osv. Om det 6nskas annan
fordelning och annan satsning for arsanslagsbudgeten, och ddrmed investering i andra
projekt som har en positiv effekt pa hur medborgarna uppfattar kommunens offentliga
miljoer, dr det mojligt med annan fordelning av budgetsummorna inom &rsanslagen.

Onskvirt vore att det centralt sitts upp malséttningar for investeringsprojekten i hela
kommunen. Pé sa vis kan en tydlighet avseende beslutsunderlaget betraffande foreslagna
investeringar uppnas. Detta ldgger grunden for en forbattrad dialog infor beslut.
Investeringar omfattar en trearsperiod och dr som regel svara att stoppa inom denna
period nér de vl startats upp.
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Drift per verksamhet (mnkr)

Verksamhet Budget | Budget | Plan Plan Plan
2025 2026 2027 2028 2029
Politisk verksamhet 0,8 0,8 0,8 0,8 0,8
Staben och Miljostrategiskt arbete 13,9 14,7 14,7 14,7 14,7
Enhet tillsyn 3,7 3,7 3,7 3,7 3,7
Kart- och bygglovsavdelning 6,6 6,6 6,6 6,6 6,6
Bostadsanpassning 3,7 3.8 3,8 3,8 3,8
Gata Trafik Park 72,7 80,7 80,7 80,7 80,7
Summa 101,4 110,3 110,3| 110,3 110,3
Resultatbudget (mnkr)
Budget | Budget Plan Plan Plan
2025 2026 2027 2028 2029
Intdkter -18,8 21,2 21,2 21,2 21,2
Personalkostnader 36,7 38,5 38,5 38,5 38,5
Ovriga kostnader 49.1 57,0 57,0 57,0 57,0
Kapitalkostnader 344 36,0 36,0 36,0 36,0
Nettokostnader 101,4 110,3| 110,3| 1103 110,3
Resultatbudget per kontogrupp (mnkr)
Budget Budget Plan Plan Plan
2025 2026 2027 2028 2029
Intikter -18,8 -21,2 -21,2 -21,2 -21,2
Forsiljningar 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Taxor och avgifter -15,1 -17,2 -17,2 -17,2 -17,2
Hyror och arrenden -0,7 -0,7 -0,7 -0,7 -0,7
Bidrag -1,4 -1,9 -1,9 -1,9 -1,9
E(t)')rrlssélillf'ttzji;}ri?gfrverksamhet och 1.6 1.4 1.4 1.4 1.4
Slgli(%:rerséttningar och 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
Kostnader 120,2 131,5 131,5 131,5 131,5
Personalkostnader 36,7 38,5 38,5 38,5 38,5
Lokalkostnader 2,6 2,6 2,6 2,6 2,6
Ovriga kostnader 46,5 54,3 54,3 54,3 54,3
Avskrivning 23,7 24,6 24,6 24,6 24,6
Intern rénta 10,7 11,5 11,5 11,5 11,5
Nettokostnader 1014 110,3 110,3 110,3 110,3
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Investeringsbudget (mnkr)

Inv.ram
beslut | Férslag ny | Budget | Plan | Plan | Plan | Plan
enligt | budgetram | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030
Projekt Kf
Gator och vagar
Kanalgatan etapp 2 (Vastergatan-
Bryggaregatan) 36.5 36.5 20
Kanalgatan etapp 3 (Foéreningstorget-
Vastergatan) 31 31 30
GC-vag Per Hakanssons vag
(Kvarngatan-Vikhemsvagen) 16 16 L 15
Kvarngatan etapp 3 (Kvarngrand-
Treharadsvagen) 27 27 ! 25
GCvag Vasterlanggatan etapp 1 16 1 15
(Vikingavagen-Vastergatan)
GCvag Vasterlanggatan, etapp 2
(Vastergatan-Odengatan) inkl Malmgatan 1 1
GCvag Vasterlanggatan, etapp 3
Odengatan-Villavagen) inkl 11 1
(Odeng g
Bryggaregatan och Villavagen
Stinstorget 13 13 2
Treharadsvagen etapp 1 (Verkstadsvagen
- véag 113) exkl cirkulationsplats 26 26 1 25
Treharadsvagen etapp 2 (Gasverksgatan 17 17 12
- Verkstadsvagen)
Treharadsvagen etapp 4 (Sallerupsvagen-
Lundavagen) inkl GCvag pa bro 26 26 1 25
Ostergatan/Ringsjévagen etapp 1 (Ostra 27 97 2
vagen-Bergavagen)
Ostergatan/Ringsjévagen etapp 2 och 3
(Bergavagen-Nils Johnssonsvag) 32 32 2 30
Ostergatan/Ringsjévagen etapp 5 17 17 >
(Kvarngatan-Storgatan)
GC-vag Medborgarhuset-Bryggaregatan,
etapp 2 (Trollsjégatan-Bryggaregatan) 15 15 15
GC-vag Vetegatan - O Asmundtorp 55 55 3.5
GCvéag Esloév-Ellinge 11 1 10
Grénomrade
Harlésa och Gardstanga lekplats 6 8 8
Solkullen och Kungshult lekplats 6 8 8
Park Grona torg 16 16 15
Sundelius park inkl lekplats, Marieholm 22 22 2 20
Parkatgarder Loberdd torg 11 16 1 15
Onsjo parken 11 11 1
Sallerup lekplats 7 1
Badhusparken inkl lekplats 16 16
Ovriga projekt
Belysning landsbygden 344 34.4 6 6 6 6 1.4
Utokning av investeringsmedel for byte av 20.7 227 45 >
armaturer till LED
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Ellinge upplagsplats 6 6 2 2

Hpl Gardstanga 1.6 1.6

Bullervall Hurva 3 1 2
Ortofta stationsomrade 11 1 10

Broar 10 5 5

Industrispar 8 8 1 7
Summa Stérre investeringar 446.1 538.7| 66.0| 74.0| 77.6| 97.0| 67.4
Asfaltering 15| 15.0 15.0| 15.0| 15.0
Om- och nybyggnad, gatuanlaggningar 3.8 3.8 3.8 3.8 3.8
Atgérder i 6vriga orter 1.1 1.1 1.1 1.1 1.1
Utsmyckning 0.7 0.7 0.7 0.7 0.7
Fritids- och naturanlaggningar 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2
Cykel, kollektivtrafik och trafiksakerhet 2.5 2.5 2.5 2.5 2.5
Gatubelysning 3.9 3.9 3.9 39| 3.9
Lekplatser 2.5 2.5 2.5 2.5 2.5
Gronomraden Eslovs tatort 1.4 1.4 1.4 14 1.4
Gronomraden byarna 1.3 1.3 1.3 1.3 1.3
Tradplanteringar enligt trédpolicy 15 1.5 1.5 15 1.5
Dagvattenatgarder 1.1 1.1 1.1 1.1 1.1
Broatgarder 2 2.0 2.0 2.0 2.0
Sensorer 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2
Summa Arsanslag 37.2| 37.2| 37.2| 37.2| 37.2
Summa investeringar 446.1 538.7| 103.2| 111.2| 114.8| 134.2 | 104.6
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ESLOVS [Mi 2025-1135]
KOMMUN

2025-09-04

Annika S6derman Milj6- och samhillsbyggnadsndmnden
0413-62335

annika.soderman@eslov.se

Yttrande frin Eslovs kommun angiende ansdokan om tillstind till
miljofarlig verksamhet, solcellsanliiggning pa fastigheten Trollenés
2:15, Dnr 17718-2024

Forslag till beslut
Milj6- och samhéllsbyggnadsndmnden beslutar att anta forvaltningens yttrande som
sitt.

Arendebeskrivning

Den 3juli 2025 inkom en remiss frén miljoprovningsdelegationen angdende ansdkan
om tillstand till miljofarlig verksamhet. Ansdkan avser anldggning av en solcellspark
pa fastigheten Trollends 2:15 1 Eslévs kommun. Kommunen har yttrat sig i tidigare
skeden i processen.

Den 7 juli beviljades Eslov kommun forldngd svarstid till den 30 september 2025.

Beslutsunderlag

1. Forslag pa yttrande

2. Remiss

3. Ansokan handling 1

4. Handling 5-26

5. Godkénnande av forlangd svarstid

Beredning

Den foreslagna lokaliseringen av solcellsparken har beddémts utifran
stdllningstaganden i Eslov kommuns &versiktsplan gidllande markanvéndning,
utvecklingsstrategier och jordbruksmark. Bedomning har dven gjorts géllande den
foreslagna anldggningens eventuella paverkan pd nirboende samt pa virden for natur
och rekreation.

Forvaltningens forslag pa yttrande bifogas i bilaga 1.

Miljd och Samhallsbyggnad 1(2)
Postadress: 241 80 Eslév | Besoksadress: Stadshuset, Gréna torg 2
Telefon: 0413-620 00 | E-post: kommunen@eslov.se| www.eslov.se



MOS 2024/23

Beslutet skickas till
Miljoprovningsdelegationen, Skane(@lansstyrelsen.se

Dave Borg Katerina Katsanikou
Forvaltningschef Avdelningschef Stab och Milj6
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Yttrande pa remiss gallande ans6kan om
tillstand till miljofarlig verksamhet,
solcellsanlaggning pa fastigheten Trollenas
2:15, Dnr 17718-2024

Oversiktsplanering och markanviindning

Milj6- och samhiéllsbyggnadsndmnden vill inleda med att informera om att
Eslov kommuns oversiktsplan inte har nagra stdllningstaganden om
solcellsanldggningar av den hér storleken. Den utvecklingsstrategi som
bolaget fortfarande hdnvisar till gidller smahus och det &r darfor inte korrekt
att anvinda den. Sokanden bor endast hénvisa till den mer dvergripande
utvecklingsstrategin som lyder enligt foljande "Kommunen ligger i
framkant 1 produktion av nirproducerad fornybar energi” om de i sin
ansOkan vill hdnvisa till kommunens 6versiktsplan.

I enlighet med Eslévs kommuns dversiktsplan, ”Oversiktsplan Eslov 20357,
ar jordbruksmark en vérdefull resurs och jordbruksmark ska vara tungt
viagande 1 avvdgning mot bebyggelse och andra intressen.

Pé Lénsstyrelsens fraga om omradets markanvéndning enligt
oversiktsplanen svarar sokande att ”Den huvudsakliga markanvdindningen
pd den aktuella platsen dr jordbruk (cirka 40 hektar), med undantag for den
nordostra delen av omradet som utgors av planterad skog (cirka 30
hektar)." Sokande argumenterar ocksd for att den tinkta anvdindningen inte
strider mot oversiktsplanen eftersom det inte handlar om en sd stor andel
mark som tas i ansprak sett till den totala mdngden jordbruksmark i
kommun”.

Milj6- och samhillsbyggnadsndmnden anser inte att sokandes
argumentation om att omradets storlek gor att den dnskade anvindningen
inte strider mot oversiktsplanen,-ar korrekt.
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Milj6- och samhéllsbyggnadsndmnden vill i sammanhanget dven lyfta att
det aktuella omradet ligger inom ett i kommunens Oversiktsplan utpekat tys¢
omrdde och att hélften av omradet 1 6versiktsplanen har markanvéndningen
natur, med foljande beskrivning:

“"Mark med héga naturvirden inom orterna men ocksd alla grénomrdden
och skog utanfor orterna. Omrdde, med stora friluftslivs-, natur- eller
landskapsvirden, och ddr natur- och landskapsvdrd bor vara overordnad
annan mark- och vattenanvdndning. Omrdden som dr viktiga att bevara och
ddr jord- och skogsbruk och andra ndringar bor bedrivas pa sdtt som

dr forenligt med natur- och landskapsvdrdens intressen. Smd omrdden av
detta slag, exempelvis mindre naturreservat, kan inga i Landsbygd. I orter
och for sd kallade nérrekreationsomrdden anvinds normalt omrddestypen
gronomrade.”

En solcellsanldggning kan dérfor bara vara lamplig pa platsen om de
berdknade ljudnivderna fran anléggningen sidnks sa att de inte overskrider
ljudnivan f6r det utpekade tysta omradet pa 35 dB(A) respektive 30 dB(A)
for vissa delar av omradet, och om verksamheten bedrivs pé ett séitt som &r
"forenligt med natur- och landskapsvardens intressen" utifran
stallningstaganden i kommunens dversiktsplan.

Avstind till boende

Den visuella paverkan pa landskapet av anldggningen bedoms bli pataglig,
och underlag saknas fortfarande for att motivera att 50 meter ar tillrackligt
for att minimera eller avsevért begrdnsa de negativa effekterna for de
boende med avseende pa forandrad landskapsbild och utblick. Milj6- och
samhillsbyggnadsndmnden anser att paverkan pa landskapsbilden for de
narboende kommer att bli stor dven vid ett skyddsavstand pa 50 meter. Da
det inom svensk praxis dnnu saknas etablerade skyddsavstand mellan
bostadshus och solcellsparker anser kommunen att de riktlinjer som har
tagits fram i Danmark, av Danska By, Land og Kirkeministeriet i BEK nr
440 av den 3 maj 2024, ska tillampas. Ett minimiavstdnd pa 150 meter ska
anvindas mellan bostadsbebyggelse och solcellsanldggningar dér
solcellerna endast forekommer pa en sida av byggnaden, samt ett avstand pa
300 meter ska tilldimpas dir solcellerna forekommer pa tva sidor av
bebyggelsen.

Virden for natur och rekreation
Milj6- och samhillsbyggnadsndmnden anser att de naturvirden som gar
forlorade genom anléggning av en solcellspark till viss del kan kompenseras
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for genom att de skyddsétgiarder som beskrivs i
miljokonsekvensbeskrivningen genomfors. Daremot anser nimnden att
relevant underlag saknas for att motivera viltpassager pd endast 15 meter nér
rekommendationen &r att dessa bor vara 30 meter for att fungera optimalt
som passager for klovvilt.

Sokanden gor dven beddmningen att anldggning av en solcellspark endast
kommer att ha en liten negativ verkan pad omradets vérde for friluftsliv och
rekreation. Miljo- och samhillsbyggnadsndmnden vill pétala att ndrvaron av
en solcellsanldggning i sig kan verka avhallande, sa 4&ven om mojlighet att
promenera finns kan paverkan pa dessa vdrden vara storre én den
beddmning som s6kanden gor.

Milj6- och samhillsbyggnadsndmnden anser vidare att om 16nsamhet endast
kan uppnds 1 ett projekt genom att foresla 16sningar pd sdkerhetsavstand till
bostdder och bredd pa viltpassager, som inte ar i enlighet med vad som
rekommenderas for att minimera risker och paverkan pd ménniskors hélsa,
arters livsmiljo och befintliga naturvirden, dr omrédet inte lampligt for den
foreslagna verksamheten.
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ESLOVS MOS 2025/29
KOMMUN

2025-09-04

Martin Dahl Milj6- och samhéllsbyggnadsndmnden
0413 - 62297

martin.dahl@eslov.se

Tjansteskrivelse. Uppfoljning intern kontroll
2025 - avgifter och handlaggningstid for tillsyn
enligt miljobalken

Forslag till beslut

- Milj6- och samhillsbyggnadsnimnden godkadnner uppfoljningen av
redovisad intern kontrollpunkt for 2025 avseende avgifter inom
miljotillsynen samt handlaggningstid.

Arendebeskrivning

Miljo- och samhéllsbyggnadsndmnden har den 29 januari 2022, § 4, fattat
beslut om plan for intern kontroll 2025. Uppf6ljning av kontrollmoment
foreligger: Avgifter inom miljotillsynen debiteras enligt beslutad taxa samt
handlaggningstid.

Beslutsunderlag
e Milj6- och samhillsbyggnadsndmndens beslut § 4, 2025 Antagande av
intern kontrollplan 2025
e Intern kontrollplan 2025

Beredning
Av plan for intern kontroll f6ljer att forvaltningen under 2025 sérskilt ska
granska hanteringen av identifierat riskmoment.

Intern kontroll-uppdrag: Avgifter inom miljétillsynen debiteras enligt
beslutad taxa samt handldggningstid.

Verksamhetssystemet Ecos 2 anvinds och handldggarna kommunicerar
drenden vid uppstart och besked om kommande debitering. Fakturautskick
sker tva ganger i manaden. Systemet har anvénts sedan 2021.

Granskningen har genomforts med stickprov pa var tjugonde drende av arets
forsta 800 drenden. Totalt har 40 drenden granskats. Var drendet makulerat
eller ett drende av administrativ karaktar har det tagits bort och
nistkommande har 1 stéllet valts ut for granskning.
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MOS 2025/29

Kontroll har gjorts enligt féljande:
e Har debitering gjorts? Borde debitering ha gjorts men inte gjorts?
Det vill sdga ar drendet startat och kommunicerats och borde ha fatt
ndgon debitering?

e Bedoms debiterad tid vara rimlig? Tiden kan vara debiterad eller
inte debiterad. Verkar det stimma och verkar total tid vara rimlig?

o Ar drendet avslutat? Borde det vara avslutat?
e Handliggningstid vid kontrolltillfillet?

Granskningen har visat att 18 av 40 kontrollerade drenden har inte
debiterats.

Av dessa 18 var 8 av 9 klagomédlsarenden som var obefogade och har dérfor
inte debiterats. Det befogade drendet utreds fortfarande och har &dnnu ej
debiterats.

Av Ovriga 9 odebiterade drenden dr tvd inte avslutade och ska debiteras, tre
debiteras 1 annat drende, och ett drende var ett obefogat uppsokande drende
som dirfor inte debiteras. Aterstdende tre drenden var inte debiterade av
olika korrekta anledningar.

4 drenden av 40 var inte avlutade vid kontrolltillfallet.
Av avslutade drenden som var befogade har 100% debiterats korrekt.

Kontrollen visar att d&rendena stings som de ska. 90 % av drendena var
stingda. Samtliga stingda drenden bedémdes vara debiterade 1 tid och 1
korrekt omfattning.

Genomsnittlig handlaggningstid vid granskningen var 46 dagar.

Forslag till atgdrder

Medarbetarna tar sjdlv upp fragor kring debitering och tidsredovisning pa
tillsynsmotena varje vecka. Under védren har enheten ldpande pratat om
vikten av att nedlagd tid 1 drendet debiteras. Det &r viktigt att arbeta pa
samma sétt och efter tydliga riktlinjer. Gemensamma arbetssétt behover
kontinuerligt diskuteras.

Forslag till fortsatt kontroll
Fortsatt uppfoljning av debitering och handlaggningstid.

Beslutet skickas till

Kommunstyrelsen

Dave Borg Martin Dahl
Forvaltningschef Enhetschef

2(2)



Sammantradesprotokoll

KOMMUN

Milj6- och samhéllsbyggnadsnimnden

§4 MOS 2025/29

Antagande av intern kontrollplan 2025

Beslut

- Milj6- och samhéllsbyggnadsndmnden antar intern kontrollplan 2025.

- Milj6- och samhillsbyggnadsndmnden beslutar att overfora
kontrollpunkten skyddsobjekt och kontrollpunkten risk for hot och vald
vid tillsynsbesok, Kart- och bygglovsavdelningen (KoB), som inte har
aterredovisats 2024 till 2025.

Arendebeskrivning

Néamnden har som uppgift att varje ar granska att forvaltningen har kontroll
over de processer som hanteras inom ansvarsomradet. Forslag pa
kontrollpunkter for intern kontroll 2025 har tagits fram. Forslaget omfattar
dven tva overforda punkter fran 2024.

Beslutsunderlag
e Tjinsteskrivelse. Intern kontrollplan 2025
e Intern kontroll bruttolista 2025
¢ Intern kontrollplan 2025

Beredning

Forvaltningen har tagit fram en bruttolista pd riskmoment i1 processer samt
varderat dem enligt risk- och vésentlighetsanalys. Modellen bygger pa att
varje moment vérderas, baserat pd sak- person- eller ekonomisk skada. En
gradering fran 1-4 om hur stor sannolikhet det ar att ett fel intraffar samt hur
stor konsekvensen dé blir varderas. Den multiplicerade effekten anger om
rutinerna och efterfoljsamheten behdver kontrolleras eller inte. Med goda
rutiner dr sannolikheten liten att ndgot ska hinda och konsekvensen om
nagot dndd hander, sé liten som majligt.

De kontrollpunkter som har hogst risk (9-16) tas upp som forslag pa
kontrollpunkter det kommande aret. Om det vid vérderingen framkommer
att ett moment borde bedémas dnnu hogre, har férvaltningen skyldighet att
inte invdnta den kommande granskningen, utan ska omgéende atgérda.

Bruttolistan, inklusive vérderingen, presenteras for nimndens presidium och
utifrdn den har foreslagna kontrollpunkter tagits fram som forslag till beslut.
I kontrollplanen anges dven hur granskningen ska ske och dterrapportering
sker nér respektive granskning har skett.

Justerares signatur | Utdragsbestyrkande



Sammantradesprotokoll

ESLOVS 2025-01-29
KOMMUN

Milj6- och samhéllsbyggnadsnimnden

En samlad uppdatering ldmnas i varprognos och deldrsrapport. I bokslutet
aterrapporteras en summering av aret samt eventuellt beslutade atgirder som
ar dtgirdade.

Under 2024 har kontrollpunkten skyddsobjekt samt kontrollpunkten risk for
hot och véld vid tillsynsbesok, Kart- och bygglovsavdelningen (KoB), inte
kunnat aterredovisas av forvaltningen vilket gor att dessa fors till 2025 for
aterredovisning.

Beslutet skickas till
Kommunstyrelsen

Justerares signatur | Utdragsbestyrkande



Kontrollplan for intern kontroll 2025 Miljo- och samhillsbyggnadsnamnden

Kategori Risker Kontrollmoment Granskningsaktivitet Ansvarig Verksamhet
Omuvdrld Sdkerhet och kontroll Skyddsobjekt Ta fram rutiner fér hantering av o )
. Christian Nielsen KoB
skyddsobjekt
Otillréickliga rutiner for séikerhet och
, Risk fér hot och véld vid ga rutiner for s o o
Process Personalrutiner ) . trygghet vid tillsynsbes6k medfér en risk |  Christian Nielsen KoB
tillsynsbesék Kart o Bygg .
for personalen.
Kan innebéra att bygglovsroboten Atom
inte utfor det den ar prgrammerad att
Process Bygglovsprocessen Felregistrering i Nova gora, med foljd att dtgard inte utfors. Christian Nielsen KoB
Avgifter och
Lagar och haidlé ningstid for  |Rattsdker handlaggning och ratt Stickprovskontroll av aveift och
& . g8 ) & ) ggning handlaggningstid. Martin Dahl SoM
regler tillsyn enligt uttag av avgifter

miljobalken




ESLOVS MOS 2024/641
KOMMUN

2025-08-26

Linnea Lindblad Milj6- och samhéllsbyggnadsndmnden
+4641362482

linnea.lindblad@eslov.se

Tjansteskrivelse. Antagande av parkplan

Forslag till beslut

Miljo6- och Samhillsbyggnad foreslar Miljo- och samhéllsbyggnadsndmnden

att fatta f6ljande beslut;

- att anta Parkplan - Malsdttning for gronytor i Eslov, Loberod &
Marieholm.

Arendebeskrivning

I maj 2025 antogs Gronplanen for Eslovs kommun. I Gronplanen anges att
en Parkplan ska tas fram genom lydelsen: En parkplan ska tas fram for
Eslovs titort, Marieholm och Loberdd. Parkplanen utgar fran Gronplan for
Eslov men gdr djupare in pd parkernas och gronomrddenas nuvarande
utformning och eventuella utvecklingsmojligheter. Parkernas kvaliteter
analyseras och alla gronomrdden och parker kategoriseras utifrdn
karaktdr. Syftet dr att sdkerstdlla kvalitativa och hallbara parker med
varierande innehall. Parkplanen har sedan tagits fram av avdelningen for
gata, trafik, park.

Enligt Gronplanen ska Parkplanen omfatta gronytor i Eslovs tétort, Loberod
och Marieholm, vilket grundar sig i det kommunala huvudmannaskapet
(Dnr MOS 2021.0527).

Beslutsunderlag

e Gronplan for Eslovs kommun

o Forslag till Parkplan - Mélséttning for gronytor 1 Eslov, Loberdd &
Marieholm

Beredning
Oversiktsplan 2035, Gronplan for Eslévs kommun, Lekplatsplanen samt
Naturplanen har granskats och utgjort grunden till parkplanen.

Gronytor &r ett samlat begrepp som innefattar parker och gronomraden av
olika slag och varierande storlek. Det omfattar allt frin storre finparker och

Miljé och Samhallsbyggnad 1(3)
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vildare naturomraden till mindre fickparker och 6ppna grasytor. Gronytorna
1 Eslov, Loberdd och Marieholm utgér en vésentlig byggsten for att kunna
skapa en god och attraktiv livsmiljo som bidrar till trivsel, vdlbefinnande
och god hilsa for bade invanare och besokare.

Gronytor ér levande platser som kréver en kontinuerlig tillsyn for att deras
skotsel, kvalitet och virde ska upprétthallas. I dagsliget dr flera gronytor
eftersatta och saknar ett tydligt syfte och lever déarfor inte upp till sin fulla
potential. Befintliga parker bor rustas upp och utvecklas for att fylla dagens
behov, 1 synnerhet 1 de omraden dér det finns fi kvalitativa gronytor.
Parkplanen ir ett anvéndbart verktyg for att fa en dverblick pa hur
situationen ser ut idag samt hur varje gronyta kan bevaras och utvecklas for
att alla ska ha tillgang till kvalitativa gronytor i sin ndrmil;jo

Parkplanen syftar till att:
o Kartldgga kvaliteter, funktioner och brister i befintliga parker.

o Kartldgga skotselinsatser och investeringsatgirder samt vara ett underlag
vid budgetarbete.

e Vara ett underlag vid kommunpolitiska prioriteringar.
e Vara ett underlag for bevarande och utveckling av befintliga gronytor,

e Vara ett underlag for anldggning av nya gronytor i den fysiska
planeringen.

Utover de planer som granskats har dven studier kring gronstrukturens
paverkan pé hilsa, trygghet, vdlbefinnande, biologiskmangfald,
klimatanpassning och jamlikhet granskats och sammanstéllts 1 parkplanen
for att pavisa vikten av gronska i urbana miljder.

Tio olika parkkaraktérer har tagits fram for att enklare kunna dela in
gronytorna i grupper och fa en overblick av vad invénarna har att tillgé i sin
ndrmiljo.

En skala (1-5) over parkernas skick och kvalitet samt fyra olika nivéer pa
skotseln har dven tagits fram och applicerats pd samtliga gronytor som
sammanstéllts 1 den s k fordjupade parkplanen, som ger en verblick av
vilka gronytor som &r 1 storst behov av atgirder samt hur de bor skotas.

En kartering 6ver viktiga gronytor for omhédndertagande av dagvatten har
tagits fram for att ge en tydlig bild av vilka platser som &r viktiga att bevara
ur klimatsynpunkt.

For samtliga tatorter, Eslov, Loberdd och Marieholm har kartering som
visar tillgdngen till kvalitativa gronytor, befintliga gronstrék samt hur den
generella krontdckningen ser ut i respektive ort. Ett underlag i form av
piktogram har dven tagits fram som visar pa vilka typer av atgérder som bor
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MOS 2024/641

tillimpas pé respektive gronyta. I den fordjupade parklanen beskrivs dessa
mer ingdende vad de olika atgérderna innebar for den specifika platsen.

Slutligen presenteras en sammanfattning av de svar som kommit in fran
enkdtundersokningen dér invénare har fatt tycka till och komma med forslag
pa hur gronytorna kan utvecklas. Resultatet frin enkéten presenteras mer
ingdende 1 den fordjupade parkplanen.

Till Parkplanen har dven ett detaljerat arbetsdokument for forvaltningens
gronyteplanering sammanstillts, den s k fordjupade parkplanen.

En inventering av samtliga gronytor pa allmén platsmark 1 Eslov, Loberod
och Marieholm har dven genomforts. De 112 gronytor som blivit
inventerade dr befintliga parker samt gronytor som har potential att bli
vérdefulla gronytor eller gronstrék da de innehéller rekreativa vérden. I
inventeringen har parkkaraktérer, skick, kvalitet, varden och brister
inventerats, dessa presenteras i den fordjupade parkplanen. Efter granskning
av inventeringen har atgirdsforslag tagits fram for varje gronyta, dessa
presenteras mer ingdende i den fordjupade parkplanen. Inventeringen har
dven gett en dverblick over hur tillgdngen och spridningen av kvalitativa
gronytor ser ut runt om i Eslév, Loberdd och Marieholm.

Beslutet skickas till
Miljo- och samhaéllsbyggnadsndmnden
Kommunstyrelsen, for kdnnedom

Dave Borg Christel Wohlin
Forvaltningschef Avdelningschef for gata, trafik,
park
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ESLOVS
KOMMUN

GRONPLAN FOR
ESLOVS KOMMUN

Gronplan for Eslovs kommun bidrar till det lokala miljomélet Rik natur i
Miljéstrategi for Eslév samt mal gillande gronstruktur i Oversiktsplan Eslév
2035. Gronplan for Eslovs kommun géller for kommunens forvaltningar
samt for bolagen Ebo och Merab.

Grénplan fér Eslévs kommun ar antagen av kommunstyrelsen den 2025-05-06. Den riktar sig till
anstallda inom Eslévs kommunorganisation samt bolagen Ebo och Merab. Ses &ver for revidering varje

mandatperiod. Kontaktperson: Projektledare exploatering, Miljé och samhallsbyggnad. 1(13)
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Bakgrund

Gronstruktur dr ett samlande begrepp som anvinds for att beskriva ett nitverk
av gronska och vatten, i olika geografiska nivéer. Det omfattar allt fran
praktfulla finparker och tradgardar till vild natur. Ibland kallas sj6ar, hav och
vattendrag for blastruktur men i Gronplan fér Eslovs kommun behandlas
dessa ocksa under begreppet gronstruktur. Akermark riknas vanligtvis inte in
1 begreppet men har dndé betydelse for funktioner och utvecklingsmojligheter
av gronstrukturens ytor genom att de ofta ansluter till varandra. Bebyggelse,
vagar och torg rdknas ofta inte heller till begreppet men avgransningen ar inte
alltid sjélvklar. Hardgjord mark kan tdckas av trddkronor och det blir allt
vanligare med grona tak och fasader.

For att kommunens invinare bade idag och framdver ska kunna glédjas at och
nyttja grona kvaliteter krdvs en 1dngsiktig planering som tar tillvara pa och
utvecklar gronstrukturens olika virden. Det dr en kontinuerlig process som
handlar om park- och naturforvaltning, men ocksé om strategiska fragor som
vilka omraden som behover skyddas eller restaureras, eller hur grona varden
ska tas omhand i stadsutvecklingen. Att ta fram en gronplan ér en viktig del
av arbetet med gronstrukturen.

Arbetet med Grénplan for Eslovs kommun har genomf{orts med stdd av
LONA, ett statligt bidrag vars syfte ar att frimja ett langsiktigt och lokalt
naturvardsengagemang.

Syfte

Gronplan for Eslovs kommun dr en handlingsplan for kommunens arbete med
planering, utveckling och forvaltning av gronstrukturen i Eslovs kommun.

Gronplanen foreslar konkreta atgérder for att utveckla, sammanldnka och 6ka
tillgdngligheten till parker, gronomraden och natur i Eslovs kommun.

Gronplanens ldngsiktiga mal ar att verka for en varierad, ssmmanhéngande
och utvecklad gronstruktur som gynnar biologisk mangfald och genererar
ekosystemtjanster som exempelvis dagvattenhantering, luftrening, forbéttrat
lokalklimat, rekreation och hélsa.

Gronplan for Eslovs kommun kopplar till Miljostrategi for Eslév och ska
bidra till att uppfylla mélet Rik natur i Eslov. Grénplan for Eslovs kommun
verkar ocksa for att uppna mal i Oversiktsplan Eslév 2035, gillande
titortsndra rekreation, gronomraden, natur och grona strak.
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Till gronplanen hor en bilaga (bilaga 1) vars syfte dr att utgora ett vigledande
underlag vid fysisk planering. Bilagan innehéller kartor och beskrivningar av
Eslovs gronstruktur, inklusive brister och behov samt information om de
atgirder som foreslds 1 gronplanen.

Organisation

Kommunfullmaktige
Kommunfullméktige antog den 26 februari 2024 Miljostrategi for Eslév som
innehéller mal som ligger till grund fo6r Grénplan for Eslovs kommun.

Kommunstyrelsen
Kommunstyrelsen antar Gronplan for Eslovs kommun.

Styrgrupp

Miljostrategin har en styrgrupp bestdende av kommundirektorens
ledningsgrupp. Styrgruppen ska héllas uppdaterad om arbetet med planerna
kopplade till miljostrategin och kan besluta om dndringar i dessa planer.

Intern referensgrupp

Miljostrategin har en intern referensgrupp bestdende av representanter fran
kommunens olika verksamheter samt fran bolagen Ebo och Merab. Arbetet i
planerna kopplade till miljostrategin foljs upp, sammanstills och analyseras
av referensgruppen. Resultaten redovisas arligen internt och externt.

Samordnare

Gronplanens samordnare, projektledare pd Miljo och samhéllsbyggnad Gata
Trafik Park, ska bistd med kompetens och stod i de processer dér kunskap
kring gronstrukturs betydelse krivs for att genomfora atgérderna i Gronplan
for Eslovs kommun. Gronplanens samordnare ska delta 1 miljostrategins
referensgrupp och i arbetet med uppfoljning.

Radighet

Kommunorganisationen ska arbeta aktivt med att skydda, vérna och utveckla
gronstrukturen. Det gors 1 skotsel av den egna marken, 1 den fysiska
planeringen, 1 upprittande av avtal, med hjilp av kommunikation, inom
pedagogik och i vattenforvaltningsarbetet med mera. Kommunorganisationen
ska ocksd samverka med andra aktorer for att bidra till mélet Rik natur i
Eslov.
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Gréonplan for Eslovs kommun omfattar all mark inom Eslovs kommun, men
atgdrderna berdr frimst den kommunédgda marken. Déremot avser de
foreslagna gronstraken bade kommunigd och privat mark.

Avgransningar och kopplingar

Grénplan for Eslévs kommun kopplar till Oversiktsplan Eslév 2035 som
beskriver kommunens framtida malbild och langsiktiga vilja for hur mark,
vatten och bebyggelse ska utvecklas hallbart. Gronplanen utgar frén
oversiktsplanens stdllningstaganden och utvecklingsstrategier for titortsnéra
rekreation, gronomraden, gron infrastruktur, natur, grona strdk samt kartor for
mark- och vattenanvéndning.

Region Skanes kartlaggning Grénstruktur i Skane utgor i kombination med
Oversiktsplan Eslov 2035 foreslagna gronstrak grunden till kartering av
gronstrak 1 Gronplan for Eslovs kommun.

Gronplan for Eslovs kommun kopplar till Miljostrategi for Eslév som visar
riktningen for kommunorganisationens miljoarbete med utgangspunkt i de
nationella miljomalen och didrmed stora delar av de globala malen i Agenda
2030. Miljostrategin och planerna ska bidra till det regionala miljomalsarbetet
som samordnas av Lénsstyrelsen.

Gronplan for Eslovs kommun har en stark koppling till Naturplan for Eslov
dé bada verkar for att uppna malet Rik natur i Eslov 1 Miljostrategi for Eslov.
Gronplan for Eslovs kommun ar mer geografiskt bunden pa grund av
utvecklingsforslagen av gronstrak samt en rad atgérder kopplade till specifika
platser i kommunen.

Gronstrukturen paverkas inte av administrativa granser, dock har planen
avgransats till kommungrénsen.

Gronplan for Eslovs kommun beror alla ytor som &r relevanta for att bevara,
utveckla och stdrka grona strukturer. Bl infrastruktur omfattas dven av
Gronplan for Eslovs kommun och definieras som nitverk av vattenmiljoer.

Gronplan for Eslévs kommun hanterar inte fragor som styrs direkt av
lagstiftning.
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Uppfoljning

Uppf6ljning av atgirderna i Gronplan for Eslovs kommun sker arligen inom
ramen for uppfoljning av Miljostrategi for Eslév som ocksa innehaller
indikatorer for att méita status och behov av insatser. Resultatet redovisas

bade internt och externt och anvinds for att utveckla kommunens miljoarbete.

Uppfoljningen gors av ansvarig samordnare f6r Gronplan for Eslévs kommun.

Mal

Gronplanen ska bidra till att uppna malet Rik natur i Eslov 1 Miljostrategi for
Eslév samt malen i Oversiktsplan Eslov 2035. Ett urval av Oversiktsplanens
stdllningstaganden och utvecklingsstrategier har gjorts avseende vad som ar
relevant for Gromnplan for Eslovs kommun.

Miljostrategi for Eslov

Malet Rik natur i Eslov definieras: Naturen och den biologiska méngfalden i Eslovs
kommun ska skyddas, bevaras och utvecklas.

e Andelen skyddad natur ska oka.

e Den biologiska méngfalden och ekosystemen ska skyddas, bevaras och
utvecklas.

e Vara vattenforekomster ska uppnd God ekologisk- och kemisk status.

e Sprida information om och locka ut manniskor i naturen.
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Oversiktsplan 2035

Stiillningstaganden

Vi tillgéngliggor natur- och gronomraden for titortsnéra rekreation som en
viktig del i arbetet for ménniskors hélsa och livskvalitet och for biologisk
mangfald.

Det finns en variation av gronomraden och tillgdnglig tatortsnéra rekreation.
Vi utvecklar och samordnar det grona i staden.

Bostadsomraden har god tillgang till gronomraden och/eller tatortsnéra
rekreation. Ju titare bebyggelse desto viktigare ar tillgdngen till
gronomraden.

Utvecklingsstrategier for biologisk mangfald

Vi bevarar och utvecklar naturomraden for deras rekreativa och biologiska
varden.

Vi kartlagger den grona infrastrukturen for att se hur den ska kompletteras
och utvecklas.

Utvecklingsstrategier for gronstruktur

Alla kommuninvéanare har god tillgénglighet till varierade och innehallsrika
gronomraden for rekreation.

Eslovs kommun bevarar och skyddar biologisk méngfald i befintliga
omraden och utvecklar den i nya omraden.

I titbebyggda omraden &r ménniskors tillgang till varierade gronomraden
sarskilt viktig.

Vid fortitning respekteras gronomraden for sina samtliga mervérden och
ekosystemtjanster.

Vi skyddar vardefull natur.

Upplevelserika gang- och cykelstrak i och mellan vara orter tillgdngliggor
naturen.

Vi tillgéngliggdr odlingslandskapet genom att skapa sammanhédngande strék.
Vi tillgéngliggdr natur- och kulturomraden som &r av intresse for hela
regionen.
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Atgarder

Atgirderna i Gronplan for Eslovs kommun ska verka for att skapa en
utvecklad och mer sammanhéngande gronstruktur i Eslovs kommun som
bidrar till en dkad biologisk méangfald och fler ekosystemtjinster. Atgirderna
ar framtagna 1 dialog med berorda forvaltningar och utgar fran strategier och
mal i Miljostrategi for Eslov, Oversiktsplan Eslov 2035 och Regionplan
Skane 2022-2040.

Grona miljoer utgor ocksa viktiga rum for sociala méten, upplevelser, fysisk
aktivitet och som spannande och pedagogiska lekmiljoer. Gronskan tillfor
estetiska virden och gér kommunen mer motstandskraftig for
klimatfordndringar. For att dessa vdrden ska kunna nyttjas till fullo krivs det
att allméinheten har néra tillgang till kvalitativa natur- och rekreationsomraden
samt att gronskan finns i tillrdcklig omfattning.

Ett effektivt sétt att forbattra gronstrukturen och tillgdngen till den &r att
utveckla befintliga eller nya grona strdk mellan naturomriden, gronomraden,
sjOar, vattendrag och tétorter. Dom grona straken kopplar samman
gronstrukturen till en fungerande helhet och utgor viktiga lankar bade for
rekreation och som viktiga spridningsvigar och livsmiljoer for vixter och
djur.

1. Utveckla grona strak

1.1 Kartliggning av befintliga gronstrik i kommunens téiitorter
Beskrivning En fordjupad kartlaggning av befintliga gronstrdk och
gronomrdden ska genomfGras 1 kommunens tétorter exklusive Eslov (dédr en
kartering redan finns). Kartldggningen ska komplettera den information som
finns 1 kartorna i gronplanen (se bilaga 1) och ska fungera som underlag for
kommande prioriteringar gillande utvecklingen av gronstrukturen.

Kartlaggningen giller Billinge, Stockamdéllan, Stehag, Kungshult, Hurva,
Loberdd, Harldsa, Flyinge, Gardstanga och Getinge, Ortofta, Viggarp och
Toftaholm och Marieholm.

Ansvar Miljo och samhéllsbyggnad - Gata Trafik Park och Stab och Milj6.
Resurs 200 timmar

Niér Nér resurs finns

Uppfoljning En kartldggning av befintliga gronstrdk har tagits fram.
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1.2 Analys av ekologiskt funktionella natverk

Beskrivning Ta fram en analys av ekologiskt funktionella nétverk i
kommunen. Analysen ska bygga pa utpekade riksintressen, skyddade
omraden, virdetrakter samt kommunala virdekdrnor f6r natur och
landskapsobjekt samt ett antal modellarter. Utifran analysen dr det mojligt att
identifiera savél starka strdk som brister i gronstrukturen. Straken ska
komplettera den kommundvergripande kartan 1 gronplanen och ligga till
grund for kommande prioriteringar.

Ansvar Kommunledningskontoret — Tillvéxt samt Miljo och
samhéllsbyggnad - Kart och bygglovsavdelningen och Stab och Milj6
Resurs 200 timmar

Nir 2025

Uppfoljning En analys dr genomford.

1.3 Utredning av gronstrikens genomforbarhet

Beskrivning I gronplanens kartering av grona strak (se bilaga 1) redovisas
foreslagna nya gronstrdk samt befintliga gronstrék i behov av utveckling.
Utvecklingsforslagen géller regionala strak frdn Region Skane, forslag fran
kommunens oversiktsplan samt nya forslag som tagits fram under arbetet med
gronplanen. Strékens genomforbarhet dr 1 detta skede inte utredd och behdver
utredas Oversiktligt for att fa en béttre bild av vad som krévs for att
forverkliga dessa strik. Ager kommunen marken eller krivs exempelvis
markinkdp eller upplatelseavtal? Hur ser grannkommunernas arbete ut med
anslutande regionala strdk? Foreslagna strak pé oversiktlig niva behdver fé en
mer konkretiserad dragning. Behovs nya gangvégar, stigar, skyltar, vixtlighet
eller ndgot annat? Kartldggningen géller hela kommunen.

Ansvar Milj6 och samhiéllsbyggnad - Gata Trafik Park och Stab och Miljo
med stod av Kommunledningskontoret — Tillvaxt.

Resurs Inom ram

Niér Nir resurs finns

Uppfoljning En utredning om gronstrakens genomforbarhet har tagits fram.

1.4 Gronstrak vid planering och anliggning

Beskrivning Utvecklingsforslagen géllande nya gronstrék och gronstrak i
behov av utveckling (se bilaga 1) ska forverkligas. De gronstrak som
presenteras dr en utgdngspunkt for planering och kommunen ska alltid
forhalla sig till gronstraken vid exploatering och anldggning bade genom att
ta hinsyn till befintliga strdk och om det ar mojligt, utveckla befintliga eller
nya gronstrdk. Vid genomforandet av gronstrak didr kommunen inte har
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radighet 6ver marken kan markink&p eller upplatelseavtal behdva goras.
Anldggnings- och driftskostnader tillkommer och beror av strakens
omfattning.

Ansvar Kommunledningskontoret - Tillvixt och Milj6 och samhéllsbyggnad
- Gata Trafik Park

Resurs Inom ram (planering av genomforandet)

Nér Nér resurs finns

Uppfoljning Gronstrak har tillskapats.

1.5 Betrador

Beskrivning Undersok mojligheten att tillgdngliggora odlingslandskapet
genom s.k. betrddor, ddr smala remsor av obrukad mark lamnas lédngs
akerkanterna och gors tillgéngliga for allmédnheten, genom avtal med
markégare. Syftet dr att skapa sammanhéngande gronstrik i
odlingslandskapet.

Ansvar Milj6 och Samhéllsbyggnad — Stab och miljé med stod av
Kommunledningskontoret - Tillvixtavdelningen

Resurs 100 timmar

Niér Nér resurs finns

Uppfoljning Mojligheten till betrddor har undersokts och strategiska platser
har kartlagts.

1.6 Koppla samman Ostra Eslov med Sniirjet

Beskrivning Ostra Eslovs tillgang till nirnatur ska forbéttras genom att
koppla samman det befintliga gronstraket langs Per Hakanssons vig med
Snérjet, genom att forlinga géng- och cykelvigen (se bilaga 1).

Ansvar Miljo och Samhéllsbyggnad - Gata Trafik Park

Resurs Nir resurs finns

Nir Vid utveckling av Ostra Eslév i samband med investerings- och
exploateringsprojekt.

Uppfoljning Gang- och cykelvigen har anlagts.

2. Sakerstall kvalitativa och grona tatorter

2.1 Ta fram en parkplan

Beskrivning En parkplan ska tas fram for Eslovs tédtort, Marieholm och
Loberdd. Parkplanen utgar fran Gronplan {or Eslovs kommun men gar
djupare in pa parkernas och gronomradenas nuvarande utformning och
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eventuella utvecklingsmdjligheter. Parkernas kvaliteter analyseras och alla
gronomraden och parker kategoriseras utifran karaktér. Syftet ar att
sdkerstélla kvalitativa och hallbara parker med varierande innehall.

Ansvar Miljo och Samhéllsbyggnad - Gata Trafik Park

Resurs Inom ram

Nir Parkplanen berdknas vara fardig 2026.

Uppfoljning En parkplan har tagits fram for Eslovs titort, Marieholm och
Loberdd.

2.2 Analysera titorternas tillgang till kvalitativa gronomraden
Beskrivning En analys av kommuninvénarnas tillgang (avstind) till
naturomraden, parker och andra kvalitativa gronomraden ska genomforas
dven fOr de titorter som inte omfattas av parkplanen.

Analysen avser Billinge, Stockaméllan, Stehag, Kungshult, Hurva, Harlosa,
Flyinge, Gardstinga och Getinge, Ortofta, Viggarp och Toftaholm.

Ansvar Miljo och Samhéllsbyggnad - Gata Trafik Park med stod av Kart-
och bygglovsavdelningen (GIS)

Resurs 40 timmar

Nir 2025

Uppfoljning En tillgdngsanalys har tagits fram for ovan listade titorter.

2.3 Anvind gronytefaktor som utvirderingskriterium vid
markanvisningar

Beskrivning For att sikerstdlla grona kvaliteter och stdrka gronstrukturen 1
kommunens tétorter ska kommunen testa gronytefaktor 1 minst en
markanvisning. Eslovs kommun har inte tidigare har arbetet med
gronytefaktor 1 exploateringsprojekt.

Ansvar Kommunledningskontoret — Tillvixtavdelningen.

Resurs 100 timmar

Nir Nir kommunen har en markanvisning dér gronytefaktor gér att tillimpa.
Uppfoljning Att krav pd gronytefaktor finns med i markanvisning och 1
efterfoljande avtal.

2.4 Utveckla gronstrukturen i Ostra Eslov
Beskrivning Ostra Esldv #r ett utpekat bristomrade gillande gronstruktur. I
arbetet med stadsutvecklingsprojektet Ostra Eslov har en

ekosystemtjdnstanalys med tillhorande forslag till gronstrukturplanering tagits

fram. For att kunna utveckla gronstrukturen i Ostra Eslév behdver en
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prioritering av de foreslagna atgérderna tas fram samt en planering for hur
och niir dtgirderna ska genomforas. Atgirderna berdr detaljplaner,
exploateringsprojekt och investeringsprojekt i Ostra Eslov.

Ansvar Kommunledningskontoret — Tillvixtavdelningen med stéd av Miljo
och Samhillsbyggnad — Gata Trafik Park.

Resurs 100 timmar

Nir Vid utveckling av Ostra Eslév i samband med investerings- och
exploateringsprojekt.

Uppfoljning En prioritering av atgérdsforslagen gillande gronstrukturen i
Ostra Eslov har tagits fram inkl. en planering for hur och nir tgérderna ska
genomforas.

2.5 Riktlinjer for grona skol- och forskolegardar

Beskrivning Ta fram riktlinjer for hur skol- och forskolegéardar kan utformas
med ett storre inslag av trdd, buskar och annan véxtlighet. Riktlinjerna
tillimpas vid om- och nybyggnation och verkar ldngsiktigt for att skapa
gronare skol- och forskolegardar i Eslovs kommun.

Ansvar Serviceforvaltningen — Fastighetsavdelningen samt Barn och
utbildning

Resurs Inom ram

Nir 2025

Uppfoljning Riktlinjer gdllande utformning har tagits fram.

2.6 Okad krontiickningsgrad i titorter

Beskrivning En kartliggning och beskrivning av krontdckningsgraden for
alla kommunens titorter dr genomford (2023). Denna visar att det finns
brister i alla tdtorter. For att ta fram metoder och forhallningssétt som gor att
kommunens verksamheter kan arbeta for att 6ka krontdckningsgraden
behover plan- och exploateringsenheten tillsammans med avdelningen Gata
Trafik Park utreda vad som dr mdjligt. Utredningen ska innehdlla aspekter
sasom var i kommunen det dr lampligt inleda arbetet, i vilken typ av
processer (plan, exploatering, anldggning), ansvarsfordelning och
finansiering.

Ansvar Miljo och Samhiéllsbyggnad - Gata Trafik Park och
Kommunledningskontoret - Tillvdxtavdelningen

Resurs 40 timmar

Nir 2025

Uppfoljning Har verksamheterna utrett hur kommunen ska arbeta for att 6ka
korntdckningsgraden utifrdn 3-30-300-principen?
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3. Utveckla tatortsnara natur

3.1 Inled en dialog om planliggning av omradet mellan vig 113 och
Snirjet

Beskrivning Kommunens 6versiktsplan anger en dndrad markanvandning
frén jordbruksmark till natur for ett omrade mellan vdg 113 och Snérjet.
Kommunen dr markdgare. For att kunna starta en detaljplaneprocess behover
Kommunledningskontoret och Miljo och Samhéllsbyggnad ta fram en
gemensam bild av vad som ska hinda pa platsen och vilka atgirder det
kommer att kriva.

Ansvar Kommunledningskontoret — Tillvixtavdelningen med stod av Miljo
och Samhillsbyggnad — Stab och milj6

Resurs 40 timmar

Nir 2026

Uppfoljning Att det finns en dokumenterad gemensam bild av hur om
omradet ska utvecklas.

3.2 Utveckla naturmarken vid Bickdala i enlighet med detaljplan
Beskrivning Gronomrédet vid Backdala ska utvecklas till naturmark 1
enlighet med detaljplanen. Platsen har potential att utvecklas till en grén
lunga och ar viktig for biologisk mangfald. Exploateringsprojektet &r avslutat
och annan finansiering behover tillkomma.

Ansvar Miljo och Samhéllsbyggnad - Gata Trafik Park samt Stab och milj6
Resurs Inom ram

Nir 2030

Uppfoljning Har marken vid Béckdala utvecklats till naturmark.
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1. Eslovs parkplan



1.1 Inledning

De gréna rummen i den urbana miljén har
manga positiva effekter och forhojer var
livskvalité. Parker och naturomréaden ir centrala
motesplatser dar kommunens invanare far plats

for bade lek, avkoppling, trining och promenader.

Eslovs kommun vixer, under senaste mitningen
som utférdes vid arsskiftet 2024-2025 bodde 34
922 personer i kommunen. Till ar 2035 beridknas
befolkningen ligga runt 36 000 personer. Detta
innebiér att kommunen stélls infér nya krav dér
de maste sdkerstélla att det finns god tillgang

till grona rum som klarar av en mer intensiv
anvindning da fler invanare ska samsas pa ytan.
Vid exploatering och fortédtning dr det darfor
viktigt att bevara befintliga gronytor samt planera
for nya. Detta kommer i synnerhet vara av hogsta
vikt i Ostra Eslov ddr Berga tradgardsstad ska
vixa fram. D4 det i dagslédget 4r en begransad
tillgang till gronytor kommer behovet bli annu
storre da cirka 250-350 nya bostédder tillfors i
omradet.

Aven utanfor Eslévs titort dr den titortsnira
gronskan viktigt att bade bevara och utveckla.
Majoriteten av Eslovs titorter omringas av
akerlandskap, vilket innebdr att tillgdngligheten
till gronomréaden &r begrinsad. Darf6r blir
tillgangen och kvalitén av parker inom tétorten
extra viktig for att tillgodose en god livsmiljo.

1.2 Vad ingar i
parkplanen

Parkplanen dr uppdelad i tva delar. Den forsta
delen som bestar av Parkplan -Malsdtining for
gronytor i Eslov, Loberod & Marieholm har en
overgripande blick 6ver kommunens visioner for
den befintliga och framtida gréonstruktur samt
forklarar parkers virde, karaktarer, kvaliteter och
tillganglighet.

Den andra delen Fordjupad parkplan -Med
dtgardsforslag for gronytor i Eslov, Loberod &
Marieholm presenterar Eslovs, Marieholms

och Loberods befintliga gronytor var for sig
med atgdrdsforslag samt utvecklingspotential.
Denna del kommer friasmt vara ett verktyg for
tjamstemenen som de kan anvinda sig av i sitt
arbete.

Parkplanen kommer endast omfatta Eslov titort,
Marieholm samt Lobersd. Detta beror pa att de
ingér i det kommunala huvudmannaskapet (Dnr
MOS 2021.0527). Det innebér att kommunen
endast har ansvar for investeringar, drift eller
underhall av allménna platser i de orter som
ingar i det kommunala huvudmannaskapet. De
orter som har enskilt huvudmannaskap kommer
darfor inte inkluderas i parkplanen.

Gronytorna som parkplanen kommer omfatta
ligger pa kommunaldgd allmin platsmark som
ingar i kommunens skotsel. Det finns enstaka
undantag dér befintliga parker ligger pa mark
med annan planstatus. Detta innebér att gronytor
sa som kyrkogardar, skolgardar, bostadsgardar
inte berors i parkplanen. De ytor som kommit
med i inventeringen har blivit utpekade da de

ar eller har potential att bli vardefulla grénytor
eller gronstrak med rekreativa virden. Detta
innebdr att det finns grénytor och gronstrak som
inte kommit med i inventeringen da de saknar
potential till att utvecklas till en virdefull grényta.



1.3 Parkplanens
syfte

For att sidkerstilla att Eslévs kommun tillgodoser
tillgangen till kvalitativa gréona rum i invanarnas
ndrmiljo har en parkplan tagits fram. Parkplanen
ar ett verktyg for att bevara, utveckla och skapa
nya kvalitativa gronytor for bade besékare och
invanare.

Parkplanen kommer vara ett hjalpmedel for att
ge en oversiktlig syn pa vilka parkkvaliteter som
finns idag pa den kommunégda parkmarken i
form av funktion, skick, trygghet, tillginglighet.
Samt hur dessa behover utvecklas for att na ett
onskvirt ldge.

Parkplanen ska:

* Vara en grund i kommunpolitiska
prioriteringar

» Kartldgga brister i befintliga parker

» Kartldgga kvaliteter och funktioner i
befintliga parker

* Bevara, utveckla och tillfora kvaliteter i
befintliga parker

+ Kartligga skotselinsatser och
investeringsatgiarder samt vara ett underlag
vid budgetarbetet

» Utgora ett underlag for hantering av befintliga
parker samt anldggning av nya i den fysiska
planeringen

Parkplanen dr huvudsakligen riktad till
tjianstemdn inom Miljo & samhillsbyggnad

som kommer kunna ta stéd av planen vid

olika beslutsfattande. Parkplanen har en
planeringshorisont pa ungefir 15 ar. Atgirder
och beskrivningar av gronytorna som beskrivs i
Fordjupade parkplan - Med dtgirdsforslag for gronytor i
Eslov, Loberod & Marieholm uppdateras efter hand

som étg’cirder genomférts.

1.4 Vardefull
gronska

Parker och gronomraden har flera positiva
aspekter fér bade staden och dess invanare.

Det ir bevisat att det finns ett samband mellan
god tillgang till gronomraden och minniskans
vilbefinnande. Gronomréaden ir inte bara en
plats for moten, lek, naturupplevelse, avkoppling
med mera utan har dven effekter pa var fysiska

och psykiska hilsa.

Da storsta delen av befolkningen bor i stider har
den tétortsndra gronstrukturen en viktig funktion
da den bidrar med 6kad social interaktion och
aktivitet samt verkar stressreducerande och

avslappande (Boverket, 2019).

Utover folkhilsan bidrar gronstrukturen dven
med andra ekosystemtjdnster. Trdd, buskar och
blommor bidrar till biologisk méangfald genom

att skapa livsmiljoer f6r djur och insekter, som i
sin tur dr viktiga for oss da de bland annat bidrar
till pollinering. Trad och buskar renar dven luften
da de fangar upp partiklar som finns i luften.
Dessutom bidrar I6vverket med att fordroja vatten
vilket dr viktigt vid skydd mot extremvéader och
dagvattenhantering (Boverket, 2023).

Da 90% av befolkningen &dr bosatta i titorter i
Skane har Region Skane tagit fram en modell
for 3-30-300 principen. Denna modell utgar
aven Gronplanen for Eslévs kommun ifran.
Modellen ir framtagen av Cecil Konijnendijk
som &r professor i Urban Forestry samt docent
i Nature Based Solution Institute. Principen
gar ut pa att invanarna ska fran sitt hem kunna
se minst tre trdd, detta dr pavisat har en god
effekt pa den mentala hilsan vilket ar sarskilt
viktigt for personer som har svart for eller

inte sa ofta lamna sitt hem, exempelvis dldre
eller funktionsvarierade. Aven vid sirskilda
omstdndigheten som under en pandemi da
alla rekommenderas att stanna hemma blir
rekommendationen viktig.



Tétorten bor ocksa ha en krontidckning pa

minst 30%, trddens skugga hjélper till att sinka
temperaturen och reglera mikroklimatet. Tridden
bidrar dven genom att fanga upp luftpartiklar,
fordroja regnvatten, dimpa ljud fran trafik

samt 6ka den mentala och fysiska hélsan. Den
sista regeln i 3-30-300 &r att alla boende inom
tiatorten ska ha max 300 meter till en kvalitativ
gronyta som dr minst en hektar stor. Denna regel
kan vara svar att uppna da det inte alltid finns
moijlighet att skapa nya gronytor i redan befintlig
tatbebyggd miljo, déarfor ar det lika viktigt att
skapa grona korridorer som alléer eller grona
strak som gaende kan rora sig i. Grona strak

kan linka samman parker och fungera som
spridningskorridorer for bade djur och vixter
(Region skéna, 2023 & Konijnendijk, 2021)

Det &r inte enbart utformningen ovan mark i
tatbebyggd miljo som kan vara problematisk vid
plantering av fler trdd, utan 4ven det komplexa
ledningsnitet under mark. VA-ledningar och
elledningar som ligger i marken &r svéra att flytta
pa och kriver ofta ett stort kostsamt ingrepp.
Dirfor maste dessa tas i beaktan vid plantering
av nya trad. Det samma giller vid anldggning av
till exempel ny utrustning som kriver forankring
i marken.

Tillgéngligheten av trygga parker och

gronstrak ar av hogsta vikt for att ha en trivsam
livsmilj6 och en vilmaende befolkning. Darfor
ar det vildigt viktigt att alltid ha med ett
trygghetsperspektiv sa att parker och gronytor
inte blir platser personer undviker pa grund av
otrygghet. Detta dr nagot som maste tas hansyn
till under bade sommar- och vinterhalvaret.
Under sommaren nir l6vverket slagit ut skapas
dolda ytor som kan bidra till otrygghet. Da ar det
nodvindigt att tinka pa vegetationens placering
samt belysning i forhallande till gangbanan,
entréer och sittplatser for att skapa god kontakt
med omgivningen och en god 6verblickbarhet s&
att besokare tryggt kan rora sig pa platsen dven
under dygnets morka timmar.

Under vinterhalvaret nér vegetationen star
avlovad blir det farre dolda ytor da det ar
enklare att se igenom vegetationen. Diaremot

ar det betydligt morkare vilket begransar
overblickbarheten, da &r belysningen pa platsen
avgorande for att den ska upplevas trygg.

For att virna om djurlivet bor alla gronomraden
inte vara upplysta dygnet runt. Daremot dr

det relevant att se 6ver att det finns alternativa
vagar och platser gaende kan kénna sig trygg pa
(Boverket, 2022).

Vid planering av offentliga rum bor dven fragor
kring genus och tillgdnglighet vara med f6r

att skapa en plats dér olika grupper kdnner

sig vilkomna. D& man skapar platser for olika
malgrupper som tjejer, killar, barn, dldre och
funktionsvarierade blir platsen automatisk
inkluderande och jamlik. Med flera olika
malgrupper som vistas pa en plats skapas ett
storre flode av manniskor vilket for med sig att
platsen upplevs tryggare.

Platser upplevs pa olika sitt av olika malgrupper.
En plats om upplevs trygg och vilkomnande

av ett ging killar kan upplevas otrygg av en

ung tjej eller kvinna déa de saknar en kénsla av
tillhorighet. For att skapa en kénsla av tillhorighet
krévs att en plats har olika virden som
tillgodoser flera intressen. Exempel pa en plats
som innehaller flera virden dr Badhusparken,
parker innehéller en lekplats som bjuder in den
yngre malgruppen, 6ppna grisytor, utegym och
basketplan som bjuder in till aktivitet f6r dldre
barn och vuxna. Platsen innehaller dven en
lugnare yta med sittplatser dir bland annat 4ldre
bjuds in till att njuta av gronskan och aktiviteten
som pagar i parken. Parken ligger dven centralt
vilket gor att det 4r mycket liv och rérelse runt
omkring parken. Desto fler funktioner en park
har blir den mer attraktiv f6r olika malgrupper
som kan motas. Med flera funktioner pa en plats
okar sannolikheten att den nyttjas under bade
dagtid och kvillstid vilket ocksa dr positivt for



trygghetsaspekten.

Sa hir ser dock inte alla gronytor ut, flera parker
ligger mer avsides och har ofta fa virden som
bidrar till att endast specifika malgrupper soker
sig till platsen. Bergavigens fotbollsplan och
Aldermannav'agens groning dr tva exempel pa
sadana platser. Parkerna innehaller stora 6ppna
falt med fotbollsmal och har begrinsad kontakt
med sin omgivning. Detta bidrar till att platserna
kan upplevas bade exkluderande och otillgénglig
da de saknar virden som lockar en bredare
malgrupp.

Genom att efterstréva en rittvis férdelning

och tillgang till offentliga rum med en hog
variation av virden dir olika grupper kan kidnna
samhorighet skapas trygghet och vilmaende hos
invanarna. Oberoende av var du bor i staden eller
ute pa landsbygden bor det finnas platser som
tillgodoser alla malgrupper (Boverket, 2024 &
RI.SE, 2023).

Utover médnniskans perspektiv ar det dven viktig att
tanka pd flora och fuana. Det finns flera ekologiska
varden runt om i Eslévs kommun som ir viktiga
att vairna om. Det kan bland annat handla om
buskage, dngsmark, sandblottor eller andra typer
av habitat som utgor viktiga boplatser for olika
djur, insekter och vaxter. For att varna och utveckla
den biologiska mangfalden krévs olika typer av
insatser vid utvecklingen av kommunens gronytor.
Dar det i dagsldget finns rodlistade arter bor trad
med grov bark, buskage, sandblottor, &ngsmark och
annan naturlik mark bevaras. Vid plantering av
nya trad och buskar bor inhemska arter prioriteras
och invasiva vaxter bekdmpas for att virna om den
inhemska floran och faunan. Blomrika miljoer

ar viktiga att bevara och bor utvecklas. Detta kan
goras genom att lata klippta grasytor bli langgris
eller angsplantering.

Foljande arter som ndmns finns inom eller i ndra
anslutning till de inventerade gronytorna.

I Eslov tatort forekommer flertalet rodlistade

arter som &r nira hotade, bland dédggdjuren ar det
igelkotten och fladdermusen som ér listad. Bland
faglarna finns det arter som dr ndra hotade, strakt
hotade och sarbara, de faglar som ér listade ar
bland annat Kungsfiskare, Tornseglare, Gronfink,
Vit stork, Skrattmas, Strandskata, Fiskmas,
Bjorktrast, Gronséngare, Artsngare, Gulsparv,
Gratrut, Kraka, Svartvit flugsnappare, Pilgrimsfalk
och Svart rodstjart. Kungsfiskaren finns bland
annat i Husardngen, ddr dar den listad som sarbar
och bor darfor tas i beaktan vid utvecklingen

av omrddet. I Edelbergsparken ér Tornseglaren
listad som strakt hotad, det ar dven Gronfinken i
Stallhagen och Klockédngen.

Det finns dven olika insekter och ryggradslosa djur
som dr nira hotade runt om i Eslov, dir bland finns
Grabandad tridgnagare, Rodhornad mulmstyltfluga,
Héltradsklokrypare, Sotsandbi, Langryggad
barkvapenfluga samt Storre vidvivel som ér listad
som sarbar och finns i ndrheten av Dammlyckans
appellund.

Bland vixterna som ér rodlistade forekommer Ask
och Pilblad, dessa vaxer i Trollsjoomradet. Asken
ar strakt hotad medan Pilblad ér listad som néra
hotad. I Bergaomréadet vaxer Humlesugan, ddr ar
den listad som starkt hotad och bor dérfor skyddas
vid utvecklingen av Bergatradgardsstad.

Aven i Marieholm finns flera ekologiska virden
som dr viktiga att virna om, darfor ar olika typer
av habitat viktiga att bevara da de utgor viktiga
boplatser for rodlistade arter. I Marieholm ar
Igelkotten listad som néra hotad bland daggdjuren.
Blad faglarna som ér listade som nira hotad finns
bland annat Tornseglare, Rorsangare, Gulsparv,
Bjorktrast, Hussvala, Tofsvipa, Duvhok, Hornuggla,
Skrattmads, Kréka, Artsdngare, Havsorn, Fiskmas,
Rapphéna, Gratrut. Aven Vit stork ar listad

som starkt hotad och férekommer i ndrheten av
Ringparken.

Bland de insekter och ryggradslosa djur som ar
listade som néra hotade férekommer
Pilblandsbock, Flodpérlmussla, Tjockskalig
mélarmussla, Flat dammussla samt Akta



malarmussla.

I forhallande till Eslov har Marieholm betydligt
farre livsmiljoer for djur och insekter. Darfor ar

de platser som finns extra viktiga att bevara och
utveckla for att 6ka och virna om den biologiska
mangfald som finns. Sérskilt viktigt ar det att
bevara de redan naturlika gronytorna men éven att
utveckla andra ytor som saknar naturlik vegetation
for att skapa platser dar djur och insekter kan
trivas.

I Loberdd forekommer ocksa flera ekologiska
varden som ér viktiga att varna om, darfor ar olika
typer av habitat viktiga att bevara da de utgor
viktiga boplatser for rodlistade arter. Bland de
faglar som ér listade som néra hotad férekommer
Tornseglare, Vit stork, Brun glada, Vaktel,
Artséngare och Havsérn.

Aven i Loberdd finns det i forhéllande till Eslov
tatort betydligt farre livsmiljoer for djur och
insekter. Loberdd har dessutom betydligt farre
naturlika gronytor vilket pdverkar den biologiska
mangfalden. Dérfor blir de fa gronytor extra
viktiga att bdde bevara och utveckla for att 6ka den
biologiska mangfalden.

Utpekade platser i Eslov, Loberod och Marieholm
som kan ses pa sida 32-37, 44, 51 dr potentiella
platser dédr den biologiska méngfalden med fordel
kan utvecklas for att locka till sig djur och insekter.
Detta dr naturlika gronytor som man enkla medel
kan berika och 6ka den biologiska mangfalden i
omradet.

1.5 Arbetsmetod

Parker och grénytor inom Eslov, Loberod och
Marieholm har inventerats. I inventeringen har
bland annat skétsel, skick, kvalité, tillgdnglighet,
klimatanpassning och eventuell utveckling
kartlagts.

Samtliga planer som presenteras under avsnitt
2.6 Planeringsunderlag har analyserats och varit en
grund i arbetet. Patrik Grahns 8 parkkaraktérer
har studerats och varit ett underlag vid
kategoriseringen av parkerna.

Totalt 112 platser har inventerats med
atgardsforslag.

Utover de planer som studerats har dven kartor
over Skyfallskartering, 3-30-300 analyser,
detaljplaner, driftkartor och grénstrak analyserats
och varit en grund i arbetet.



2. Eslovs
utgangspunkt
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2.1 Parkkaraktarer

Under arbetet med parkplanen har tio
parkkaraktdrer identifierats: finpark, fickpark,
nirpark, omradespark, parktorg, gronstrak/
ovrig gron friyta, aktivitetspark, motionsomrade,
stadsskog och gronomrade. Parkerna som &r
med i parkplanen innehéller olika funktioner
och virden och skiljs at i sin utformning. Genom
att dela in parkerna i olika karaktérer far de en
tydligare identitet samt en béttre uppfattning om
hur parkerna ska utvecklas och bevaras. Det ger
dven en bittre overblick 6ver hur tillgangen till
olika typer av gronomraden ser ut i kommunen,
se bilaga 1. Med den kunskapen skapas en bittre
bild av vilka brister och behov som finns inom
respektive ort.

Finparken innehaller vilskotta grasytor och
perenn- och sommarblomsplanteringar samt

trad och prydnadsbuskar. Finparken 4r en plats
for fascination, kultur, rekreation, avkoppling,
blomsterprakt samt mojligheten till lek &
aktivitet. Platsen har hog tillganglighet och ar

vil upplyst vilket ger en kénsla av trygghet. I
finparken kan det dven finnas inslag av vatten
som fontén eller en damm. Finparken kan variera
i storlek och har en intensiv skotsel.

Fickpark 4r mindre parker inkilande mellan
bebyggelsen men som &r virdefulla grona 6ar
for stadsmiljon. Trots sin storlek &r fickparken
betydelsefull som nirrekreation for boende i
naromradet. Parken dr en plats for att sla sig
ner i eller kan vara en del av ens promenad

vid rastning av hunden. Parken kan innehalla
flerskiktad vegetation eller vara en Sppen
grasplitt med enstaka trad. Skotseln kan vara
varierande beroende pa vegetationen pa platsen.

Nérpark dr mindre parker som ligger i

anslutning till ett kvarter eller en mindre stadsdel.

Narparken har kvaliteter som lek, stillhet,
samvaro, en plats att sitta pa eller ga genom pa
sin promenad. Parken i4r en viktig plats for de
boende i nirheten, i synnerhet for yngre barn,
ildre och funktionsvarierade da den ir
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lattillganglig. Skotseln dr forhallandevis lag da
den framst bestar av grésklippning.

Omradespark ir en nagot stérre park och
fungerar som en traffpunkt for ett storre omrade.
Parken kan vara halvéppen med buskage och
mindre 6ppna ytor eller stor 6ppna ytor med
nagra fa trad. Parkens kvaliteter ar lek, stillhet, en
plats att sitta i solen, bollspel eller ta en picknick.
Skotseln dr forhallandevis lag d& den framst
bestar av grisklippning.

Parktorg ir precis som det later ett gront torg
med rekreativt virde. Platsen bestar av en
hardgjordyta med grona inslag. Parken &dr en
viktig motesplats men har dven kvaliteter som en
plats att sitta i solen och stillhet. Sk6tseln hir dr
intensiv.

Gronstrak/Ovrig gron friyta ir promenadstrak
med rekreativa varden. Straken eller ytan dr ofta
kantad av vegetation och kan ha kvaliteter f6r att
promenera lings med eller igenom, men maste
inte ha anlagda gangar. Skétseln kan variera
beroende pa om ytan bestar av bruksgrasmatta
eller langgris.

Aktivitetspark ir en plats for lek, sport och
motion. Hiar finns ofta fotbollsplaner, skateramper
eller olika typer av lekutrustning. Parken har
inslag av 6ppna grisytor som bjuder in till
spontansport men kan #dven ha titare vegetation.
Parken dr tillgénglig och kan vara upplyst.
Skotseln i aktivitetsparkerna dr forhallandevis
intensiv men kan variera.

Motionsomrade kan ha en mer halvoppen

till sluten vegetation. Motionsomradet &r
huvudsakligen till for aktiviteter i from av
promenad, 16pning, lingdskidakning eller
mountainbikecykling. Parkerna ar lattillgangliga
och vil skyltade och ér ofta upplysta. Skotseln
hir dr inte s intensiv utan ser framst till att halla
gangar och vigar roéjda.



Stadsskog ir ett stérre gronomrade som ligger
central och &r littillgangligt. Stadsskogen
innehaller vegetation som ger en skogskénsla
och bjuder in till naturlek. Hér kan besokare
promenera, l6ptriana eller sla sig ner och njuta av
tystanden och lugnet. Vegetationen kan variera
fran 6ppen till sluten. Skétseln i stadsskogen ar
lag.

Gronomrade ir stérre naturlika omraden
med inslag av spontan vixtlighet. Vegetationen
gar fran halvéppen till sluten och innehaller
ofta hoga naturvirden. Gronomradet ar till for
rekreation, stillhet, lek, motion och for att fa en
naturupplevelse. Skotseln i omradet ar lag.
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2.2Vad aren
kvalitativ park

En kvalitativ park kan betyda olika for olika
personer, darfor dr variationen av olika
gronomraden viktiga s att det finns nagot

for alla. Patrik Grahn som 4r professor inom
landskapsarkitektur och forskar om hur naturen
och utemiljoer paverkar médnniskan har pekat

ut atta virden som en kvalitativ park kan
innehalla. Dessa &r rofylldhet, social gemenskap,
artrikedom, 6ppenhet och utsikt, historia,
avskildhet, kdnsla av rymd eller vildhet och
natur. Dessa virden bidrar till att en plats 4r mer
eller mindre kvalitativ, ju fler virden en park
innehaller desto mer kvalitativ dr den. En plats
kan innehalla alla dessa virden medan en annan
endast innehéaller ett fatal.

Parkens kvalité paverkas bade av platsens
innehall, storlek och utformning men ocksa av
dess omgivning. Beroende pa om platsen omsluts
av villatradgardar, dkermark eller trafikerade
vagar sa har det stor betydelse fér hur platsen
upplevs och kan darfor paverka en parks kvalitét.

I parkplanen har de inventerade parkerna blivit
betygsatta efter hur kvalitativa parkerna dr med
en siffra fran 1-5, dér 1 dr det ldgsta och 5 det
hogsta. Har dr parkens befintliga skick inte
inkluderat utan enbart baserat pa platsens virde.
Det vill sdga om parker har flera funktioner
som till exempel bade lekplats, en plats for
kontemplation eller andra aktiviteter. Men dven
beroende pa platsens omgivning om det &r

en bullrig eller tyst plats. Samt hur platsen ar
utformad om den ir trevlig att vistas i eller om
platsens upplevs 6de, exponerande eller otrygg.
Vid betygsittningen av parkerna har Patrik
Grahn atta virden varit en utgdngspunkt for att
kunna sitta betyget.
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Betyg 1:

De gronytor som fatt betyget 1 saknar inbjudande
element, det kan till exempel vara en mindre
oppen grisyta som saknar ett tydligt syfte och inte
har element som géngar, bankar eller vegetation.
Ett exempel pa en sadan plats dr Apelvigen.

Betyg 2:

De gronytor som fatt betyget 2 har enstaka
inbjudande element som exempelvis en gang,

en bink eller nagot sevirt. Det kan vara en plats
utan nagon tydlig funktion men som har en
vacker utsikt, eller en gronyta som har en stig
som anvinds av vildigt fa och huvudsakligen som
genomfart. Det &r sillan férbipasserande stannar
pa platsen, ett exempel pa en sadan plats dr
Hillans gronomrade.

Betyg 3:

De gronytor som fatt betyget 3 har flera
inbjudande element, dér kan till exempel finnas
bade en gangvig och sittplatser eller ha en
specifik funktion som lekplats, hundrastgard eller
skatepark. Platsen besoks av en specifik malgrupp
men &r inte en sjdlvklar plats for personer utanfor
malgruppen att spendera tid i, exempelvis
Hillans lekplats. Den kan dven vara en plats med
flera kvalitativa virden dir en bullrig omgivning
gor att den generella kvalitén blir ldgre, till
exempel Dungarna.

Betyg 4:

De gronytor som fatt betyget 4 har flera tydliga
funktioner och kvalitativa virden. Detta kan vara
en plats ddr manga kan vistas samtidigt och gora
olika saker. Det kan till exempel vara en park dar
det finns en lekplats och ett utegym som samtidigt
ar trevlig att promenera igenom, exempelvis
Stallhagen. Men det kan ocksa vara en mindre
park som exempelvis Kockska parken som ar
trevlig att bade promenera igenom samt spendera
tid i da den dr vacker och har flera sittplatser med
utsmyckningar som besokare kan vila 6gonen pa.



Betyg 5:
De platser som fatt betyget 5 innehaller manga

kvaliteter och dr en popular plats att vistas pa.
Platsen har flera tydliga funktioner samtidigt

som den dr estetiskt tilltalande. Platsen ar
dessutom tillrdckligt stor for att manga ska kunna
vara pa platsen samtidigt. Till skillnad fran de
platser som fatt betyget 4 sa dr detta en plats dar
besokare gdrna spenderar en lingre stund. Det

ar en typisk motesplats for picknick, att ligga och
sola eller bara ta del av naturen eller titta pa folk.
Ett par exempel pa sadana platser dr Stadsparken,
Allménningen och Stora torg.
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2.3 Parkens skick

Till parkplanen har dven en skala 6ver parkernas
skick tagits fram dér en siffra fran 1-5 endast
betygsitter hur vilbehallen platsen 4r och inte
dess funktion. Betyget for skick och kvalitét
paverkar inte varandra utan en plats kan ha
hogsta betyg i kvalitét men ldgst i skick och vice
versa. 1 dr det lagsta betyget och 5 det hogsta.

For att en plats ska fa det lagsta betyget behover
platsen upplevas vildigt ovardad, det kan
innebéra att vegetationen dr 6vervuxen, gangarna
i vildigt daligt skick, sondriga redskap i form av
bankar, lekredskap, cykelstdll med mera. Ingen av
de parker som varit med i inventeringen har fatt

betyg 1.

For att fa det hogsta betyget 5, ska platsen
upplevas vildigt vilskoétt. Redskapen pa platsen ar
frascha och hela, det 4r minimalt med ogris, all
vegetation dr vil beskuren, gangarna dr hela och
saknar storre ojamnheter, skyltar och soptunnor
ar fria fran klotter och det 4r minimala tecken pa
nedskridpning.

Da betygsittningen ar baserad pa platsens
upplevelse blir den inte lika tydlig och precis

som betygsdttningen av kvalitén. Sa dven hér kan
platsens skick variera fran person till person da
individer upplever saker olika. Betyget som ir satt
pa de inventerade platserna dr huvudsakligen en
vigledning for att littare se vilka gréonytor som
eventuellt behover utokat underhall alternativt en
storre upprustning.
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2.4 Skotselnivan
| parkerna

Genom att redan vid planerings- och
gestaltningsstadiet fundera pa framtida underhall
och skotsel sa skapas goda forutsittningar for
vilfungerande och kvalitativa gronomraden.
Kommunen har flera ytor dir en mindre
férandring i skotseln hade gjort stor skillnad f6r
platsen genom att den blir mer tillgdnglig och

pa sa vis mer inbjudande. Det kan bland annat
handla om att klippa gangar i langgris for att
bjuda in gdende i parken.

Generellt sett ar lattskotta ytor att foredra. Det
finns flera ytor som klipps till bruksgrismatta
dar kommunen hade kunnat spara in pa resurser
genom att lata det bli langgris da ytan inte
brukas. Resurserna som sparas kan i stillet lagga
pa de omraden som kréiver hogre skotsel.

Driften och underhallet av Eslov kommun skots
idag av en upphandlad entreprenor.

Gronytornas skotsel varierar beroende pa

dess karaktér och innehall. Kommunens
finparker har exempelvis en mer intensiv

skotsel. Intensivskotseln innebir oftast att

det finns perennplanteringar som kraver

tat tillsyn for bevattning och ogrésrensning.

Det kan dven handla om tit skrapplockning,
hickklippning eller gréisklippning om det finns en
prydnadsgrasmatta.

Graden under intensivskotsel dr
semiintensivskotsel, det dr den typen av skotseln
som dr vanligast. Den forekommer i de flesta av
kommunens parker dér det finns bruksgrasmatta.
Platsen kan i 6vrigt ha vildigt lagt skotselbehov.

Under semiintensivskotsel kommer
semiextensivskotsel, denna typ av skotsel
féorekommer framst pa de ytor som bestar

av langgris eller dng. Hir krivs inget storre
underhéallsarbete mer dn vid de tillfillena som
langgriset eller dngen ska slas och da gréset

plockas upp.
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Den ldgsta typen av skotsel dr extensivskotsel,

den férekommer framst pa naturmark som

till exempel i Allmédnningen. Denna typ av

skotsel kan innebéra att det sker en gallring i
skogsbestandet vid behov eller att trid och buskar
beskérs for att bibehalla god framkomlighet.



2.5 Dagvatten-
hantering

Flera av gronytorna i Eslov, Loberod

och Marieholm har en stor betydelse f6r
dagvattenhanteringen da stora midngder vatten
samlas didr vid storre skyfall. Majoriteten

av gronytorna som inventerats avlastar
dagvattenbrunnarna genom att de bade fordrsjer
och omhindertar vatten. Markmaterialet i
parkerna har hog permeabilitet som vattnet

kan tringa ner i, samt vegetation som férdrojer
vattnet med sitt bladverk. Dessa ytor dr extra
viktiga att virna om samt forstdrka vegetationen
pa for att de pa bésta sdtt ska kunna underlitta
dagvattenhanteringen.

I Loberod ar det samlitga inventerade gronytor
som dr viktiga f6r dagvattenhanteringen. I
Marieholm &r det alla inventerade gronytor
bortsett fran Kavrngatans fickpark som ar
viktiga for dagvattenhanteringen. I Eslov dr det
gonytorna som presenteras nedan som &r viktiga
for dagvattenhanteringen.

Karta over viktiga gronytor for klimatanpassning i Eslovs tatort




2.6 Planerings-
underlag

Vid framtagning av parkplanen har féljande
dokument varit grundpelare och viktiga
underlag. Da dokumenten beror parkplanen pa
ett eller flera sdtt har ber6rda delar plockats ut
och anvints som underlag vid framtagandet av
parkplanen, berérda delar presenteras nedan.

Oversiktsplan 2035

Enligt Eslév kommuns &versiktsplan fran 2018
ska det finnas en god variation av gronomraden
och titortsnara rekreation. Néar ny bebyggelse
tillkommer ska befintliga virden sa som

vatten och gronstruktur tas i beaktan samt
utveckla dessa for att ge mervirde i form av
upplevelserika livsmilj6er, forbattrad folkhélsa
och ekosystemtjanster.

De offentliga platserna i anslutning till
bebyggelsen sa som parker, strak och gatumiljéer
ar viktiga sociala platser. De ger en variation av
motesplatser i staden som ger plats for kultur,
samvaro och fritidsaktiviteter vilket ar ytterligare
en viktig punkt i den giéllande 6versiktsplanen.

Malet ar att skapa attraktiva inkluderande miljéer
som bjuder in till rorelse, aktivitet och moten
samt skapa en kinsla av tillhorighet och trygghet.

Da Eslovs kommun omges av ett storskaligt
akerlandskap med begrénsad tillganglighet blir
parkerna och gronomradena i titorterna extra
viktiga och ska darfor fortsétta att utvecklas

och tillgangliggoras. Aven kopplingen mellan
gréonomraden och parker ska stdrkas for att skapa
langre sammanhéngande gronstrak.

Med en vixande befolkning i titorterna bor
viktiga omraden som anvinds flitigt tillvaratas
och utvecklas. Fler médnniskor betyder hogre
slitage vilket stiller nya krav pa kommunens
gronomraden.
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Oversiktsplanen sager dven foljande:
* Virdefull natur ska skyddas.

*  Kommunen bér inte bebygga gronomraden
eller platser som ar lampliga for

dagvattenhantering eller betydelsefulla for
folkhilsan.

+ I tdtbebyggda omraden ir tillgangen till
gronomraden av stor vikt.

+ Vid fortdtning tas gronomraden och dess
ekosystemtjanster och mervirden i beaktan.

* Befintlig biologisk méngfald ska skyddas och

bevaras samt utvecklas i nya omraden.

* Alla kommuninvéanare ska ha god tillgang till
innehallsrika och varierande gronomréaden.

* Gronstruktur och vatten skapar mervirde
i form av upplevelserika livsmiljoer som
aven bidrar med ekosystemtjdnster och god

folkhilsa.

Gronplan for Eslovs kommun
Eslovs kommun har huvudsakligen tre
utmaningar gillande gronstrukturen,
jordbrukslandskapet, barridrer och
klimatférandringar. Med den stora andel
jordbrukslandskap i kommunen poingteras det
aven i gronplanen hur viktig den titortsnira
naturen dr for att tillgéngliggora rekreativa grona
miljoer.

Jordbrukslandskapet dr dock inte den enda
barridren ut till kommunens grénomraden

utan stora vdagar och jarnvigen paverkar ocksa
kopplingen och framkomligheten till gronytorna.
Detta begransar invanarnas tillgang till naturen,
i synnerhet barn, dldre, funktionsvarierade

och sjuka som inte kan eller far ta sig pa egen



hand ldngre strickor. Barridrerna har dven en
ekologisk paverkan da de paverkar mojligheten
till en sammanhéngande gronstruktur. En
sammanhingande gronstruktur ar viktig bade for
att skapa broar dar djur och insekter kan rora sig
samt skapa langre grona strak som invanarna kan
promenera lings.

Den sammanhéngande gronstrukturen dr dven
viktig ur klimatsynpunkt. Med fler virmebéljor,
kraftiga skyfall och 6versvimningar sa har
gronstrukturen en central roll i att bade reglera
temperatur och fordréja vatten sé att livsmiljon i
titorterna blir hallbar.

Lekplatsplan

Gronstrukturen ar en viktig del dven i lekmiljoer,
trad och buskar kan skapa roliga miljer dér
barnen kan leka. Lekmiljon ar viktigt for ett
barns utveckling da de bland annat lir sig att
vara kreativa, sociala, 6va pa balans och stirka
sin sjdlvkénsla. Trad och buskar dr utmérkta
lekredskap men skapar édven ett skydd pa
lekplatserna i form av skugga som skyddar

mot solens starka stralar. De skapar dven ett

vindskydd, rumslighet och 4r ljuddampande.
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Naturplan

* Vid detaljplaneldggning ska natur och
naturvirden bevaras och utvecklas genom att
planldgga marken som park och natur.

* T arbetet med detaljplaner ska
ekosystemtjanster beskrivas inom
planomradet innan eventuell exploatering.

« Oppna dagvattenlosningar ska prioriteras.

» Trad ska skyddas i detaljplanerna genom
att stédlla krav pa marklov for att fa filla
virdefulla trad.

* Fler trdd ska planteras, de trid som fills ska
kompenseras enligt kommunens riktlinjer for
tradfallning.



2.7 Invanarna
tycker till

For att ge invanare och besgkare chansen att vara
med och paverka utvecklingen av gronomradena
i Esl6v, Marieholm och Loberdd genomférdes
en enkidtundersokning dar de fick tycka till om
parker och gronytor de vistas i. Enkiten var
uppdelad i tre delar dér deltagarna fick tycka

till om en plats de tycker dr bra, en plats de ofta
besoker samt en plats de gidrna ser utvecklas. I
varje del fanns en karta dér deltagaren kunde
placera en pin nal pa den platsen som passade
bist in pa fragan. Alla tre delarna innehéll dven
foljdfragor som vilka virden platsen har, vad

de brukar goéra pa platsen, hur ofta de beséker
platsen samt ifall de saknar nagot pa platsen.

Enkiten publicerades pa Eslévs kommuns
hemsida samt pa Facebook. Dir lag enkéten uppe
i en manad och var tillgénglig for bade invanare

i kommunen samt bestkare att besvara. Da
enkiten var uppdelad i tre delar férde det med
sig att samtliga delar inte blev bevarade av alla
deltager. Del 1 besvarades av 176 personer, del 2
av 119 personer och del 3 av 112 personer.

Det var huvudsakligen (71%) kvinnor som deltog,
25% var mén och 4% som inte ville uppge eller
identifierar sig som annat. Av deltagarna tillhérde
42% aldersgruppen 30-49, 32% 50-64 ar, 14% 65-79
ar, 7% 19-29 ar, 3% 79+ ar och slutligen 2% 12-18
ar. 172 deltagare dr bosatta i Eslovs kommun, 3
deltagare i en annan kommun och 1 deltagare
som inte ville uppge. Majoriteten, 110 stycken,

av deltagarna bor i Hus, radhus eller parhus. 58
stycken bor i lagenhet i flerfamiljshus, 6 stycken
pé lantgard och 2 stycken i annat. Vid fraga om
hur ofta deltagarna besoker en park som de
tycker dr bra svarade 45% varje vecka, 17% varje
dag, 19% en géang i manaden och 17% mer séllan.
De som svarat en gang i manaden eller mer sillan
fick moijlighet att svara pa foljdfragan varfor de
inte besokte platsen oftare. Dér framkom det

att de huvudsakliga anledningar till att de inte
besokte platsen oftare berodde pa tidsbrist eller
for langt avstand.
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Resultatet av enkdtundersékningen gav en
betydande inblick i hur besékarna anvinder
flera av kommunens gronytor, vad de anser
platserna har for virden samt vad de saknar pa
platserna. Det resultatet tydligt visade var att i
Eslov dr invanarna generellt n6jda med parkerna
och gréonytorna. Ute i Marieholm och Loberod
fanns ett storre missnoje och efterfragan efter
kvalitativa parker och grénytor.

I Eslov var Trollsjoomradet, det vill siga
Sahlins park och Skytteskogen, Stadsparken,
Husaréngen och Allménningen de parker som var
mest omtyckta samt besoks flitigast. De parker

i Eslov som flest deltagare 6nskas utvecklas

var Sahlinspark, Skytteskogen, Aselunden,
Husariangen, Biackdala, Onsjoparken samt
Abullahagen (som inte 4r med i inventeringen).
I Sahlins park och Skytteskogen onskades
huvudsakligen bittre belysning, fler sittplatser,
fler sopkirl samt blomrabatter. I Aselunden
onskades belysning, sittplatser och bittre
gangbana. I Husaringen 6nskas utegym,
belysning och blomning. I Biackdala fanns
onskan om 6kad tillgdnglighet kring dammen,
fler trad och sittplatser. I Abullahagen 6nskades,
gangbanor, sittplatser samt okad tillgénglighet
fran centrala Eslév. Det ska dock ndmnas att i
bade Skytteskogen, Sahlinspark, Stadsparken och
Husarédngen sa svarade majoriteten att de var
nojda med platsen och inte saknade nagot.

I Marieholm var det Ankdammen, Idrottsplatsens
strovomrade, Sundelius park, Ringparken samt
Udden som deltagarna pekade ut som parker

de tycker bdst om och oftast besoker. Samtliga
parker blev dven utpekade dér de ville se en
utveckling. Sundelius park var den park flest
deltagare ville se en férandring i, ddr 6nskas
bland annat att hicken mot vigen ska tas bort,
att lekutrustning for dldre barn ska tillforas, fler
sittplatser, perennplanteringar samt fler sopkérl
och belysning. I Ankdammen fanns det bland
annat en 6nskan om fler sittplatser, belysning och
lekutrustning. Pa Idrottsplatsens strovomrade



onskades framfor allt fler sittplatser och béttre
tillgang till dammen. I Ringparken 6nskades mer
lekutrustning och sittplatser, blomning, utegym
och belysning. Vid udden fanns det 6nskan om
sittplatser, lekutrustning och belysning.

I Loberdd var det Gamla torg, Braheskogen (som
inte 4r med i inventeringen), Idrottsplatsens
lekplats, Karl Jons vdg, Gangstrak banvallen
samt Géangstrak norra Loberod som pekades ut
som mest omtyckta och vilbesokta platserna. De
platser som deltagarna ville utveckla var framf6r
allt Gamla torg och Idrottsplatsens lekplats.

Pa Gamla torg fanns det en 6nskan om att cka
mysfaktorn genom att tillféra mer vegetation,
perennrabatter, fler sittplatser samt nagon form
av vatteninslag. Pa Idrottsplatsens lekplats
onskades mer lekutrustning foér dldre barn,
aktivitetsytor samt utegym.

Asikterna fran enkitsvaren har tagits hiinsyn
till i framtagandet av parkplanen. Resultater
presenteras mer ingéende i den férdjupade
parkplanen under rubriken Invdnarna tycker till.
Rubriken Invdnarna tycker till finns endast under
de parker som deltagarna valt ut i enkéten.
Aven de platser som endast enstaka personer
tyckt till om har kommit med i den férdjupade
parkplanen.
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3.1 Eslov idag

Eslov dr en regional stjirna med goda
kommunikationer ut till andra starka centralorter,
sa som Malmo, Lund och Helsingborg. Med sitt
hallbara lige skapas en stark, attraktiv stad med
tillgangar och kvaliteter fér hela kommunen.
Téagstationen i Esl6v har haft en stor betydelse

for tatorten, kort efter att jirnvigen etablerats
tillkom olika typer av handel och industrier. Det
finns spar 4n idag efter att staden expanderat runt
om jarnvigen. Den 6stra delen av Eslov bestar

till stor del av handel och industrier medan den
vistra huvudsakligen bestar av bostadsbebyggelse.

Eslovs styrka dr den variationen av grénytor som
finns inom gang- och cykelavstand. Inom staden
gar det att hitta gronytor av alla tio karaktirer.
Den storsta andel bestar av Narpark, Gronstrak/
Ovrig gron friyta, Fickpark och Omradespark. 86
gronytor dr totalt utpekade, var av 10 ligger pa
den ostra sidan om jarnvigen.

Gronyta

. Tillganglig

Ej tillganglig




Med 86 gronytor skapas ett gront nét 6ver Snirjetslingan 9,1 km
staden ddr invanare kan promenera lings med
och genom groénska i storre delar av Eslov. Ostra slingan 6,7 km
Grona slingor i olika distanser dr utritade dar
motiondrer kan vilja mellan 10 olika strickor som Bergaslingan 2,9 km
tar dem igenom flertalet parker och gronstrak.
Det ldngsta straket dr 10 kilometer langt och

det kortaste dr 2,1 kilometer. Slingorna 4r inte

Jarnsvigsslingan 2,3 km
mairkta, utan de dr enbart markerade i kartan. Esloév runt 10 km
Majoriteten av slingorna ligger pa kommunigd
mark, men det forekommer striackor som ligger Skogsrundan 4,5
pa privat 4gd mark, dar giller allemansritten. De
markerade slingorna har inget sirskilt underhall Centrumrundan 2,1
utan far nyttjas i befintligt skick, det innebar

bland annat att det finns strickor som saknar

vintervidghallning. Genom att tillgdangliggora de

gronytor som i dagsldget inte ar tillgédngliga skulle

Onsjoslingan 4,3 km

Utsiktsslingan 3,1 km

de grona slingorna kunna utvecklas ytterligare.
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Tillgangen till gronytor i ostra Eslov ar bristfallig
och behover utvecklas och forstarkas i takt med
att stadsdelen fortitas. Industrin priaglar omradet
men dven hir finns en del bostadsbebyggelse
som dven kommer utokas. Flera gronytor ar inte
planlagda som allmén platsmark vilket begransar
tillgangen till kvalitativa offentliga grénomraden.
Dirfor kan det vara nédvindigt att undersoka
mojligheten att dndra planstatus pa vissa platser
for att mojliggora bittre tillgang till gronytor
aven i den ostra delen. Detta kommer bli sdrskilt
viktigt i takt med att omradet exploateras for
bostadsbebyggelse. Aven kopplingen mellan
gronytor samt kopplingen till véstra sidan av
Eslov behover forstirkas for att ytterligare
tillgdngliggora de befintliga gronytorna samt
minska barridren som jirnvigen idag utgor
mellan de tva sidorna.

I 6vriga delar av Eslov ir tillgangen till
bostadsnira natur betydligt béattre med god
tillgang till kvalitativa gronytor och lekmiljoer.
Sarskilt goda exempel i Eslov ar stadsskogen
Allminningen, motionsomradet Husaridngen,
finparken Sahlins park och aktivitetsparken
Skytteskogen. Parkerna dr viletablerade och

Kvalitativa gronytor inom 300m avstand [
dagslaget /

utformade platser dir invanarna kan kénna en
stark tillhorighet. Gronomradena 4r nagra av
de storsta sammanhéingande gronstrukturerna i
kommunen och erbjuder en blandning av olika
aktivitet som lockar flera olika intressen.

Men det dr inte bara de stora parkerna som

utgor den goda tillgangen till bostadsnéra

natur, utan spridningen pa kvalitativa mindre
parker och gronstrak ar hég. Den dr endast tva
mindre omraden i Rénneberga/Norrevang och
Sallerup/Vistra Sallerup som inte ligger inom

en 300 meters radie till ndrmsta kvalitativa
gronyta. Stora delar av dessa omraden kan tdckas
om atgirder som utpekats i den fordjupade
parkplanen utfors.

Det som behover utvecklas pa den vistra sidan
av jairnvagen ar en bittre koppling mellan
gronytorna, oka kvalitén pa de som ligger pa
skalan 1-2 samt skapa tydligare entréer till flera
av parkerna. I dagsldget har Esl6v flera gronytor
med hog kvalitet men saknar tydliga entréer,
Sahlinspark &r ett exempel pa en sadan plats.

Kvalitativa grénytor inom 300m avstand i
framtiden




Inom Eslov finns flertalet gronytor som i
dagslaget inte dr tillgdngliga eller sarskilt
kvalitativa men har potential att bli. Genom att
oka tillgangligheten eller kvalitén pa dessa platser
skapas fler attraktiva miljéer med rekreativa
varden.

Karta over kvalitativa gronytor

Kvalitativ
skala

I
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Det finns dessutom en del gronytor som inte
behandlas i denna parkplan som dr mojliga att
gora tillgédngliga. Detta bestar huvudsakligen av
gronytor dir Eslévs kommun 4dger en mindre del
av en grényta, men genom att samarbeta med
markédgaren kan ytan utvecklas med fordel for
bade kommunen och markigare.




Karta dver gronytor som i dagslaget
inte ar tillgangliga samt ytor som ej ar
kommunalagda
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Enligt gronplanen uppfyller Eslov inte
rekommendationerna gillande 3-30-300 regeln.
37,79% kan se minst tre trid fran sin bostad,
39,53% loper risk for att inte kunna se tre trad
fran sin bostad och 32,68% kan inte se tre trid
fran sin bostad.

Karta dver byggnader med utsik till minst 3 trad i Eslov

. Kan se minst 3 trad fran sin bostad
Loper risk for att inte kunna se 3 trad fran sin bostad

- Kan ej se 3 trad fran sin bostad
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Krontickningen i staden ligger endast pa 8,7%
varav 20% dr ett mal for Eslovs kommun. Daremot
ar tillgangen till gronomraden inom 300 meter
betydligt hogre och ligger pa 97,9%. Gillande
avstandet till ett gronomrade ar all gronyta
inrdknad, dven de omraden som inte faller inom
den kvalitativa skalan 3-5 samt omraden som inte
ligger pa kommunigd mark.

Karta over krontackningsgrad i Eslov

., L // Krontéackning (%) -
- ' Rankning (30%
) S : , krontacknin
L7 — '-, . ‘ °
NN TN v f regeln)
<« >157
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En viktig insats for att bade bevara och 6ka
mingden gronska inom kommunen &r att ha en
tradforyngringsplan.

Trad forokar sig vanligtvis genom att de frosar
sig eller bildar rotskott. Men i de flesta anlagda
parker sker inte en naturlig tradféryngring

da trad som frosatt sig eller bildat rotskott tas
bort i samband med ogrédsbekampning och
slybekdmpning.

Aldre trad har ur flera aspekter en viktig

roll i parkerna. Stora gamla trid utgor ett
arkitektoniskt element pa platsen med sin storlek
och form som den skapat under flera artionden.
Med sin storlek bidrar den med karaktir till
platsen och medfér sig en historisk markor. Aldre
trad har dven en viktig roll f6r den biologiska
mangfalden i staden da bland annat deras grova
bark utgor viktiga miljéer fér manga smékryp.

Traden lever inte for alltid, dldre trdd dr mer
mottagliga for sjukdomar vilket kan innebira

att de blir en risk i stadsmilj6. Det kan i sin tur
innebira att triden maste tas bort trots att de har
flera ar till att leva. Nar dagen kommer da éldre
trad méste tas bort dr det darfor viktigt att det
finns nagot som ersitter dessa.

Detta ar sérskilt viktigt pa platser som Sahlins
park i Eslov. Har finns manga stora gamla trid,
bade i grupper och som solitirer som ger platsens
dess karaktér. Skulle alla triden d6 ungefir
samtidigt och ersittas efter hand som triden
tagits ner skulle platsen tappa sin karaktér. Darfor
ar det viktigt att i god tid planera och plantera
trad som hinner vixa sig nagorlunda stora sa
tomrummet efter det nedtagna triden minimeras.
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3.2 Framtidsvision
for Eslov

Fler trad

Krontédckningen nar inte de rekommenderade
30% i Eslov, utan ligger pa 8,7%. For just Eslov
har en anpassad modell tagits fram dar 20% ar
en rimlig siffra som staden kan uppna. Men

da kridvs insatser dar fler trad planteras pa
befintlig parkmark. Det dr dven av stor vikt

att bevara de befintliga trdden och ta fram en
tradféryngringsplan for de platser dar det inte
sker en naturlig tradféryngring. Sahlins park ar
ett exempel pa en sadan plats dér det finns stora
gamla trid som med tiden maste ersittas, detta
behover goras i god tid sa att det finns ersittare
da de dldre traden med tiden dor.

Tillgang till kvalitativa
gronytor

Alla ska ha god tillgang till kvalitativa gronytor
av olika karaktir oberoende av var i Eslév man
bor. Detta innebér att det ska finnas gronytor

av olika karaktir inom 300 meter fran sitt

hem, dit invanare kan ta sig pa ett sékert och
obehindrat sitt. Har ingar det dven att skapa och
tillgdngliggora grona strak som uppmuntrar till
rorelse och gor det enklare att hitta mellan olika
gronomraden.

Minskad barriar

Jarnvigen utgor i dagslidget en stor barridr mellan
den 6stra och vistra sidan av Esl6év. Kopplingen
till den 6stra sidan av Eslov kan bli starkare
genom att koppla samman gronstraket som finns i
nira anslutning till viadukterna vid jarnvigen.
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3.3 Utveckling
aVv Eslov

For att nd malbilden krivs dven olika insatser
som Okar kvalitén pa gronytorna i Esl6v, det
kan vara mindre ingrepp som att tillféra en
bank eller en storre insats déar gangstrak eller
aktivitetsytor tillfors eller utvecklas. For att ge
en 6verblick av vad de olika grénytorna behéver
har f6ljande kartmaterial tagits fram. I den
férdjupade parkplanen gar det att mer ingdende
lisa vad de olika forslagen innebir for platsen.
Enstaka gronytor saknar atgédrdsforslag, detta
kan bland annat bero pa att platsen dr nyligen
renoverad eller ska inom snar framtid genomga

en storre utveckling, ett exempel pa en sadan yta

ar Bergavigens fotbollsplan.

% 2 @ @ @ @ «©

Atgirderna som foreslas har inte tagit hinsyn

till eventuella ledningar i marken, detta méste
ses Over innan atgird vidtas. De presenterade
atgdrderna dr en malbild, detta innebir att
forslagen dr tinka som inspiration och underlag
for eventuella framtida utveckling av gronytorna.
Det vill sdga att de atgiardsforslag som tagits fram
kommer nédvindigtvis inte ske inom en snar
framtid alternativt inte genomforas alls.

Blommor: tillféra eller upprusta perennplantering, lokplantering mm.

Biologisk mangfald: faunadep3d, angsplantering, sandblottor mm.

Utrustning: tillfora eller upprusta bankar, spokarl, cykelstall, grillplats mm.

Trad: tillfora eller omplantering av trad, buskar, tradforyngring mm.

Aktivitet: tillfora eller upprusta lekutrustning, aktivitetsytor mm.

Tillganglighet: tillfora eller upprusta gangar

Dagvattenhantering: lamplig plats for utveckling av dagvattenhantering



Eslov norra

¥/ 'ra®
j s\ Gronytas
| _, \ T I:‘l Tillganglig

i \,\I\;\l Ej tillganglig

h M :'I L l\‘ll {

1. Norrs lekplats/grénomrade o 9. Albovigens gréning

2. Billingevégens gronstrak 10. Hallar6dsvagens groning
3. Onsjoparken 11. Norregatans fickpark

4. Mitt pa Ronneberga 12. Stehagsvigens groning

5. Ronneberga lekplats 13. Klippanvigens groning

6. Vangalyckan 14. Ekerodsvdgens groning

7. Dalagatans fruktlund 15. Gronstrak norr

8. Histhoven 16. Gronstrak Smalandsvigen
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Eslov nordvast

9. Billesholmé?ﬁgen

1 Stallhﬁgen

2. Slatterangen 10. Svalovsvigen

3. Solkullens lekplats 11. Kockska parken

4. Olof Smeds gréning 12. Elvkullens gronstrak

5. Husaréngen 13. Rausvégen

6. Fridaro lekplats 14. Krokgriands park

7. Gardakras groning 15. Gronstrak nordvést

8. Axelvoldsvig 16. Gronstrak Trollendsvigen
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Eslov centrum

| L) =
A = W=

L. Sahhns park _ - 9. Wilhelm Pensers plats

2. Skytteskogen 10. Timmermannen

3. Rosengangen 11. Stenberget

4. Trekanten 12. Badhusparken

5. Stadsparken 13. Joel Sallius park

6. Stora torg 14. Albert Sahlins plats
7. Grona torg 15. Kanalgatan

8. Radhusparken 16. Mossen
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Eslov vastra
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1. Dungarna 6. Aldermansvigens groning
2. Aselunden 7. Bleket
3. Vattningen 8. Langakrafaltet
4. Apelvigen 9. Langakra lekplats
5. Hasthagen 10. Strévomrade vist
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Eslov sodra

Gronyta
I:\l Tillganglig
I:\l Ej tillganglig

1. Allménningen

2. Hallans gronomrade

3. Hemmanvigens lekplats

4. Doktor Stréoms strovomrade

5. Hillans lekplats

6. Lantmannavigens gronstrak

7. Backagardsvigens groning

8. Sodra Tolvskillingsvagen gronyta

9. Norra Tolvskillingsvigens gronyta
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10. Visterdalas gronyta

11. S6dra Skalpundsvigens gronyta
12. Skalpundsvigens gronyta

13. Norra skalpundsvigens gronyta
14. Béckdala

15. Edelbergsparken

16. Sallerupsvigen

17. Siterivigens groning

18. Gronstrak Saterivigen



Eslov Ostra

2. Dammlyckans dppellund
3. Bergavigens fotbollsplan
4. Klockédngen

5. Kronoseptparken

N

6. Gronstrak ost

7. Strovomrade Ost
8. Stationsstraket
9. Gronstrak polishuset

10. Gronstrak Bergatradgardsstad
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3.4 Loberod idag

Loberod dr en av Eslov kommuns stérsta
tatorter, hir bor cirka 1200 invanare. I titorten
finns bland annat skolor, forskolor, matbutik,
vardcentral och restauranger. Loberod édr en
kommunéverskridande ort, den stérsta andelen
ligger i Eslovs kommun och en mindre del i
Ho6rs kommun.

Orten bestod till en borjan av landsbygd fram

till 1866 da jarnvigen mellan Ystad och Eslov
byggdes. Da vixte industri- och handelssamhillet
fram som forde med sig att hotell, bank, mejeri
och affirer kom till orten. Jairnvigen upphorde
1981, de gamla sparen har idag gjorts om till ett
gronstrak som gar genom Loberdd vidare ut i
omgivande landskap.

I Loberdd finns en hembygdsférening som bidrar
med trivselverksamhet sa som valborgs- och
midsommarfirande, i samrdd med kommunen
utfér de dven andra uppdrag sa som upprustning
och utveckling av gréonytor med mera.

Trots att Loberdd huvudsakligen omsluts av
akerlandskap sa finns det en hel del storre

Skogshult

Parkplansyta

l\ Tillganglig

3

rekreativa gronomréaden i nédra anslutning som
invanarna kan ta del av. Det rekreationsomrade
som ligger mest tillgdngligt 4r Braheskogen

som ligger véster om orten. Oster om finns
Granbackaskogen som gar att na via den

gamla banvallen. Norr om Loberdd ligger dven
Roévarekulan, detta rekreationsomrade ir inte lika
tillgdngligt da gaende blir tvugna att ga en striacka
lings en 70 vig utan G/C-vag.

Tillgangligheten till titortsnidra gronytor dr mer
begrdnsad, inom orten finns totalt 12 gronytor
som huvudsakligen bestar av gronstrak/6vrig
gron friyta samt ndrpark. Kvalitén péa dessa
gronytor ar lag och de ér forhallandevis sma.
For att tillgodose och tillgdngliggora kvalitativa
gronytor inom orten behéver dessa utvecklas for
att skapa attraktiva platser som tillfredsstaller
flera olika intressen och malgrupper. Flera av
de befintliga gronytorna saknar ett tydligt syfte
men har stor potential att utvecklas till virdefulla
gronytor, dir bland finns Battalyckan samt
Lobersds boulebana och hundrastplats.

ssssssssss

Kvalitativ
skala

.5.4 3 2.1



Kvalitativa gronytor inom 300m avstand i
dagslaget

7’

-

¥. Skogshult /"
~, ’

Kvalitativa gronytor inom 300m avstand i

framtiden
>, Skogshult j-’
\‘
b
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Inom tétorten finns tre grona strak dar
Loberddsborna kan promenera i gronska, den
lingsta distansen ligger pé 3,4 kilometer och den
kortaste pa 1,9 kilometer. Slingorna ar inte markta,
utan de dr enbart markerade i kartan. Majoriteten
av slingorna ligger pa kommunégd mark, men

det forekommer strackor som ligger pé privat dgd
mark, dir géller allemansritten. De markerade
slingorna har inget sdrskilt underhall utan far
nyttjas i befintligt skick, det innebdr bland annat att
det finns strickor som saknar vintervaghallning.

@ Lobersd runt 3,4 km
. Banvallen 3 km

O Skolslingan 1,9 km

Skogshult
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Genom att forstirka de grona straken okar dven
krontédckningen, idag ligger krontdckningen pa
9,1% vilket 4r langt under rekommendationen.
Endast 42,97% kan se minst tre triad fran sin
bostad, 33,46% ligger inom riskzonen for att inte
kunna se tre trid och 23,57% ser inte tre trid.
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- Kan se minst 3 trad fran sin bostad

Léper risk for att inte kunna se 3
trad fran sin bostad

- Kan ej se 3 trad fran sin bostad
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Trots de laga siffrorna och fa tillgéngliga gronytor
sa har 96,2% av bostdderna tillgang till en gronyta
inom 300 meter.
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Krontackning (%) -

Rankning (30%

krontackning regeln)
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3.5 Framtidsvision
for Loberod

Kvalitativa gronytor

Da de befintliga parkerna i dagsliget inte haller
sa hog kvalité utan som hogst fatt en trea pa en
skala av fem sa behover siffran 6ka. Flera av dessa
parker dr vildigt fina och ar i gott skick, dock
fyller de fa funktioner vilket gor att platsen framst
nyttjas av en viss malgrupp. Ett sadant exempel
ar Rilsvigens lekplats som dr en populér lekplats,
men da platsen huvudsakligen ar skapad for

barn saknar den kvaliteter som en lugn plats dir
dldre besokare kan njuta av gronskan och lugnet.
Spridningen av parkkaraktidrer behover bli storre
och de ytor som kan inrymma flera kvaliteter och
intressen bor gora det. Battalyckan och Loberods
boulebana och hundrastplats dr tva bra exempel
pa sadana platser som kan utvecklas for att flera
funktioner dér olika intressen kan samspela.

Fler trad

Da krontédckningen ligger langt under 30% bor
fler trad planteras, genom att tillféra fler trad

pa befintliga gronytor samt skapa gronstrak

som viver samman gronytorna kan siffran oka.
Det finns flera 6ppna ytor i Loberod som helt
saknar gronska som skulle kunna utnyttjas for att
plantera fler trid, nagra av dessa dr Groningen,
Karl J6ns vdg samt Lober6ds boulebana och
hundrastplats.

Battre koppling till
omgivande natur

Med den begrinsade titortsnédra naturen

blir omgivande rekreationsomraden viktiga,
darfor bor kopplingen och tillgidngligheten
till dessa forstarkas. I synnerhet Révarekulan
och Granbackaskogen som inte ligger i direkt
anslutning till tdtortsbebyggelsen.
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3.6 Utveckling
av Loberod

For att nd malbilden krévs 4dven olika insatser
som Okar kvalitén pa gronytorna i Loberod.

Aven hir kan det handla om stora som smé
ingrepp. Foljande kartmaterial ger en 6verblick av
atgardsforslagen. I den férdjupade parkplanen gar
det att mer ingaende ldsa vad de olika forslagen
innebir for platsen. Enstaka gronytor saknar
atgidrdsforslag, detta kan bland annat bero pa

att platsen dr nyligen renoverad eller ska inom
snar framtid genomga en storre utveckling, ett
exempel pa en sidan yta dr Rélsvigens lekplats.

Atgﬁrderna som presenteras dr en malbild, detta
innebdr att férslagen dr tinkta som inspiration
och underlag f6r eventuella framtida utveckling
av gronytorna. Det vill sdga att de atgardsforslag
som tagits fram kommer nédvindigtvis inte ske
inom en snar framtid alternativt inte genomforas
alls.

@ Blommor: tillféra eller upprusta perennplantering, lokplantering mm.

Biologisk mangfald: faunadep3d, angsplantering, sandblottor mm.
®,

‘ Utrustning: tillfora eller upprusta bankar, spokarl, cykelstall, beslyning mm.

‘ Trad: tillfora eller omplantering av trad, buskar, tradforyngring mm.

‘ Aktivitet: tillfora eller upprusta lekutrustning, aktivitetsytor mm.

%’P Tillganglighet: tillfora eller upprusta gangar

~

=~ Dagvattenhantering: lamplig plats for utveckling av dagvattenhantering

==



Loberod

o

1. Lober6ds boulbana och hundrastgérd
2. Rilsvigens lekplats

3. Battalyckan

4. Olyckedammens groning

5. Idrottsplatsens lekplats

6. Olycke lekplats
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Skogshult

7. Jarnvigsgatans groning
8. Groningen

9. Gamlatorg

10. Karl Jons vig

11. Gronstak norra Loberod

12. Gamla Banvallen



3.7 Marieholm
Idag

Marieholm #dr den nist storsta titorten i

Eslovs kommun med cirka 1760 invanare. Hir
finns bland annat skolor, livsmedelsbutiker,
restauranger, ett friluftsbad, tagstation och ett
stort engagemang for foreningsliv. Marieholm
har en byaférening som utfér olika typer av
arbeten sa som valborgs- och midsommarfirande,
upprustning av lekplatser samt varit med och
utvecklat strovomridet Laddran och Marieholms

skatepark.

Marieholm viéxte fram i takt med att jirnvigen
mellan Eslov och Landskrona byggdes 1865. 1898
kom Yllefabriken som gav arbete till 6ver 300
anstillda. Jarnvigen férsvann igen 1984 for att
sedan komma tillbaka 2016 da Pagatidgen kom till
Marieholm.

Da Marieholm 4r omslutet av akermark blir
de tdtortsndra gronytorna extra viktiga for
att tillgodose tillgéngligheten till rekreativa
gronomraden for invanarna. I anslutning till
Saxan som gar lings med Marieholm i soder
finns en stor andel gronska med rekreativa
virden. I hela Marieholm finns det totalt 14

Parkplansyta

l\ Tillganglig

4

gronytor av olika karaktar, fraimst gronstrak/6vrig
gron friyta, ndrpark och fickpark. Kvalitén pa
dessa ytor varierar men majoriteten ligger mellan
3-5 pa den kvalitativa skalan. Nagra av dessa

ar Ankdammens str6vomrade, Idrottsplatsens
strovomrade och Sundelius park, det dessa parker
har gemensamt &r att de innehaller flera olika
funktioner och kvaliteter dir olika intressen kan
ta plats.

Nagot som sticker ut i Marieholm dr mingden
stora gronytor som inte nyttjas till dess

fulla potential. Hir finns bade Puggeédngen,
Marieholmsfiltet och Lyckan som éar tre valdigt
stora gronomraden men som i stort sett inte
nyttjas. Puggedngen har potential att bli en
attraktiv stadsskog, Marieholmsfiltet kan
utvecklas till en omradespark och Lyckan skulle
kunna bli ett populirt gronstrak. Detta &dr sarskilt
viktigt d& det inte finns nagra tillgdngliga stérre
rekreativa gronomréaden i nédra anslutning till
tatorten.

e

Kvalitativ
skala

.5.4 3 2.1



Flera av gronytorna som finns i Marieholm bor tydligt syfte. Men samtidigt utveckla parker som
utvecklas, d&ven om det finns mycket gronska kring Sundelius park for att gora dven de funktionella
an sa innebdr det inte att den alltid &r tillginglig, parkerna mer attraktiva.

darfor ar det viktigt att tillgangliggora de ytor som

gar och oka kvalitén pa de ytor som idag saknar ett

Kvalitativa gronytor inom 300m avstand i
dagslaget

Kvalitativa gréonytor inom 300m avstand i
framtiden
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Da tillgangligheten till storre rekreativa @ Maricholm runt 8,5 km
gronomraden utanfor tatorten dr nast intill

obefintlig blir de gréna straken inom titorten extra O  Byaslingan 5km
viktiga for Marieholmsborna. Gronstraken erbjuder
lingre promenadstrackor dar motionérer ror sig i @® Bl slingan 2,4 km

naturen och gronskan. I Marieholm finns tre olika
gronstrak dér den ldngsta ér 8,5 kilometer och den
kortaste 2,4 kilometer.

Slingorna dr inte markta, utan de dr enbart
markerade i kartan. Majoriteten av slingorna
ligger pd kommundgd mark, men det forekommer
stracker som ligger pa privat dgd mark, dér giller
allemansritten. De markerade slingorna har inget
sarskilt underhall utan far nyttjas i befintligt skick,
det innebir bland annat att det finns strickor som
saknar vintervaghallning
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I Marieholm ligger krontickning lagt pa 9,5%.
43,83% kan se tre trad fran sin bostad medan 31,1%
ligger inom riskzonens for att inte se tre trdd och
24,87% har inte mojligheten att se minst tre trad
fran sitt hem. Dock har hela 86,4% av bostdderna
tillgang till en gronyta inom 300 meters avstand.

—="
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P - Kan se minst

3trad fran sin
| bostad

| &~ . Loper risk for att
inte kunna se

3trad fran sin
=

bostad

. Kan ej se 3 trad
fran sin bostad

Krontackning (%) -

Rankning (30%

krontéckning regeln)
« =17

4 12,5

4« < 8,1




3.8 Framtidsvision
for Marieholm

Fler trad

Da krontdckningen i Marieholm ligger langt
under malet med 20% for Eslévs kommun bor

fler trad planteras. Genom att tillfora trad

langs befintliga gronstrak och gronytor som
Marieholmsfiltet, Frejas gronomrade, Ringparken
med flera kan krontdckningen 6ka och samtidigt
tillgéngliggora sé att fler kan se minst tre trad
fran sin bostad.

Kvalitativa gronytor

Aven om det finns en stor andel parker som har
en hog kvalitet sa finns det de som har potential
att bli annu béttre. Genom att utveckla de parker
som redan ligger mellan 3-5 pa den kvalitativa
skalan skapas platser dir fler intressen kan fa ta
plats. De platser som ligger mellan 1-2 pa den
kvalitativa skalan har ett stort behov av utveckling
da platserna inte utnyttjas alls idag. Dessa platser
ar extra viktiga att atgdrda, da flera av dem ligger
i den 6stra delen i Marieholm #r det en stor andel
bostdder som inte har tillgang till en kvalitativ
gronyta i dagsldget. Da det inte finns nagra storre
nirliggande gronomraden i ndra anslutning till
Marieholm krévs det att de fa gronytor som &r
tillgdangliga dr kvalitativa platser dédr invanarna
vill vara.

Grona strak

For att oka tillgédngligheten till de olika
gronytorna bor dven gronstrak mellan dessa
utvecklas for att oka tillgédngligheten och framja
aktivitet och rorelse mellan parkerna
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3.9 Utveckling
av Marieholm

Aven i Marieholm har olika forslag pa atgérder
tagits fram som ska vara ett stod for att na
malbilden. Férslagen bidrar till att 6ka kvalitén
pa gronytorna och gora dem mer attraktiva for
besokarna. Féljande kartmaterial ger en 6verblick
av atgirdsforslagen. I den fordjupade parkplanen
gar det att mer ingaende ldsa vad de olika
forslagen innebir for platsen.

Atgﬁrderna som presenteras dr en malbild, detta
innebar att férslagen dr tinka som inspiration
och underlag f6r eventuella framtida utveckling
av gronytorna. Det vill sdga att de atgardsforslag
som tagits fram kommer nédvindigt vis inte ske
inom en snar framtid alternativt inte genomforas
alls.

@ Blommor: tillféra eller upprusta perennplantering, lokplantering mm.

Biologisk mangfald: faunadep3d, angsplantering, sandblottor mm.
®,

‘ Utrustning: tillfora eller upprusta bankar, spokarl, cykelstall, beslyning mm.

‘ Trad: tillfora eller omplantering av trad, buskar, tradforyngring mm.

‘ Aktivitet: tillfora eller upprusta lekutrustning, aktivitetsytor mm.

%’P Tillganglighet: tillfora eller upprusta gangar

~

=~ Dagvattenhantering: lamplig plats for utveckling av dagvattenhantering

==



Marieholm

1. Ringparken

2. Puggingen

3. Idrottsplatsens hundrastgard
4. Sundelius park

5. Udden

6. Stationsparken

7. Frejas gronomrade
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8. Marieholmsfiltet

9. Stora torg

10. Ankdammens strévomrade
11. Kvargatans fickpark

12. Idrottsplatsens strovomrade
13. Lyckan

14. Laddran
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5. Bilagor

Bilaga 1. Sammanfattning

atgardsforslag

Sammanfattning dtgirdsforslag

Park/Gronomrade Skick [Kvalitet |Atgardsprioritering  [Skotselkategori | Planstatus Tradplantering |Ev kommentar

(ju lagre virde de-

sto hogre behov av

atgérd)
Norrs lekplats/gronomréade 5 4 9 Semiintensiv Allmin platsmark, park Nej
Billingevigens gronstrak 5 2 7 Semiintensiv Allmén platsmark, park Nej
Onsjoparken 2 4 6 Semiintensiv Allmin platsmark, park Nej
Mitt pd Ronneberga 2 2 4 Semiintensiv Allmén platsmark, park Nej
Ronneberga lekplats 5 5 10 Semiintensiv Parkomrade Nej
Vangalyckan 5 2 7 Semiintensiv Allmin platsmark, park ellerplantering Ja For 3-30-300
Dalagatans fruktlund 5 2 7 Semiintensiv Allmin platsmark, park Nej
Histhoven 4 3 7 Semiintensiv Omréde som inte fér bebyggas Ja For 3-30-300
Albovigens groning 5 1 6 Semiintensiv Parkomrade Ja For 3-30-300
Hallarodsvagens groning 5 2 7 Semiintensiv Allmén platsmark, park Nej
Norregatans fickpark 4 2 6 Semiintensiv Allmén platsmark, park Ja Ersitta trad i daligt skick
Stehagsvigens groning 5 1 6 Semiextensiv Allmin plats, park / Omrade for bostadsomréde|Ja Forstarka gronstrak
Klippanvigens groning 5 1 6 Semiintensiv Anlagd park Ja For 3-30-300
Ekerodsvigens groning 5 1 6 Semiintensiv Allmin plats, park Nej
Gronstrak norr Ej fullstindigt inventerad
Gronstrak Smélandsvigen Ej fullstandigt inventerad
Stallhagen 5 4 9 Semiintensiv Allmén plats, park eller plantering Ja Tillfor trdd med prydnads-

virde
Slitterdngen 5 3 8 Semiintensiv Allmén plats, park eller plantering Ja For 3-30-300
Solkullens lekplats 4 3 7 Semiintensiv Naturomréde Ja For 3-30-300
Olof Smeds groning 5 2 7 Semiintensiv Naturomrade Ja For 3-30-300
Husaréingen 4 5 9 Semiextensiv Fritidsomréade Nej
Fridasro lekplats 4 3 7 Semiintensiv Park eller plantering Nej
Gérdékras groning 5 3 8 Semiintensiv Anlagd park Nej
Axelvoldsvig 4 2 6 Semiintensiv Park eller plantering Nej
Billeholmsvigen 5 1 6 Semiintensiv Park eller plantering Nej
Svalovsvigen 5 2 7 Semiintensiv Park eller plantering Nej
Kockska parken 4 4 8 Semiintensiv Allmin plats, park Nej
Elvkullens gronstrak 5 3 8 Semiintensiv Naturmark Nej
Rausvigen 4 2 6 Semiintensiv Park eller plantering Nej
Krokgrands park 4 2 6 Extensiv Park eller plantering Nej
Gronstrék Nordvist Ej fullsténdigt inventerad
Gronstrak Trollendsvigen Ja For 3-30-300
Sahlins park 5 5 10 Intensiv Kvartersomrade for folkparks- och idrottsin-  (Ja Tradféryngring
damal
Skytteskogen 5 5 10 Intensiv Kvartersomrade for folkparks- och idrottsdn-  [Ja Tradféryngring
damal

Rosengangen 3 3 6 Semiintensiv Allmén plats, park plantering Nej
Trekanten 4 3 7 Semiintensiv Allmin platsmark Nej
Stadsparken 5 5 10 Intensiv Omréde for allmin plantering Ja Tradforyngring
Stora torg 5 5 10 Intensiv Allmén platsmark Nej
Grona torg 3 3 6 Intensiv Allmin plats, park eller plantering Nej
Radhusparken 4 3 7 Intensiv Kvartersomréde for offentliga byggnader Nej
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Wilhelm Pensers plats 4 3 7 Semiintensiv Omréde for bostadsindamal Nej

Timmermannen 5 3 8 Intensiv Allmin platsmark Ja For 3-30-300

Stenberget 5 2 7 Intensiv Kulturreservat Ja Tradforyngring

Badhusparken 4 3 7 Intensiv Anlagd park Ja Ersitta trad i daligt skick

Joel Sallius plats 4 3 7 Intensiv Kvartersmark Nej

Albert Sahlins plats 5 2 7 Intensiv Omrade for allmén plantering Nej

Kanalgatan Ej fullstindigt inventerad

Mossen Ja Forstirka gronstrak

Dungarna 4 3 7 Semiintensiv Allmin plats, park Nej

Aselunden 4 4 8 Semiintensiv Allmén plats, park eller plantering Ja Tradféryngring

Vattningen 5 1 6 Extensiv Allmin plats, park eller plantering Nej

Apelvigen 5 1 6 Semiintensiv Allmén plats, park eller plantering Ja For 3-30-300

Histhagen 5 3 8 Semiintensiv Allmin plats, park Ja For 3-30-300

Aldermansvigens groning 4 3 7 Semiintensiv Allmin plats, park Ja For 3-30-300

Bleket 5 1 6 Semiintensiv Allmin plats, park eller plantering Ja For 3-30-300

Langakrafiltet 5 1 6 Extensiv Park eller plantering Ja For 3-30-300

Langakra lekplats 5 4 9 Semiintensiv Lekplats Nej

Strovomrade vist Ja Ej fullstdndigt inventerad-
For 3-30-300

Allménningen 5 5 10 Extensiv Allmin plats, park och plantering Nej

Hillans gronomrade 5 2 7 Semiextensiv Naturomrade Nej

Hemmanvigens lekplats 5 3 8 Semiintensiv Allmin plats, park Nej

Doktor Stroms strovomrade 5 3 8 Semiextensiv Allmin plats, park eller plantering Ja For 3-30-300

Hillans lekplats 3 3 6 Semiintensiv Parkomrade Ja For 3-30-300

Lantmannavagens gronstrak 5 1 6 Semiextensiv Naturomrade Ja For 3-30-300

Backagardsvigens groning 3 3 6 Semiintensiv Allmin plats, park eller plantering Nej

Sédra Tolvskillingsvagens 3 3 6 Semiintensiv Allmén plats, park Ja For 3-30-300

gronyta

Norra Tolvskillingsvéigens 5 1 6 Semiintensiv Allmén plats, park Ja For 3-30-300

gronyta

Visterdalas gronyta 5 2 7 Semiintensiv Allmin plats, park Ja For 3-30-300

Sodra Skalpundsvigens gronyta |4 2 6 Semiintensiv Allmin plats, park Ja For 3-30-300

Skalpundsvigens gronyta 5 1 6 Semiintensiv Allmin plats, park Ja For 3-30-300

Norra Skalpundsvigens gronyta (4 2 6 Semiintensiv Allmin plats, park Ja For 3-30-300

Bickdala 5 3 8 Semiintensiv Naturpark Ja Plats for inhemska arter

Edelbergsparken 5 2 7 Semiextensiv Allmin plats, park eller plantering Nej

Sallerupsvigen 5 2 7 Semiextensiv Allmin plats, park Nej

Siterivigens groning 5 1 6 Semiintensiv Allmin plats, park Ja For 3-30-300

Gronstrak Saterivagen Fj fullstandigt inventerad

Oster lekplats 5 4 9 Semiintensiv Allmin plats, park eller plantering Nej

Dammlyckans dppellund 5 1 6 Extensiv Parkomrade Ja Tradforyngring

Bergavigens fotbollsplan 5 2 7 Semiintensiv Naturomréde Nej

Klockingen 5 2 7 Extensiv Allmin plats, park Ja For 3-30-300

Kronosepsparken 4 3 7 Semiintensiv Allmin plats, park, plantering Nej

Gronstréak ost Ej fullsténdigt inventerad

Strovomrdde Ost Ja Skapa rumslighet

Stationsstraket

Ej fullstindigt inventerad

Gronstrak polishuset

Ej fullstindigt inventerad

Gronstrak Bergatradgardsstad

Ej fullstandigt inventerad
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Ringparken 4 3 7 Semiintensiv Allmin plats, park och plantering Nej

Puggedngen 4 3 7 Semiextensiv Allmin plats, park och plantering Nej

Idrottsplatsens hundrastgard 5 2 7 Semiextensiv Fritidsomrade Nej

Sundelius park 5 4 9 Intensiv Allman plats, park och plantering Ja Triadforyngring

Udden 5 3 8 Semiintensiv Mark for upplagsindamal Ja Tillféra gronska och skugga

Stationsparken 5 3 8 Semiintensiv Anlagd parkmark Nej

Frejas gronomrade 5 2 7 Semiintensiv Allmin plats, park eller plantering Ja Skapa rumslighet

Marieholmsfiltet 5 2 7 Extensiv Allmén plats, park eller plantering Ja For 3-30-300

Stora torg (Marieholm) 4 3 7 Intensiv Allmin plats, gata, torg Nej

Ankdammens strovomrade 5 4 9 Semiextensiv (Planstatus saknas) Nej

Kvarngatans fickpark 5 2 7 Semiintensiv Allmin plats, gata, torg Ja Tillfora gronska

Idrottsplatsens strovomrade 4 4 8 Semiintensiv Fritidsomréade Nej

Lyckan 5 1 6 Semiintensiv Allmin plats, plantering Nej

Laddran Ej fullstindigt inventerad

Loberods boulebana och hund- |5 3 8 Semiintensiv Park, plantering Ja For 3-30-300

rastgérd

Rilsvigens lekplats 5 3 8 Semiintensiv Park, plantering Nej

Battalyckan 5 2 7 Semiintensiv Allminna platser avsedda till planteringar Nej

Olyckedammens groning 5 1 6 Extensiv Naturomréde Nej

Idrottsplatsens lekplats 5 3 8 Semiintensiv Omréde for idrottsindamal Nej

Olycke lekplats 5 3 8 Semiintensiv Park eller plantering Nej

Jarnvigsgatans groning 5 2 7 Semiintensiv Park eller plantering Nej

Groéningen 5 1 6 Semiextensiv Naturomrade Ja For 3-30-300 och rums-
lighet

Gamla torg 5 3 8 Intensiv Géngtrafik, handel verksamhet/parkering Nej

Karl Jons vig 5 1 6 Semiintensiv Allmin plats, park, plantering Ja For 3-30-300

Gronstrak norra Loberod

Ej fullstindigt inventerad

Gamla Banvallen

Ej fullstandigt inventerad
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Bilaga 2. Enkatundersdkning

Del 1

Alder*

0-12 &r
13-18 &r
19-29 &r
30-49 &r
50-64 &r
65-79 ar
79+ ar

Kon*
Kvinna
Man
Vill inte saga
Annat

Var bor du?*
Eslovs kommun
Annan kommun
Vill inte saga

Hur bor du?*
Hus, radhus, parhus
Lagenhet i flerfamiljshus
Aldreboende eller gruppboende
Lantgard
Annat

Denna parken tycker jag ar bra*
Markera ett gronomrade/park i Eslov,
Marieholm eller Loberod som du tycker
ar bra. Det kan vara ett skogsomrade, ett
torg, en park eller annan gréonyta dar du
vistas inom kommun.

(Karta dar deltagaren kunde
placera en pin nal pa valfri plats
inom kommunen.)

Vilka viarden har platsen?*
Markera ett eller flera alternativ
Motesplats
Vackert
Gron oas
Kulturmiljé
Rofylldhet
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Skogskansla

Utsikt

Vatten

Pulkadakning

Bollspel

Evenemang

Lekplats

Promenad

Motionera

Kojbygge
Picknick/lumgange
Svamp/barplockning
Tillganglig

Beskriv med egna ord vilka
varden platsen har (textruta)

Hur ofta besoker du platsen?*
Varje dag
Varje vecka
En gang i manaden
Mer sallan

Om du har svarat "En gang i manaden”

eller "Mer sédllan” hur kommer det sig

att du inte besoker platsen sa ofta?
(textruta)

Vad brukar du gora dar?*
Markera ett eller flera alternativ
Promenera
Jogga
Cykla
Trana
Picknick
Leka
Umgas med vanner/familj
Hundpromenad
Naturupplevelse
Vila/kontemplation
Beskriv med egna ord annat du
brukar gora (textruta)

Saknar du nagot pa platsen?*
Gangbana
Utegym
Lekutrustning
Sittplats
Papperskorg
Belysning
Blomrabatt
Trad/buskar
Fotbollsmal
Saknar inget pa platsen



Beskriv med egna ord vad du
saknar pa platsen (textruta)

Del 2

Vilken park besdker du oftast?*
Markera ett gronomrade/park inom
Esldvs kommun som du ofta besoker.
Det kan vara ett skogsomrade, ett torg,
en park eller annan gronyta dar du vistas
inom kommun.

(Karta dar deltagaren kunde
placera en pin nal pa valfri plats
inom kommunen.)

Vilka varden har platsen?*
Markera ett eller flera alternativ
Motesplats
Vackert
Gron oas
Kulturmiljé
Rofylldhet
Skogskansla
Utsikt
Vatten
Pulkaakning
Bollspel
Evenemang
Lekplats
Promenad
Motionera
Kojbygge
Picknick/lumgange
Svamp/barplockning
Tillganglig
Beskriv med egna ord vilka
varden platsen har (textruta)

Saknar du nagot pa platsen?*
Gangbana
Utegym
Lekutrustning
Sittplats
Papperskorg
Belysning
Blomrabatt
Trad/buskar
Fotbollsmal
Saknar inget pa platsen
Beskriv med egna ord vad du
saknar pa platsen (textruta)
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Vad brukar du gora dar?*
Markera ett eller flera alternativ
Promenera
Jogga
Cykla
Trana
Picknick
Leka
Umgas med vanner/familj
Hundpromenad
Naturupplevelse
Vila/kontemplation
Beskriv med egna ord annat du
brukar gora (textruta)

Del 3

Har du nagot forslag pa en park som
du vill géra battre?

Markera ett gronomrade/park i Esldv,
Marieholm eller Léberdod som du hade
velat gora battre. Beskriv med egna ord
i nasta fraga vad du hade velat utveckla
med platsen.

(Karta dar deltagaren kunde
placera en pin nal pa valfri plats
inom kommunen.)

Hur hade du velat utveckla platsen?
Lekplats
Gangbana
Utegym
Blomrabatt
Trad/buskar
Sittplatser
Discgolf
Odling
Konst
Vatten
Blommor
Aktivitetsyta (fotbollsplan,
basketplan, vollybollplan, BMX-
bana etc.)
Beskriv med egna ord hur du hade
velat utveckla platsen (textruta)
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Stana Franjic Milj6- och samhéllsbyggnadsndmnden
+4641362980

stana.franjic@eslov.se

Tjansteskrivelse. Yttrande 6ver Region Skanes
transportstrategi

Forslag till beslut
Milj6- och Samhéllsbyggnad foreslar Miljo- och samhillsbyggnadsndmnden
att fatta foljande beslut;
- att anta fOrvaltningens yttrande som sitt for Regions Skénes
remissforfrdgan over “Transportstrategi for hallbar tillgédnglighet i
hela Skéne”.

Arendebeskrivning

Region Skéne har inbjudit Eslovs kommun att delge synpunkter pa
foreliggande foreslag pa “Transportstrategi — for hallbar tillgdnglighet i hela
Skéne”. Remissperioden géller fran 2025-04-25 till 2025-10-31.

Region Skane kommer dérefter att sammanstélla inkomna synpunkter.
Slutligen kommer ett beslutsdrende om “Transportstrategi — for hillbar
tillgénglighet 1 hela Skane” tas fram for att behandlas i Regionfullméktige
under forsta halvan av 2026.

Transportstrategin for Skane (remissversion april 2025) beskriver den
langsiktiga inriktningen for hur regionens transportsystem ska utvecklas.
Den ér kopplad till den regionala utvecklingsstrategin Det 6ppna Skdane och
syftar till att skapa ett hdllbart och tillgéngligt transportsystem i1 hela Skane.

Strategin bygger pa ett Overgripande mal: att alla invanare ska kunna na
arbete, utbildning, kultur, service och fritidsaktiviteter pa ett hallbart sétt,
oavsett var de bor. Detta konkretiseras i tre strategiska mal:

o Ett inkluderande transportsystem — tillgéingligt for alla, oavsett
bakgrund eller forutsittningar.

o Ett robust transportsystem — som klarar stérningar,
klimatforandringar och samhallskriser.

o Ett klimatneutralt transportsystem — dir utsldppen minskar kraftigt
och fossila brinslen fasas ut senast 2045.

Miljé och Samhallsbyggnad 1(3)
Postadress: 241 80 Eslov | Besoksadress: Stadshuset, Grona torg 2
Telefon: 0413-620 00 | E-post: kommunen@eslov.se | www.eslov.se
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For att nd dessa mél pekas fyra prioriterade utvecklingsomréden ut:

1. Hallbar omstillning — minska bilresor, elektrifiera transporter och
stdlla om till fossilfria drivmedel.

2. Teknisk utveckling och innovation — stirka digital infrastruktur,
frimja nya mobilitetslosningar och innovationer.

3. Haéllbart resande och aktiva val — 6ka kollektivtrafik, gang och cykel
samt skapa attraktiva alternativ till bilen.

4. Optimering och effektivisering — anvédnda transportsystemet smartare,
sprida trafik 6ver dygnet och stirka kapaciteten.

Transportstrategin ersétter den tidigare Regionala
transportinfrastrukturplanen for Skéane, Trafikforsérjningsprogrammet, samt
cykelvagsplanen.

Beslutsunderlag

e Missiv till remissversion av Transportstrategi — for hallbar
tillganglighet 1 hela Skane, drende 2024-POL000448, enheten for
transporter och infrastruktur

e Transportstrategi for héllbar tillgédnglighet 1 hela Skéne (remissversion
20250425)

e Bilaga 1. Eslovs kommuns yttrande 6ver Regions Skanes
remissforfridgan over Transportstrategi for hallbar tillgénglighet i hela
Skéne.

Beredning

Yttranden transportstrategin

Eslovs kommun stéller sig positiv till strategins mél om ett inkluderande,
robust och klimatneutralt transportsystem, och uppskattar hur strategin
kopplar utvecklingsomraden till dessa mél. Mer detaljerad information for
yttrandena aterfinns i bilaga 1.

1. Héillbar omstillning av transportsystemet

Styrkor: Bra fokus pé elektrifiering, infrastruktur och geografiska rittvisor.
Utvecklingsbehov: Fortydliga mal om bilresor och flygets klimatpdverkan,
samt analysera sociala konsekvenser.

2. Teknikutveckling och innovation

Styrkor: Framtidsinriktat med fokus pa digital infrastruktur och
samhillsnytta.

Utvecklingsbehov: Ta hansyn till risker och digitalt utanforskap.

3. Hallbart resande och aktiva val
Styrkor: Stark betoning pd gang, cykel och kollektivtrafik kopplat till hilsa
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och klimat.
Utvecklingsbehov: Beakta ekonomisk tillgénglighet och fritidsresors behov.

4. Optimering och effektivisering

Styrkor: Fyrstegsprincipen och fokus pa kapacitetsutnyttjande ar
valgrundade.

Utvecklingsbehov: mer balans mellan effektivisering och nddvindiga
investeringar.

Overgripande forbittringsforslag
e Infor SMARTA indikatorer och tydlig uppf6ljning, exempelvis ett
“Transportindex Skéne” per halvar.

e Tydliggor ansvarsfordelning och prioritera insatser for att undvika en
alltfor overgripande strategi.

o Sikerstéll finansieringsanalys fOr storre satsningar.

o Forankra omstéllningen genom medskapande processer (t.ex. levande
labb, riktade enkéter, lokala ambassadorer).

e Prioritera landsbygdens behov genom mobilitetspooler,
interkommunala noder och riktad dialog med naringslivet.

o Frimja kunskapsdelning via webbseminarier, pilotprojekt och dppna
data.

Sammanfattningsvis anser Eslovs kommun att transportstrategin for hallbar
tillgdnglighet 1 hela Skéne ar vilstrukturerad, med tydliga huvudprinciper
for ett inkluderande, robust och klimatneutralt transportsystem. Genom att
lagga till djupare konkretion 1 genomforandeplaner, infora métbara
indikatorer med tydliga delmal, stirka finansieringsmodeller och
medborgardialog samt skapa rutiner for kontinuerlig uppfdljning och
riskhantering, kan strategin omvandlas frén vilformulerade avsikter till
konkret fordndring 1 hela Skéne.

Beslutet skickas till
Region Skéne, region@skane.se
Kommunstyrelsen for kinnedom

Dave Borg Christel Wohlin
Forvaltningschef Avdelningschef gata, trafik &
park
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Koncernkontoret \
SKANE

Regional utveckling

MISSIV

Enheten for transporter och infrastruktur Datum 2025-04-10
Arendenummer 2024-P0OL000448

Missiv till remissversion av Transportstrategi -
for hallbar tillganglighet i hela Skane

Omremissen

Region Skane sinder ut foreliggande foreslag pa Transportstrategi -

for hallbar tillgdnglighet i hela Skine fér synpunkter.

Tidplan

Remissperioden giller fran 2025-04-25 till 2025-10-31.

Under hosten 2025 sker en sammanstillning avinkomna synpunkter.
Slutligen kommer ett beslutsirende om Transportstrategi - for
héllbar tillginglighet i hela Skane tas fram for att behandlasi
Regionfullmiktige under forsta halvan av 2026. Efter yttranden har
sammanstillts kommer regionala utvecklingsnimnden hantera

forslaget till strategi politiskt.

Tillvigagangsatt

Synpunkter ldmnas digitalt till e-post, region@skane.se. Ange

diarienummer 2024-POL000448 samt avsindare i Amnesraden.

Om strategin

Transportstrategi for hallbar tillginglighet ihela Skdne ir en
omradesstrategi under den regionala utvecklingsstrategin, Det 6ppna
Skane. Tillsammans med Regionplan for Skane bidrar de till att
utveckla det strategiska omréadet Hela Skane. Transportstrategin

beskriver den langsiktiga inriktningen fér hur Skanes
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transportsystem ska utvecklas for att skapa virde for invanare och

foretag, samtidigt som den bidrar till ett klimatsidkrat Skane.

Transportstrategin ir en transportslagsovergripande strategi for att
visa den langsiktiga inriktningen f6ér utvecklingen av
transportsystemet i Skane och fungera som en vigledning fér beslut
och prioriteringar inom transportplaneringen och kollektivtrafiken. I
strategin anges mal och stillningstaganden fér hur transportsystemet

ska utvecklas for att frimja hallbar tillgdnglighet i Hela Skane.

Transportstrategin dr indelad i fyra utvecklingsomraden: héllbar
omstéllning, teknisk utveckling och innovation, hallbart resande och
aktiva val, samt optimering och effektivisering av transportsystemet.
Till varje utvecklingsomrade finns stillningstaganden som fungerar
som vigledande principer fér utvecklingen av Skines
transportsystem. Tillsammans bildar de en ssmmanhallen strategi
for att uppnd malet om hallbar tillginglighet i hela Skine genom ett

inkluderande, robust och klimatneutralt transportsystem.

Region Skiane 6nskar sérskilt synpunkter kring féljande
fragestillningar:

¢ Den strategiska inriktningen: hur Transportstrategin bidrar
till att skapa forutsiattningar fé6r en omstéllning till en héallbar
tillgdnglighet i hela Skane.

¢ Kompletterande handlingsplaner: behov av handlingsplaner
inom prioriterade omraden samt hur er organisation vill och
kan bidra i framtagandet med handlingsplaner.

e Firdmedelsmal: nu gillande firdmedelsmal i Strategi for ett
hallbart transportsystem 2050 kommer ses 6ver under
remissperioden. Vi dnskar synpunkter pa vilken roll
firdmedelsmalen i den nu gillande strategin spelar for er
organisation i omstillningsarbetet av transportsystemet, hur
er organisation dnskar att dessa utvecklas eller bibehallas.

e Finns perspektiv som saknas eller bor fordjupas?
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Remissinstanser:
Bjuvs kommun
Bromolla kommun
Burlovs kommun
Bastads kommun
Eslovs kommun
Helsingborgs stad
Hissleholms kommun
Hoéganas kommun
Horby kommun

H66rs kommun
Klippans kommun
Kristianstads kommun
Kiavlinge kommun
Landskrona stad
Lomma kommun
Lunds kommun
Malmo stad

Osby kommun
Perstorps kommun
Simrishamns kommun

Sjobo kommun
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Skurups kommun
Staffanstorps kommun
Svalovs kommun
Svedala kommun
Tomelilla kommun
Trelleborgs kommun
Vellinge kommun
Ystads kommun
Astorps kommun
Angelholms kommun
Orkelljunga kommun
Ostra Géinge kommun
Familjen Helsingborg
MalmoLundregionen

Skane Nordost

Sydostra Skanes samarbetskommitté

Skanes kommuner (Kommunforbundet)

Lansstyrelsen i Skane
Trafikverket
Naturvardsverket
Region Blekinge

Region Halland
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Region Jonkopings lan
Region Kalmar lan

Region Kronoberg

Region Stockholm

Viastra Gotalandsregionen
Region Hovedstaden

Region Sjelland
Transportministeriet Danmark
Copenhagen Malmo Port
Helsingborgs hamn
Landskrona hamn
Trelleborgs hamn

Ystad hamn

Kristianstad Osterlen Airport
Malmoé Airport

Angelholm Helsingborg Airport
M Sverige

Svensk kollektivtrafik
Svenska Taxiférbundet
Transportforetagen
Drivkraft Sverige

Energigas Sverige
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Fossilfritt Sverige
Fotgidngarnas forening (FOT)
PRO (Pensionérernas Riksorganisation)
2030-sekretariatet
Cykelframjandet
Naturskyddsféreningen

STF (Svenska turistféreningen)
Grona bilister

Svenskt Néringslivi Skine
Sveriges akeriforetag
Tagféretagen

Sydsvenska Handelskammaren
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Transportstrategi
for hallbar tillganglighet
i hela Skane
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1. Om Transportstrategi
for hallbar tillganglighet
i hela Skane

Transportstrategi for hallbar tillginglighet i hela Skane beskriver den
langsiktiga inriktningen for utvecklingen av Skanes transportsystem.
Som omradesstrategi kopplad till Skanes regionala utvecklingsstrategi,
Det Oppna Skane, styr den Region Skanes utvecklingsarbete, vagleder
kommuner och andra aktorer, samt utgor underlag for paverkans-
arbete. Strategin bidrar till att genomfora den regionala utvecklings-
strategin, sarskilt inom det strategiska omradet Hela Skane.
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Om transportstrategin

Transportstrategi for hallbar tillginglighet i hela
Skane beskriver den langsiktiga inriktningen fér hur
Skanes transportsystem ska utvecklas. Strategin ar
vagledande for beslut och prioriteringar inom trans-
portplanering och kollektivtrafik. Malet med strate-
gin ar att skapa ett hallbart och tillgangligt transport-
system i hela Skéne.

Transportstrategin anger mal och stillningstaganden
for transportsystemets utveckling och ar en omra-
desstrategi kopplad till Skdnes regionala utvecklings-
strategi, Det Oppna Skane. Tillsammans med Regi-
onplan for Skane bidrar den till att genomfora den
regionala utvecklingsstrategin och framst det strate-
giska omradet Hela Skane.

Transportstrategin styr Region Skines interna
utvecklingsarbete och viagleder de skanska kommu-
nerna samt andra aktorer. Strategin utgor aven ett
underlag for paverkansarbete for att utveckla Skane
till en tillginglig och konkurrenskraftig region.

Transportstrategin i det regionala
utvecklingssystemet

Skéanes regionala utvecklingsstrategi Det 6ppna Skine
utgor grunden for det regionala utvecklingsarbetet
och beskriver den gemensamma viljeriktningen for
Skanes utveckling. Strategin utgar fran fyra strate-
giska omraden:

Hela Skane

Okad innovation och konkurrenskraft

Starkt delaktighet genom kompetensforsorjning,
utbildning och sysselsattning

Battre halsa for alla

De strategiska omradena kompletteras och genomsy-
ras av fyra langsiktiga tvirgaende perspektiv:

- Miljomassig, social och ekonomisk hallbarhet
 Internationell samverkan
 Digitalisering

» Beredskap och resiliens

Genom dessa omraden tar Region Skéne ett helhets-
grepp om de strukturella utmaningar Skane star infor.
Malet ar att skapa en hallbar utveckling enligt Agenda
2030 genom att stirka bade stider, mindre orter och
landsbygd, forbattra infrastrukturen och skapa battre
forutsattningar for alla invanare att forma sinaliviett
demokratiskt och inkluderande samhalle.

Hela Skane

Starkt delaktighet

Okad genom kompetens-
innovation och forsorjning, utbildning

konkurrenskraft och sysselsattning

Miljomassig, social och ekonomisk hallbarhet

=

Battre halsa
for alla

Internationell samverkan och internationalisering

Digitalisering

Beredskap och resiliens

Den Regionala utvecklingsstrategins fyra strategiska omraden samt langsiktiga och tvirgaendeperspektiv.
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Hela Skane

Skane ska vara en tillginglig och sammanhallen
region dar alla kan bo och verka, oavsett var i Skane
de befinner sig. Med sitt strategiska lage och omfat-
tande transportnatverk av vagar, jarnvagar, hamnar
och flygplatser bildar Skane en av Sveriges storsta
arbetsmarknader. Samtidigt moter Skane flera utma-
ningar. Infrastrukturen ar hart belastad och vantas
belastas ytterligare nir Fehmarn Balt-forbindelsen
oppnar. Samtidigt ar den digitala uppkopplingen
ojamnt fordelad i regionen, och energiforsorjningen
ar otillracklig med endast 15 procents sjalvforsorj-
ning av el.

Malbilden for Hela Skane
fokuserar pa:

* Infrastruktur och fysisk planering som
skapar varde for invanare och foretag

* Infrastruktur som bidrar till ett klimat-
anpassat Skane

For att hantera dessa utmaningar tar Region Skane

en aktiv roll inom flera omraden. I rollen som ansva-
rig for regional utveckling arbetar Region Skiane med
att utveckla transportinfrastrukturen, framja digital

utveckling och 0ka energiproduktionen. Inom ramen
for utvecklingsansvaret ar Region Skane ocksa regi-
onplaneorgan och ger vagledning till kommunerna i
planeringen av mark- och vattenanvandning. Dartill
driver Region Skane den regionala kollektivtrafiken i
sin roll som kollektivtrafikmyndighet. Genom dessa
insatser arbetar Region Skane for en hallbar utveck-
ling som kommer hela Skane till nytta.

Omradesstrategier

Den regionala utvecklingsstrategin fordjupas genom
omradesstrategier. Omradesstrategier pekar ut lang-
siktiga vagval och mal som bidrar till att uppna beslu-
tade malsattningar i den regionala utvecklingsstra-
tegin. Transportstrategin och Regionplan for Skane
ar omradesstrategier som bidra till malbilden for det
strategiska omrade Hela Skane.

Handlingsplaner

For att omsatta omradesstrategiernas intentioner

i praktisk handling finns olika handlingsplaner,
fardplaner och agendor. Arbetet med Transport-
strategins handlingsplaner beskrivs narmare i kapi-
tel Fran strategi till hallbar tillganglighet, som
behandlar strategins genomforande.

\

Aktorer

Regional utvecklingsstrategi
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Transportstratgins ssmmanhang i det regionala utvecklingssystemet.
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2. Mal

Transportstrategin utgar fran ett overgripande mal om ett
transportsystem som skapar utveckling och hallbar till-
ganglighet i hela Skane. Det 6vergripande malet handlar
om att alla ska kunna ni arbete, utbildning, kultur och ser-
vice pa ett hallbart sitt, oavsett var i Skane de befinner sig.

For att nd malsattningen om hallbar tillganglighet i hela
Skane har malet brutits neri tre strategiska mal: Ett inklu-
derande transportsystem, ett robust transportsystem och
ett klimatneutralt transportsystem. Tillsammans utgor de
grunden for Skanes langsiktiga inriktning for hur trans-
portsystemet ska utvecklas.
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Overgripande mal

Ett transportsystem som skapar
utveckling och hallbar tillganglighet

i hela Skane.

I Skine ska alla invanare kunna na arbete, utbildning,
fritidsaktiviteter, kultur och service pa ett hallbart
satt. Hallbar tillginglighet innebar att skapa forut-
sattningar for manniskors vardag och naringslivets
verksamheter. Detta mojliggor narhet till viktiga plat-
ser, tillgang till olika transportalternativ och effektiva
transportlosningar som har minimal miljopaverkan.

Tillginglighet har flera dimensioner - geografisk,
fysisk, ekonomisk och digital - som alla paverkar
mojligheten att delta i samhallet. Ett tillgangligt
Skane ar ett sammanbundet Skdne som tar vara pa
regionens flerkarnighet. Nar manniskor enkelt kan
motas skapas forutsattningar for innovation och
utveckling som gynnar hela Skane.

Ett tillgangligt transportsystem hanger ihop med
samhallsplaneringen. Med en strategisk planering
av bostader, arbetsplatser och service okar tillgang-
ligheten samtidigt som transportbehovet minskar.
Skanes lage och narhet till kontinenten skapar unika
mojligheter. Med goda forbindelser till omvarlden
finns forutsattningar for foretag att na internatio-
nella marknader, samtidigt som invanare far tillgang
till ett bredare utbud av arbete, kultur och utbild-
ning. Tillgangligheten till Europa bidrar till Skanes
attraktivitet och konkurrenskraft.

Transportsystemet i Skane utvecklasibalans med
miljon och utformas for att mota manniskors och
naringslivets behov. Genom att prioritera hallbara
transportlosningar skapas ett transporteffektivt
system som bade minskar klimatpaverkan och for-
battrar framkomligheten. Ett transportsystem som
ar anpassat efter manniskorna - inte tvirtom - utgor
grunden for ett hallbart och tillgingligt Skane.

Ett transportsystem som skapar utveckling
och hallbar tillganglighet i hela Skane

Transporterna i Skane ska bidra till

att Sverige nar miljo- och klimatmalen
genom transporteffektivitet och
omstallning av fordonsflottan.

Klimatneutralt

Robust

Inkluderande

| Skane ska alla invanare och besoékare
kunna leva, arbeta och rora sig pa ett
hallbart satt oavsett férutsattningar.

Transportsystemet ska vara robust
och motstandskraftigt mot stérningar
och framja Skanes naringsliv och
konkurrenskraft.

Modellen visar hur Skanes transportsystem ska utvecklas for att vara inkluderande i grunden, byggt pa robust-
het och ytterst bidra till klimatneutralitet. Den illustrerar balansen mellan att undvika brist pa tillganglighet
som skapar oréttvisor - och att inte 6verskrida planetens grinser genom ohallbar paverkan pa miljon.
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Ett inkluderande transportsystem

| Skane ska alla invanare och besokare
kunna leva, arbeta och rora sig pa ett

hallbart satt oavsett forutsattningar.

I Skane ar transportsystemet tillgingligt for alla.
Alla invanare kan forflytta sig tryggt och sjalvstan-
digt oavsett alder, kon, funktionsféormaga eller eko-
nomiska forutsattningar.

Ettinkluderande transportsystem skapar mojlighet
till delaktighet i samhallet genom tillforlitliga trans-
portmojligheter, bade i stider och i Skanes lands-
bygd. Manniskors olika livssituationer och forand-
rade behov mots av ett flexibelt och anpassningsbart
transportsystem.

Sarskild hansyn tas till grupper med storst behov
och minst resurser. Barn, dldre och personer med
funktionsnedsattning kan rora sig sjalvstindigt,
sikert och med en acceptabel tidsatgang. Personer
utan tillgang till egen bil har goda mojligheter att na
arbete, utbildning, vard och sociala aktiviteter.

Negativa effekter fran transportsystemet som bul-
ler, luftféroreningar och olycksrisker minskar och
drabbar inte olika befolkningsgrupper eller omraden
oproportionerligt. Vid prioritering av investeringar
vags sociala hallbarhetsaspekter in tillsammans med
miljomassiga och ekonomiska faktorer.

Inkludering genomsyrar hela transportplaneringen
och sakerstiller att resurser fordelas pa ett satt som
framjar jamlikhet och delaktighet i hela Skane.
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Ett robust transportsystem

Transportsystemet ska vara robust
och motstandskraftigt mot stor-

ningar och framja Skanes naringsliv
och konkurrenskraft.

Transportsystemet i Skdne ar rustat for att hantera
olika pafrestningar med minimal paverkan. Detta
for att sakerstalla kontinuerlig funktion och hog till-
forlitlighet for bade resenirer och godstransporter.

Infrastrukturen och transportsystemet fungerar och
ar anpassat efter ett foranderligt klimat och klimatre-
laterade risker som hojda havsnivéaer, erosion, 6ver-
svamningar och extrema vaderhandelser. Transport-
systemets viktigaste strak tillsammans med kritiska
och sirbara punkter ar sarskilt prioriterade.

Ett robust och motstindskraftigt transportsystem

i Skdne ar inte bara en forutsattning for att Skane
ska kunna fungera och utvecklas, utan ar kritiskt for
hela Sverige. Vid sarskilda hindelser som extremva-
der, storningar i viktiga I'T-system, epidemier eller
till och med i handelse av krig kan transportsyste-
mets funktion uppratthallas.

Transportsystemet ger den tillganglighet som ar
grundliaggande for ett valfungerande samhalle. Det
ar ocksa en viktig faktor for Skanes konkurrens-
kraft samt formaga att locka foretagsetableringar
och investeringar. Ett robust system innebar en val-
utvecklad infrastruktur med en tydlig prioritering
av forebyggande underhall. Detta skapar ett system
som star emot storningar och anpassar sig till fram-
tidens utmaningar.
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Ett klimatneutralt

transportsystem

Transporterna i Skane ska bidra till
att Sverige nar milj6- och klimatma-

len genom transporteffektivitet och
omstallning av fordonsflottan.

I Skane utvecklas transportsystemet samtidigt som
utsliappen fran vixthusgaser kraftigt minskar och
negativa miljoeffekter minimeras. Till ar 2045 ar
transporterna helt fria fran fossila brinslen och
bidra till Sveriges mal om nettonollutslapp av vaxt-
husgaser.

En okad transporteffektivitet och omstallning av
fordonsflottan till fossilfria drivmedel lagger grun-
den for utslappsminskningar av vixthusgaser och
negativa miljoeffekter. Genom smarta och effektiva
transportlosningar minskar energianviandningen
samtidigt som tillgangligheten forbattras.

Elektrifiering av bade person- och godstranspor-

ter ar en central del i omstallningen. Produktionen
av fornybar el 6kar i takt med elektrifieringen och
transportsystemets effektbehov. De flesta resor i
Skanes stader gors med kollektivtrafik, cykel eller
till fots samtidigt som antalet resor med bil minskar.

Som besoksdestination utvecklar Skane hallbara
transportlosningar som gor det enkelt for besokare
att resa hallbart till och inom Skane. Detta skyddar
kansliga natur- och kulturmiljoer fran overbelast-
ning och bevarar Skanes attraktivitet for framtida
generationer.

Ett klimatneutralt transportsystem starker Skanes
position som en framtidsinriktad region som tar
ansvar for kommande generationers livskvalitet.




3. Prioriterade
utvecklingsomraden

For att na malen om ett transportsystem som skapar ut-
veckling och hallbar tillginglighet i hela Skane har fyra
prioriterade utvecklingsomraden pekats ut: Hallbar om-
stallning, teknikutveckling och innovation, hallbart re-
sande och aktiva val samt optimering och effektivisering.
Inom respektive utvecklingsomrade listas strategiska
stallningstaganden som anger inriktningen for utveck-
lingen av transportsystemet i Skane.

11
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¥ r Fyra prioriterade utvecklingsomraden

- Sl 4 Med utgingspunkt i Skanes forutsiattningar och framtida

utmaningar som presenteras i Transportstrategins kapitel
Bakgrund till de strategiska inriktningarna, har fyra stra-
tegiska utvecklingsomraden for transportsystemet i Skane
identifierats. De fyra utvecklingsomradena ar:
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- Hallbar omstéllning utgoér grunden for transportsyste-
mets klimatomstillning och fokuserar péa fossilfria driv-
medel, minskade utslapp och klimatanpassning. ?

e Teknikutveckling och innovation fungerar som en acce-
lerator for hallbar omstallning och effektivisering genom
nya digitala l10sningar.

- Hallbart resande och aktiva val skapar forutsattningar
for attraktiva alternativ till personbilen. Det bidrar till
battre folkhilsa samtidigt som klimatpéaverkan reduce-
ras.

- Optimering och effektivisering sikerstiller att nyttan av
befintlig infrastruktur maximeras och skapar robusthet
mot storningar och of6rutsedda hindelser.

Till varje utvecklingsomrade finns stillningstaganden som
fungerar som viagledande principer for utvecklingen av
Skanes transportsystem. Stallningstagandena utgor stra-
tegiska vagval som anger inriktningen for Skanes utveck-
lingsarbete. Tillsammans bildar de en sammanhallen stra-
tegi for att uppna malet om hallbar tillginglighet i hela
Skane genom ett inkluderande, robust och klimatneutralt
transportsystem.
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Hallbar omstallning

av transportsystemet

For att na klimatmalen behodver Skane en snabb
omstallning av transportsektorn genom tva paral-
lella spar: accelererad overgang till ett fossilfritt
transportsystem och 6kad transporteffektivitet.

Elektrifiering av bade person- och godstransporter
kompletterat med en utveckling av infrastruktur
for fossila drivmedel ar basen for fordonsflottans
omstallning. Detta kraver en utbyggd laddinfra-
struktur och tillracklig effekt i hela Skane. For att

Transportsystemet behover klimatsakras for att
hantera effekterna av ett forandrat klimat, sarskilt i
utsatta lagen med risk for 6versvimningar, erosion
och extremvider. I detta arbete ar uppratthallandet
av samhallsviktiga transportstrak av sarskild bety-
delse.

Internationell samverkan, sirskilt inom Oresunds-
regionen och EU, dr nddvandig for gemensamma
standarder och samordnade atgarder. Den rattvisa

minska utslappen av vaxthusgaser och partiklar omstallningen ska sikerstilla att alla delar av Skane

samt minska buller i staderna behover transporterna  farlikvirdiga mojligheter att minska klimatutslap-
effektiviseras. FOr persontrafiken innebar detta en
overflyttning till kollektivtrafik, cykel och gang. For

godstransporter kravs okad samlastning och mins-

pen, med sarskild hinsyn till landsbygdens forut-
sattningar.

kade tomkorningar.
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Strategiska stallningstaganden

Den fossilfria omstallningen
ska accelereras

I Skane ska omstallningstakten till fossilfria fordon
accelereras samtidigt som laddinfrastruktur och in-
frastruktur for fossilfria drivmedel byggs ut. Lang-
siktiga ekonomiska incitament som mojliggor okad
konkurrenskraft for fossilfria fordon och drivmedel
ska starkas. Flygets omstallning ska accelereras ge-
nom en overgang till hallbara flygbranslen samtidigt
som en snabbare utveckling av el- och vitgasflyg be-
hovs. Flygplatser i Skane spelar en viktig roll i arbe-
tet for en omstillning tillsammans med flygbolagen.

Transporterna ska effektiviseras
for minskade utslapp och buller

I Skane ska resor och transporter effektiviseras
genom en smartare anvandning av kapacitet och
befintliga fordon. For personresor innebar detta

att fler ges mojlighet att vilja effektiva och hallbara
transportlosningar genom forbattrad tillganglighet,
samordning mellan olika trafikslag och dkad digita-
lisering. Genom okad transporteffektivitet ska mer
gods transporteras per sandning. Intelligent citylo-
gistik ska effektivisera de urbana transporterna sa
att tillganglig infrastruktur anvands battre.

Bilresorna ska inte oka

Transportarbetet med personbilar ska inte 6ka i Skane.
Pa kort sikt behover biltrafiken minska, sarskilt i stor-
stadsomradena dar yteffektiva och utslappsfria trans-
portslag prioriteras. I takt med personbilsflottans
fossilfria omstillning kan biltrafiken vaxa i landsbygds-
omraden dar den fyller viktiga funktioner for tillgang-
lighet och naringslivsutveckling.

Omstallningen maste vara rattvis

I Skane ska alla ges lika mojlighet att minska sina
relativa utslapp, utan att personer eller foretag med
omfattande transportbehov drabbas oproportioner-
ligt. Utslappsminskningar och omstallningen till

ett fossilfritt transportsystem i Skane ska inte ske

pa bekostnad av negativa miljoeffekter eller relativa
utslappsokningariliander utanfor EU:s utslappshan-
delssystem.
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Transportsystemet ska anpassas
utifran ett forandrat klimat

Transportsystemet ii Skdne ska anpassas utifran ett
forandrat klimat, dar sarskilt viktiga transportstrak
och funktioner for samhallsbarande verksamhet,
naringslivets transporter och kollektivtrafik ska vara
prioriterade for atgirder i nartid. Infrastrukturpla-
neringen ska beakta effekterna av ett forandrat kli-
mat och siakerstilla att den moéter krav pa transport-
systemets robusthet vid exempelvis 6kad nederbord,
forandrade vattenfloden och vattennivéaer.

Bidrag till strategins mal

Héallbar omstillning starker inkludering genom
att minska miljorelaterade hilsorisker, forbatt-
ra kollektivtrafiken och skapa en rattvis till-
gang till nya mobilitetslosningar. Robustheten
okar genom diversifierade energikallor, mins-
kat importberoende och anpassningsatgiarder
mot klimatférandringar. Hallbar omstillning
ar avgorande for klimatneutralitet genom elek-
trifiering, 6kad andel aktiv mobilitet och kol-
lektivtrafik samt effektivare godstransporter,
med olika losningar for stad och landsbygd.
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Teknisk utveckling och innovation
av transportsystemet

Digitaliseringen av transportsystemet skapar mojlig-
heter att effektivisera bade person- och godstrafik.
Teknologier som 5G och artificiell intelligens (AI)
mojliggor nya losningar som kan optimera trafik-
floden, 6ka trafiksikerheten och minska utslappen.
Daribland tekniker som intelligenta transportsys-
tem, geofencing och autonoma fordon.

Digitalisering och automatisering ar ocksa en for-
utsiattning for dronartransporteri det undre luft-
rummet, vilket skapar en tredje dimension i trans-
portsystemet. Inom dronarteknik och innovativ
luftmobilitet finns potential att utveckla tjanster
som Okar tillgangligheten i svaratkomliga omraden,
sakrar snabbare transporter av samhallsviktiga leve-
ranser och minskar den negativa miljopaverkan fran
transportsektorn.

For att utnyttja dessa mojligheter behover Skane en
val utbyggd digital infrastruktur. Detta for att stodja
moijligheten att bo, verka och leva i hela Skane och

bidra till minskad miljopaverkan genom att reducera
behovet av fysiska transporter.

Den okade digitaliseringen av transportsystemet
medfor nya sarbarheter. En utmaning ar den digitala
siakerheten nar transportsystemets olika delar kopp-
las samman. Det finns ocksa en risk for digitalt utan-
forskap om nya tjanster inte utformas med hansyn
till alla anvandares behov och forutsattningar. Sam-
tidigt kan digitala l10sningar oka tillgangligheten,
sarskilt for personer och niaringar i omraden med
begransat transportutbud.

Skane har goda forutsattningar for innovation
genom sitt starka natverk av universitet, forsk-
ningsinstitut och foretag. For att Skane ska ligga

i framkant inom digitalisering och innovation av
transportsystemet kravs strategiska satsningar pa
digital infrastruktur, en samverkan mellan olika
aktorer och en stegvis utveckling dar kunskap byggs
upp genom praktiska erfarenheter.
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Strategiska stallningstaganden

Skane ska ligga i framkant
inom digital infrastruktur och
innovativa losningar

Skane ska ligga i framkant inom ny teknik och digita-
lisering av transportsystemet. Det forutsatter sikra
system och en utbyggd digital infrastruktur som maj-
liggdr en implementering av ny teknik och framtida
innovationer. Utbyggnad av digital infrastruktur ska
ske langs Skanes viktiga transportstrak. Kunskap
byggs upp successivt genom praktiska erfarenheter
och tester.

Ny teknik ska minska ojamlikhet

Alla i Skane ska kunna ta del av teknikens fordelar
oavsett bakgrund, dlder eller formaga. Den digitala

omstillningen av transportsystemet ska genomforas

med hansyn till olika gruppers behov, forutsatt-
ningar, digitala kunskaper och ekonomiska situa-
tion.

Utvecklingen av innovativ
luftmobilitet ska framjas

For att framja utvecklingen av innovativ luftmobili-
tet i Skane ska implementering och uppskalning av
dronare med tillh6rande system framjas. Detta for
att skapa forutsattningar for samhallsnyttiga trans-
porter i Skanes undre luftrum.

Digitaliseringens mojligheter inom
logistik ska framjas

I Skane ska digitaliseringens mojligheter inom logis-

tik framjas med fokus pa effektiv trafikforsorjning,

intermodala l6sningar och hallbar markanvindning.
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Samverkan ska stodja
innovationer

I Skane ska samverkan mellan akademi, naringsliv
och myndigheter stodja forskning och utveckling av
innovativa transportlosningar som framjar tillging-
lighet i hela Skane genom hallbara transporter, per-
sonresor och fossilfria drivmedel.

Bidrag till strategins mal

Ny teknik och innovation starker tillgang-
ligheten genom anvandaranpassade digitala
tjanster, somlosa resekedjor och forbattrad
tillgang till information. Robustheten 6kar
genom sakrare trafikledning, realtidsover-
vakning och forbattrad beredskap. Klimat-
malen stods genom optimerad energian-
vandning, smarta ruttval och battre forut-
sattningar for delad mobilitet. Innovationer
inom luftmobilitet skapar nya mojligheter
for samhallskritiska transporter och effek-
tiva leveranser over geografiska hinder.



3. PRIORITERADE UTVECKLINGSOMRADEN | REMISSVERSION

Hallbart resande och aktiva val

Kollektivtrafik, ging och cykel dr en central del av
omstallningen till ett hallbart transportsystem. Kol-
lektivtrafiken bidrar till att skapa hallbar tillganglig-
het i helaregionen och binder samman Skane med
omvarlden. Den aktiva mobiliteten bidrar till battre
folkhalsa, spelar en nyckelroll for kortare strackor
och som forsta eller sista delen av langre resor med
kollektivtrafik.

Varierande forutsattningar i Skane kraver olika 10s-
ningar. I Skanes mer glesbefolkade omraden behovs
flexibla l6sningar som kompletterar den reguljara
kollektivtrafiken. Hair kommer bilen fortsatt ha en
viktig roll men dess andel av pendlingsresorna till
staderna behover minska. Detta innebar att regio-
nala kollektivtrafiknoder behoéver utformas sa att
bilens roll som anslutningsfardmedel till kollektiv-
trafiken stirks. Noderna behover ocksa utvecklas till
platser dar kollektivtrafiken integreras somlost med
nya mobilitetstjanster. Utover detta kravs ett syste-
matiskt arbete med att framja aktiva resval genom

strategiska kommunikationsinsatser som 6kar kun-
skapen om hallbara resealternativ.

I och till de storre stiderna 6kar behovet av yteffek-
tiva firdmedel som gang, cykel och kollektivtrafik
samtidigt som biltrafiken behover minska. Dess-
utom stills nya krav pa formagan att kombinera god
framkomlighet for kollektivtrafik med grona och
hilsoframjande stadsmiljoer.

Skéine ar en attraktiv destination som lockar allt fler
besokare. For att Skane ska kunna utvecklas som
besoksmal pa ett langsiktigt hallbart sitt behover
besoksnaringens transporter stillas om. Tillganglig-
heten till natur- och kulturbesoksmal behover vara
god aven for de utan bil. Till skillnad fran arbets-
pendling praglas fritidsresorna av ett mer varierat
och oregelbundet resmonster som det kan vara
svarare att anpassa kollektivtrafiken till. Utbudet
behover anpassas efter sisong pa aret, veckodag och
tid pa dygnet.
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Strategiska stallningstaganden

Kollektivtrafiken ska vara robust,
forutsagbar och flexibel

Kollektivtrafiken i Skane ska vara robust, forutsag-
bar och anpassad for att mota efterfragan i Skanes
olika geografier. Den spelar en nyckelroll for till-
gangligheten till och mellan Skanes tillvixtmotorer
samt regionala karnor. For resor till, inom och mel-
lan dessa orter ska kollektivtrafik, gang och cykel
vara det naturliga forstahandsvalet for de flesta
invanare och besokare i Skane. Kollektivtrafiken ska
upplevas som trygg av alla resenarer.

Kollektivtrafiken ska utgora rygg-
raden i ett system av kombinerade
mobilitetstjanster

I Skane ska kollektivtrafiken utgora ryggraden i ett
system av kombinerade mobilitetstjanster. Digi-
taliseringens mojligheter ska tillvaratasi storre
utstrickning for att frimja savil kollektivtrafikens
befintliga utbud som forutsattningar att genomfoéra
kombinerade resor. Kollektivtrafikens bytespunk-
ter ska vara strukturbildande och utvecklas till att-
raktiva noder som forenklar invinarnas vardagsliv
genom utokade funktioner och tjanster. Sarskilt
fokus ska laggas pa god tillganglighet med gang och
cykel till kollektivtrafikens héllplatser.

Fotgangarens roll i stads-
planeringen ska starkas

I Skane ska fotgingarens roll i stadsplaneringen stér-
kas. Gangvinliga miljoer i stider och pa landsbygd ska
framjas och utformas med siarskild hansyn till barn,
aldre och personer med funktionsnedsattning. Fot-
gangare ska prioriterasistadsrummet genom omfor-
delning av yta, nirhet mellan malpunkter och sam-
manhéingande gangstrak utan barriarer.

Cykling mellan Skanes strategiska
noder ska vara trygg och saker

Det ska vara mojligt att pa ett tryggt och sikert satt cykla
mellan regionplanens strategiska noder. Forutsattningar
for cykling ska starkas dir manga manniskor bor och
arbetar. Samhaillsplaneringen ska stodja gang och cykel
som det sjalvklara transportvalet pa kortare strackor.

Aktiva resval ska uppmuntras

For att bidra till att aktiva resval gors med storre med-
vetenhet behovs 6kad kinnedom om de alternativ som
finns samt om olika transportmedels effekter pa klimat
och miljo, samhallet och individen. Aktiva resval ska
fraimjas genom riktade kommunikationsinsatser och
resenirer ska motiveras och uppmuntras att vilja aktiva
och hallbara fardmedel. Erbjudanden och koncept som
framjar hallbart resande ska utvecklas och testas.
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Tillgangligheten till natur- och
rekreationsomraden ska starkas

I Skane ska tillgangligheten till natur- och rekreations-
omraden starkas. Det ska ske genom satsningar pa
leder for cykling och vandring, attraktiva angorings-
punkter, anpassad kollektivtrafik, innovation samt
kombinerade mobilitetslosningar. Fokus ska vara att
fa bilister att valja hallbara alternativ och samtidigt ge
fler mojlighet att ta del av Skanes natur- och kulturvar-
den. Utvecklingen ska ske utan att naturen belastas pa
ett negativt satt.

Bidrag till strategins mal

Hallbart resande starker inkludering genom att
skapa ett transportsystem som ar tillgangligt for
alla oavsett alder, formaga, ekonomiska forut-
sattningar samt var i Skdne man bor. Samtidigt
som det bidrar till att starka mojlighet att ta del av
utbildning i hela Skine. Aktiv mobilitet forbattrar
folkhalsan och ger fler mojlighet att rora sig sjalv-
stindigt. Robustheten okar genom fler transpor-
talternativ, vilket minskar sarbarheten vid stor-
ningar och mojliggor ett mer effektivt utnyttjande
av kapaciteten. Forutsiattningarna att nd klimat-
malen 6kar genom minskade utslapp till foljd av en
overflyttning till fossilfria transportmedel, samti-
digt som stadsmiljoer forbattras genom minskade
storningar i form av buller och luftféroreningar.
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Optimering och effektivisering
av transportsystemet

Skanes vixande befolkning och det 6kande trans-
portbehovet kriver en mer effektivanvindning av
befintlig transportinfrastruktur for att 6ka kapaci-
tetsutnyttjandet och starka robustheten.

Fyrstegsprincipen, vars fyra steg kortfattat kan sam-
manfattas med (1) Tank om, (2) Optimera, (3) Bygg
om och (4) Bygg nytt, bidrar till god resurshushall-
ning och hallbar samhallsutveckling. Steg 1- och
2-atgarder behover implementeras systematiskt for
att paverka transportbehov och optimera anvand-
ningen av befintlig infrastruktur innan om- eller
nybyggnation overvags.

Trafikens belastning pa infrastrukturen behover
jamnas ut 6ver dygnet for att minska trangseln i hog-
trafikperiod. Yteffektiv anvandning av transportsys-
temet forbattras genom prioritering av kollektivtra-
fik, gang och cykel. Battre nyttjande av de rumsliga
resurserna skapar mer utrymme for bostiader, gron-
omraden samt gang- och cykelvagar. Frigjorda ytor

och ett optimerat transportsystem underlattar sam-
ordnad varudistribution i staderna.

Kapacitetsutnyttjandet i fordon okas genom delade
mobilitetstjanster. For godstransporter forbattras
transporteffektiviteten genom langre och tyngre
fordon samt genom ruttoptimering och samlast-
ning. Kombination av olika transportslag vid strate-
giska bytespunkter och intermodala godsterminaler
bidrar till okad transporteffektivitet.

Robusthet och redundans forbattras genom forebyg-
gande underhall. Kritiska delar av infrastrukturen
forstarks och utpekade omledningsvagar for bade
vag och jarnvag, i vagnatet med tydlig vagvisning
och tillracklig barighet, bidrar till redundans. Till-
gangen till drivmedel och laddstationer sikerstills
dven pa alternativa omledningsvagar. Robusthet
och en hog aterhimtningsformaga ger den basta
utgangspunkten i hindelse av exempelvis extremva-
der, attentat, hojd beredskap och i varsta fall krig.
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Strategiska stallningstaganden

Kapaciteten i transportsystemet
ska anvandas effektivare

I Skane ska kapaciteten i transportsystemet anvin-
das effektivare, bade vad giller manniskors resor och
godstransporter. Persontransporterna ska effekti-
viseras genom att en kombination av kollektivtrafik
och andra fardmedel frimjas med hjalp av nya digi-
tala tjanster och battre planering. For godstranspor-
terna framjas transporteffektiviteten bland annat
genom Okad fyllnadsgrad, effektiviserade urbana
transporter, forbattrad intermodalitet, langre och
tyngre godstag samt genom att &ven har tillvarata
digitaliseringens mojligheter.

Tillampningen av fyrstegs-
principen ska oka

For att bidra till att styra utvecklingen mot ett trans-
porteffektivt samhalle ska tillampningen av fyrstegs-
principens steg 1 och 2 6ka i Skane. Det kraver en
dialog om metodutveckling i ssmverkan med Tra-
fikverket och andra aktorer. For att mojliggora att
medel frigors till steg 1- och 2-atgirderi den regionala
infrastrukturplanen kravs ett aktivt padverkansarbete.

Kollektivtrafiken ska bidra till ett
yteffektivt transportsystem

For att skapa yteffektivitet ska kollektivtrafiken i
Skine ha en betydande roll i omstillningen mot ett
hallbart transportsystem. For att det ska ske behover
kollektivtrafikens framkomlighet prioriteras, fram-
for allt i staderna.

Resor och godstransporter ska
fordelas jamnare over dygnet

I Skane ska transportsystemet anvindas effektivare
genom att resor och godstransporter, dar det ar moj-
ligt, fordelas jamnare over dygnet. Darigenom fraim-
jas en effektivare anvindning av tillginglig kapacitet.

Transportsystemets robusthet och
redundans ska starkas

Det skdnska transportsystemet ska utvecklas sa att
robusthet och redundans starks for att minimera
konsekvenserna av storningar.

Bidrag till strategins mal

Optimering och effektivisering av transport-
systemet starker tillgingligheten genom
battre resursutnyttjande som skapar forut-
sattningar for fler att resa pa 6nskat satt. Ro-
bustheten 6kar genom minskad sarbarhet
for enskilda storningar nar alternativa trans-
portvagar och transportmedel finns tillging-
liga. Klimatmalen framjas genom effektivare
energianvandning och battre utnyttjande av
befintlig infrastruktur, vilket &ven minskar
behovet av nybyggnation.
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4. Bakgrund till
de strategiska
Inriktningarna

Transportsystemets utveckling paverkas av en rad fak-
torer som siatter ramar och skapar forutsattningar for
framtida strategiska val. Forstielse for dessa ar grund-
laggande for att kunna utforma en effektiv och malstyrd
transportstrategi.

Forutsattningarna i dagens transportsystem, en foran-
derlig demografi, Skanes koppling till omvarlden och ett
forandrat klimat ar alla nycklar till att skapa robusta och
framtidssakrade strategier.
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Dagens transportsystem

Skane har, i jamforelse med andra regioner i Sverige
och Europa, relativt god tillganglighet tack vare val-
utvecklad kollektivtrafik och infrastruktur. Skane ar
ocksa till stora delar tatbefolkat med korta avstand,
vilket skapar mojlighet for rorelse till fots och cykel.
Skanes geografiska lage innebir att en stor del av
transporterna till och fran den Skandinaviska halvon
sker via Skane.

Samtidigt har Skane ett uppdiamt underhallsbehov
och kapacitetsutmaningar for delar av bade jarnva-
gen och det 6vergripande viagnitet. Det finns dven
utmaningar med kollektivtrafikens robusthet och
forutsagbarhet.

Utbyggnaden av infrastruktur fér laddning och tank-
ning av fossilfria drivmedel i Skane har kommit en
bit pa vagen men utbyggnadstakten behover 6ka. Nar
det giller laddning av elfordon viantas den storsta
delen att ske i anslutning till hemmet och i depéaer for
tunga fordon.

I Skane finns generellt goda mojligheter att transpor-
tera sig till fots och pa cykel men speciellt pa lands-
bygden och mellan orter finns det brister. Har blir
fotgangare och cyklister ofta hanvisade till vigrenar
som upplevs som otrygga.

Fritidsresor utgor cirka en tredjedel av alla resor i
Skane och ari hog grad bilberoende. Skane har rela-
tivt lite tatortsnara och allemansrattsligt tillganglig
natur, sarskilt i sydvastra delen dar befolkningen

ar storst. Manga natur- och friluftsomraden ar ocksa
svartillgangliga for de utan bil.

Den digitala infrastrukturen i Skane ar val utbyggd,
men tillgangen till digital uppkoppling varierar betyd-
ligt mellan olika kommuner samt mellan stad och
landsbygd. EU-kommissionens direktiv for datahante-
ring Oppnar upp for nya mojligheter att utveckla battre
mobilitetstjanster som bygger pa delade data fran upp-
kopplade enheter. For att det ska fungera maste olika
tekniska system kunna kommunicera med varandra pa
ett smidigt satt.

For transportsystemet
innebar detta:

« Okat behov av kapacitet kring logistiska
knutpunkter

- Behov av att adressera det efterslapande
underhallet av infrastrukturen

« Marknadens behov av infrastruktur for
fossilfria drivmedel och laddning
behover motas

« Skdningarnas behov av tillginglighet till
natur- och friluftsomraden behover tillgo-
doses

« Behov av snabb och tillforlitlig digital
infrastrukturihela Skane
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Befolkning, pendling -
och arbetsmarknad £

Skane har cirka 1,4 miljoner invinare. Befolkning Till 2050 vantas arbetsmarknaden ha transformerats
forvintas 6ka men i en 1dngsammare takt #n tidi- genom teknologisk utveckling. Automatisering och
gare prognos och till ar 2050 har befolkningen 6kat artificiell intelligens kommer forandra manga tradi-
till cirka 1,6 miljoner. Den demografiska strukturen  tionella yrken, och stilla nya krav pa kompetens och
kommer att ha genomgétt betydande forindringar, flexibilitet. Klimatomstallningen kommer att driva
med en fortsatt Aldrande befolkning diar omkringen  pa fordndringar i néringslivsstrukturen. Distansar-
fjardedel ar over 65 ar. Andelen 6ver 85 ar kommer bete kan, om det etablerar sig som norm, forandra
nistan att ha fdrdubblats. Urbaniseringstrenden bade arbetsplatser och bosattningsmonster.

vantas fortsatta och enligt prognoser kommer 6ver
hilften av Skanes befolkningstillvaxt fram till ar

2050 att ske i Malmg, Lund och Helsingborg. For transportsystemet

innebar detta:
Pendlingen inom Skane ir stor och vaxeri takt med
att befolkningen 6kar. Den stracker sig i hog grad « Okat behov av kapacitetsstark kollektivtrafik
over kommungranser och de storsta pendlings- iviktiga strak mellan de storre staderna
strommarna gar till och mellan de storre stiderna - Behov av att sikerstilla grundliggande
Malmo, Lund och Helsingborg. Interaktionen mel- tillgAnglighet i omraden med ligre befolk-
lan de 6stra och vistra delarna av Skane ar 14g. Dan- ningstillvixt

mark och KOpenhamn ar en viktig gransoverskri- . Okat behov av yteffektiva transportslag i

dande pendlingsrelation men himmas fortfarande . o
vaxande stadsomraden

av granshinder. Aven Stockholm och Géteborg ar

e « Andrade pendlingsmonster med farre

dagliga arbetsresor men langre pendlings-
avstand
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Skane i omvarlden

Skane ar en viktig gods- och logistikregion med cen-
tral betydelse for Sveriges BNP och varuforsorjning.
Oresundsbron och Skdnes hamnar ar siarskilt viktiga
for Sveriges forsorjningskedja da de hanterar en stor
del av landets import och export. Skiane har en viktig
funktion i det transeuropeiska transportnatet, TEN-
T, med tre urbana noder, fyra hamnar och en flyg-
plats som ingar i natverket.

Med 6ppnandet av Fehmarn Balt-forbindelsen kom-
mer restiden till Hamburg och Tyskland att minska
avsevart. Detta Oppnar upp for nya mojligheter for
arbetsmarknadsutbyte och naringslivsutveckling
med norra Tyskland. Forbindelsen viantas aven leda
till en 6kning av transitfloden genom Skane. Samti-
digt beraknas den planerade utbyggnaden av nya spar
mellan Lund och Hassleholm som kommer att till-
fora okad kapacitet att vara klar forst langt senare.

Forutom sin betydelse inom godstransporter, ar
Skane ocksé en attraktiv destination for turism och
antalet besokare till regionen 6kar. Klimatforand-
ringarna kan bidra till att turismen vaxer ytterligare
i framtiden.

Skanes flygplatser samt narheten till Kopenhamns
flygplats skapar nationell och internationell tillging-

lighet. De regionala flygplatserna spelar dessutom en
viktig roll som en del av den samhaillskritiska infra-
strukturen och fyller samhallsviktiga funktioner.

Skane medverkar ocksa i flera interregionala samar-
beten, sdsom Greater Copenhagen och String-samar-
betet samt samverkar med sina grannregioner inom
Regionsamverkan Sydsverige. Skines medverkande
i dessa samarbeten kan bidra till 6kad internationa-
lisering. Det kan ocksa skapa ett mer sammanhallet
och effektivt transportsystem. Detta sker genom
forbattrade gransoverskridande forbindelser, effek-
tivisering av godstransporter och forbattrad kollek-
tivtrafik.

For transportsystemet
innebar detta:

e Integrationen mot Danmark och Tyskland
forstarker behovet av kapacitetsforbatt-
ringar i gransoverskridande forbindelser

« Okat behov av gransoverskridande samord-
ning och planering

« Okat behov av effektiva logistiksystem
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Sakerhet och redundans

Klimatfoérandringarna och det osikra omvarldslaget
stiller nya krav pa samhallets motstandskraft och pa
formaga att uppratthalla samhallsviktiga verksam-
heter och kritiska funktioner. Klimatférandringarna
utgor ett hot mot transportinfrastrukturens robust-
het bade idag och pa lang sikt. Samtidigt innebar det
forsamrade sikerhetspolitiska laget att transportin-
frastrukturen ar sarbar for attacker och storningar.
Skanes infrastruktur ar kritisk for hela Sveriges for-
sorjning och niaringsliv. Detta stiller hoga krav pa
transportsystemets tillforlitlighet och formaga att
hantera storningar.

Infrastrukturens betydelse ur ett beredskapsper-
spektiv har fatt 6kat fokus genom Sveriges med-
lemskap i NATO. For godstransporter in och ut ur
Sverige finns idag utmaningar med redundans for
gods pa jairnvag da merparten av jirnvagsgodset gar
via Oresundsbron. Utéver Oresundsbron finns jarn-
vagsfarjetrafik framst via Trelleborgs hamn. Med
oppnandet av Fehmarn Balt-forbindelsen finns en

risk att jarnvagsfiarjorna forsvinner vilket minskar
redundansen for jarnviagsgodset. Fehmarn Balt-for-
bindelsen kommer dven att bygga pa befintliga utma-
ningar med kapacitetsbrist i ett redan stornings-
kansligt system.

For transportsystemetyv
innebar detta:

« Okat behov av att klimatsikra transport-
systemet

« Formagan att uppratthalla transportinfra-
strukturens samhallskritiska funktioner vid
kriser

« Behov av att sikerstilla alternativa trans-
portvagar, sarskilt for jarnvagsgods, for att
uppratthalla redundansisystemet
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Klimat och energi

Den globala uppvarmningen har passerat 1.5 grader
och overskridit Parisavtalets méal. Klimatforandring-
arnas effekter och konsekvenser blir allt tydligare
och extrema vaderhandelser 6kar i frekvens och
intensitet. Skane ar sarskilt paverkat av havsnivaho-
jning, erosion och 6versvamningar.

Sveriges riksdag har antagit ett 6verordnat mal om
att utslapp av vixthusgaser ska minska kraftigt och
senast ar 2045 vara nettonoll. Nettonoll betyder att
utslappen av vixthusgaser ska vara lika stora som
det naturen och olika tekniska losningar finga in ur
luften. Transportsektorns bidrag till malet regleras
i klimatlagen som utgor den overgripande ramen
for Sveriges klimatarbete. Klimatlagen faststiller
att regeringen ska bedriva ett klimatpolitiskt arbete
som utgar fran det langsiktiga malet att Sverige
senast 2045 inte ska ha ndgra nettoutslapp av vaxt-
husgaser.

\/

Ungefiar en tredjedel av Sveriges och Skanes totala
utslapp av vaxthusgaser orsakas av inrikes trans-
porter och transportsektorn ar en av de sektorer
som omfattas av det klimatpolitiska ramverket som
har bast forutsattningar att na nollutslapp ar 2045.
Trafikverket bedomer att det behovs fler atgarder
an de som redan ar beslutade for att nd malen. Detta
baseras pa att nuvarande styrmedel endast beridknas
racka till omkring 80 procents minskning av vaxt-
husgasutslapp till 2045.

Skane har sarskilda forutsattningar som paverkar
hur vi kan nd klimatmalen. Transittrafiken pa viag
och sjofart bidrar till en stor del av Skanes territori-
ella utslapp av vaxthusgaser men styrs och regleras
till stor del av EU. Samtidigt finns det i Skane, jam-
fort med andra regioner i Sverige, mycket goda for-
utsattningar att resa med hallbara fardmedel.

Den paborjade elektrifieringen av transportsyste-
met ar huvudsparet for transportsektorns omstall-
ning fran bade nationell och EU-niva och effektbe-
hovet 6kar snabbt. Samtidigt har Skine ett stort
behov av mer fossilfri elproduktion for att minska
risken for kapacitets- och effektbrist i Skane samt
for att minska elpriset. For att minska Skanes sar-
barhet behover sjalvforsorjningsgraden oka inom
de nirmsta aren. Smart styrning av elforbrukning
kan bidra till att hantera effekttoppar. Utveckling av
energilagringslosningar kan forbattra moéjligheterna
att balansera energisystemet.

For transportsystemet
innebar detta:

« Behov av forbattrad energiforsorjning for att
stodja elektrifieringen av transportsystemet.

« Behov av samarbete mellan energisektorn
och transportsektorn for att sikerstilla en
tillforlitlig energiforsorjning.

« Okad betydelse av energieffektiva och smarta
transportlosningar
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Halsa

Halsoutvecklingen i Skdne visar bade positiva och
negativa trender. De senaste tva artiondena har medel-
livslangden okat och franvarodagar pa grund av ohélsa
minskat. Samtidigt kvarstar tydliga hilsoskillnader
mellan olika samhallsgrupper och kommuner i Skine.
Minniskor med kort utbildning eller 1ag socioeko-
nomisk standard har generellt samre halsa. Psykisk
ohilsa har de senaste aren 6kat bland unga och ar van-
ligare bland kvinnor &n min. Medan tva tredjedelar

av skaningarna uppnar rekommenderad niva av fysisk
aktivitet okar andelen med 6vervikt.

Transportsystemet har betydande negativa effekter
pa folkhilsan samtidigt som aktiv mobilitet ger bety-
dande hilsovinster. Varje ar orsakar luftféroreningar
flera tusen fortida dodsfall i Sverige. Barn ar extra
sarbara, forskolebarn i trafiktata storstadsomraden
riskerar att andas in en dubbelt sa hog dos av luftfor-
oreningar jamfort med barn i medelstora och mindre
orter. Vagbuller fran transporter okar risken for hogt
blodtryck, och studier visar att pendlare ar mer stres-

sade och sover simre dn personer som gar eller cyklar
till jobbet.

Riksdagen har beslutat att nollvisionen ska vara grund
for trafiksiakerhetsarbetet i Sverige. Malsidttningen ar
att ingen ska dodas eller skadas allvarligt inom vag-
transportsystemet. Antalet som omkommit eller all-
varligt skadats i trafiken har minskat, men det galler
sarskilt for trafikanter i motorfordon. Fotgingare och
cyklister utgor idag en storre del av de som skadas all-
varligt i trafiken jamfort med tidigare.

27

Under de nirmaste aren kommer den demografiska
utvecklingen och forandrade aldersstrukturen att
stidlla nya krav pa hilso- och sjukvarden. Som ett svar
pa det pagar omstillning till framtidens halsosystem
som kommer innebira en annorlunda vardstruktur
med mer vard i hemmet och digitala l6sningar. Detta
stiller krav pa en starkare koppling mellan sjukvar-
den och transportplaneringen. Utifran ett halso- och
sjukvardsperspektiv ar det angeldget med ett robust
vagnit med siker framkomlighet for sjukvardens
olika fordon sdsom mobila vardteam och utryck-
ningsfordon.

For transportsystemet
innebar detta:

« Okat behov av ett tillginglighetsanpassat
transportsystem nar andelen aldre okar

« Behov av sikra skolvagar och mojlighet till
sjalvstandig mobilitet f6r barn och unga.

« Okat behov av hilsoframjande samhéllspla-
nering for att minska och hantera luftforore-
ningar samt buller och skapa ett transport-
system som stodjer okad fysisk aktivitet

« Transportsystemet och infrastrukturen kom-
mer behova utvecklas for att stodja en okad
andel vard i hemmet, vilket omfattar bade
fysiska vardbesok och digital vard.
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5. Fran strategi till
hallbar tillganglighet

Det ar forst nar transportstrategin omsatts i praktiskt
arbete som den verkliga forandringen sker. Transportstra-
tegin ar vagledande for utvecklingen av Skanes transport-
system och sakerstaller att olika planeringsprocesser och
planer samverkar mot gemensamma mal. For att na malen
1 transportstrategin kravs en aktiv samverkan mellan
Region Skane och berorda aktorer.
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Sa genomfors strategin

Strategins intentioner genomfors dels genom lag-
stadgade planer och program, dels genom nya kom-
pletterande handlingsplaner.

Lagstadgade planer och program

Regionplan for Skane

Regionplanen ar en omradesstrategi och pekar ut de
fysiska strukturer som behovs for att skapa attraktiva
livsmiljoer och konkurrenskraft i hela Skane, dari-
bland kollektivtrafiknoder, strak och infrastruktur.

En aktualiseringsprovning pagar under 2025 dar
transportstrategins inriktning kommer att vara vag-
ledande for 6versynen.

Regional transportinfrastrukturplan
Tillsammans med den nationella planen for trans-
portinfrastruktur, visar den Regionala transportin-
frastrukturplanen vilka investeringar som ska goras
pa infrastruktur i Skdne de nirmaste tolv aren.

En ny plan for 2026-2037 ar under framtagande med
planerat antagande 2026. Planen bidrar till att starka
genomforandet av transportstrategins prioriterade
omraden och utveckling.

Trafikforsorjningsprogram

Anger mal och principer for kollektivtrafikens utveck-
ling de kommande 10 aren, med fokus pa basutbud,
sammanhingande strak och knutpunkter.

Ett nytt program for aren 2025-2035 planeras antas
under sommaren 2025. Det nya programmet utformas
for att stodja transportstrategins malsattningar for ett
hallbart transportsystem.

Kompletterande handlingsplaner

som utvecklar strategin

For att omsatta strategin i praktiken kommer Region
Skine ta fram kompletterande handlingsplaner.
Framtagandet sker i samverkan med kommuner, myn-
digheter och andra relevanta aktorer som bjuds in till
att delta utifran respektive handlingsplans inriktning
och omfattning.
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Lansstyrelsen

Region Skane

Invanare och
organisationer

30

Gemensamt ansvar for
transportsystemets utveckling

For att skapa ett hallbart och tillgingligt transport-
system i Skane kravs en samverkan mellan manga
parter.

Regeringen siatter de overgripande spelreglerna
genom nationella mal, lagar och fordelning av
pengar till infrastruktur. De hanterar ocksa interna-
tionella transportfragor som paverkar Skane.

Region Skane ansvarar for regionala utvecklingsfra-
gor, hilso- och sjukvard och den offentliga kollek-
tivtrafiken i Skane. Region Skane ger dven regional
vagledning i kommunernas planering av mark och
vattenanvandning och fordelar statliga medel till
infrastruktursatsningari Skane.

Lansstyrelsen Skane samordnar statliga myndighe-
ters synpunkter i planprocesser, bevakar miljokvali-
tetsnormer for buller och luftkvalitet, samt ansvarar
for Skanes civila forsvar.

Trafikverket ansvarar for den langsiktiga plane-
ringen av transportsystemet for vagtrafik, jarn-

vagstrafik, sjofart och luftfart. De ansvarar for
byggande, drift och underhall av statliga vagar och
jarnvagar. De ansvarar ocksa for att transportsystemet
fungerari vardagen och vid kriser.

De skinska kommunerna har den lagstadgade riatten
att bestamma over planlaggningen av mark och vatten
inom kommunens granser. Den bebyggelsestruktur
som kommunerna skapar paverkar i hog grad mann-
iskors resmonster.

Aven andra aktorer ir viktiga:

« FOretag bidrar med kunskap om transport- och
logistikbehov

e Universitet och hogskolor utvecklar ny kunskap
genom forskning

« Invanare och organisationer bidrar med kunskap
om skiningarnas resebehov

Endast nar alla aktorer bidrar kan ett gemensamt
arbete ske for att utveckla framtidens transportsystem
i Skane.
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Region Skanes roll

Region Skane har flera roller och ansvarsomraden

i utvecklingen av Skanes transportsystem. Region
Skanes olika roller och ansvar skapar forutsatt-
ningar att paverka transportsystemet - bade strate-
giskt och i det dagliga arbetet. Genom att samordna
dessa roller kan Region Skane bidra till att utveckla
ett hallbart och tillgangligt transportsystem som
starker Skanes konkurrenskraft och attraktivitet.

Region Skanes samlade
ansvar i omstallningen
av transportsystemet

Region Skanes ansvar for hilso- och sjukvarden med-
for ett bredare perspektiv pa transportsystemets
utveckling. Utover att sakerstilla tillganglighet till
sjukhus och vardcentraler och mojliggora effektiva
sjuktransporter, kan Region Skane verka for ett trans-
portsystem som aktivt frimjar folkhalsan. Det finns
flera samband mellan transportsystemets utformning
och olika folkhilsoaspekter, sisom luftkvalitet, bul-
lernivaer och mojligheter till fysisk aktivitet i varda-
gen. Som ansvarig for bade hilso- och sjukvard och
infrastrukturplanering har Region Skane maojlighet
att bevaka dessa samband i planeringsprocesserna.

Som regional kollektivtrafikmyndighet ansvarar
Region Skane, genom sin forvaltning Skanetrafiken,
for den offentliga kollektivtrafiken i Skane - det vill
saga en betydande del av transportsystemet. Detta
mojliggor utveckling av ett sasmmanhallet kollektiv-

trafiksystem som okar tillgingligheten i hela Skane
och framjar hallbart resande.

Som upprittare av bade regionplan och regional
transportinfrastrukturplan kan Region Skane sam-
ordna bebyggelse och infrastruktur pa ett effektivt
siatt. Genom regionplaneuppdraget kan Region Skane
verka for att transportinfrastrukturen utvecklasi sam-
spel med bebyggelseutvecklingen och andra regionala
strukturer. Den fysiska planeringen pa regional niva
ger mojlighet att skapa effektiva transportstrak och
framja en hallbar tillganglighet dir manniskor kan na
arbete, studier och service inom rimliga restider.

Lansplaneuppdraget ger Region Skane konkreta verk-
tyg for att paverka transportinfrastrukturens utveck-
ling genom prioritering och fordelning av statliga
medel. Detta ansvar innebar att Region Skane kan
verka for att infrastrukturinvesteringar stodjer den
onskade utvecklingen samt att regionala behov tillgo-
doses i den nationella infrastrukturplaneringen.

Som ansvarig for regional utveckling driver och sam-
ordnar Region Skane arbetet med langsiktig hallbar
utveckling. Transportsystemet ar en grundlaggande
forutsattning for att skapa ett attraktivt och konkur-
renskraftigt Skane. I rollen som utvecklingsaktor
arbetar Region Skane med omstillningen av trans-
portsystemet genom att ta fram och sprida kunskap,
samordna insatser, finansiera utvecklingsprojekt,
paverka nationella beslut och utveckla langsiktiga
strategier och handlingsplaner.

Kunskapsgeneratorn

Strategen
8 31
Paverkaren

Samordnaren

Sa kan Region Skane verka i genomforandet av
Transportstrategi for hallbar tillganglighet i Skane

Region Skane kan omsitta sina ansvarsomraden
i konkret handling genom f6ljande arbetssatt:

For hallbar omstidllning och klimat

Region Skéane kan stddja och driva klimatom-
stallningen genom att samordna regionala och
kommunala insatser, verka for langsiktiga natio-
nella styrmedel och anvanda regionplanen och
regionala transportinfrastrukturplanen som
verktyg for ett klimatsakrat transportsystem.

For teknisk utveckling och innovation

Region Skane kan framja digitalisering och inn-
ovation av transportsystemet genom att stodja
testbaddar, samordna kunskapsutbyte mellan
sektorer, folja teknikutvecklingen och sakra
strategisk medfinansiering.

For hallbart resande och aktiv mobilitet
Region Skane kan skapa forutsattningar for hall-
bart resande genom kunskapsuppbyggnad och
vagledning om resmonster samt utformning av
miljoer som uppmuntrar till hallbart resande.
Region Skane kan ocksa bidra genom sam-
ordning av koncept, sa som Supercykelvagar i
Skane, samt kommunikationsinsatser som fram-
jar aktiva resval och strategiska investeringari
infrastruktur for gang, cykel och kollektivtrafik.

For optimering och effektivisering

Region Skane kan arbeta med att optimera
transportsystemet genom att integrera kollek-
tivtrafiken med andra firdmedel, prioritera
robusta transportlosningar och verka for ett
regelverk som fraimjar implementering av steg
1- och 2-atgarder enligt fyrstegsprincipen.
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Uppfoljning och utvardering

Vart femte ar sedan 2007 har Region Skane tillsam-
mans med kommunerna i Skane undersokt hur skéa-
ningarna reser. Den senaste undersokningen gjordes
2023. Resultaten ligger till grund for mal for olika
fardsitt i Strategi for ett hallbart transportsystem i
Skane 2050 och anvinds for att se hur resandet for-
andras over tid. Resultatet utgor ett viktigt plane-
ringsunderlag av ny infrastruktur och for att skapa
battre mojligheter for hallbart resande.

Det finns behov av att se 6ver hur resandet foljs upp
eftersom allt fiarre svarar pa enkidtundersokningar
generellt. Vissa resor ar ocksa svara att mita med
nuvarande metod, till exempel resor till fots. For att
battre félja upp Transportstrategins mal, kommer
ett arbete inledas under 2025 med att se 6ver indika-
torer och uppfoljningsmetoder.

Under 2024 tradde den nya TEN-T-forordningen

i kraft, som bland annat pekar ut EU:s viktigaste
transportstrik, hamnar och flygplatser. I och med
den nya forordningen beslutades aven att tre staderi
Skane, Malmo, Lund och Helsingborg, pekas ut som
urbana knutpunkter. Dessa kommuner alaggs att ta
fram mobilitetsplaner och f6lja upp dessa genom ett
ramverk av indikatorer. Region Skdne och de urbana
knutpunkterna behover arbeta tillsammans for

att harmonisera malbilder for transportsystemets
utveckling och uppfoljningen av dessa.

Arbetsprocess framtagande av Transportstrategin
Transportstrategi for hallbar tillginglighet i hela
Skane grundar sig i ett omfattande analysarbete
som genomfordes av Region Skane under 2023, med
fokus pa framtida utmaningar inom transportsek-
torn. Framtagandet av strategin har letts av avdel-
ningen for Regional utveckling i nara samverkan
med Region Skénes olika forvaltningar och enhe-
ter, samt genom lopande dialog med kommunerna i
Skane, Trafikverket och Lansstyrelsen.

Efter remissperioden kommer inkomna synpunkter
bearbetas och strategin granskas av en expertgrupp,
innan den slutligen antas av regionfullmaktige.

Aktualisering

Transportsystemet ar under stindig forandring.
Globala handelser, teknologiska genombrott, nya
mobilitetstjanster och forandrade resemonster
paverkar hur systemet utvecklas.

Transportstrategin aktualiseras vart fjirde ar for att
sikerstalla att den ar uppdaterad och fortsatt rele-
vant. Under denna process utviarderas maluppfyl-
lelsen och nya forutsattningar analyseras noggrant.
Vid behov uppdateras strategiska vagval och priori-
teringarna i nara samverkan med berorda aktorer.
Aktualisering genomfors i borjan av varje ny man-
datperiod.




Region Skanes arbete med regional utveckling syftar till att skapa ett hallbart och
konkurrenskraftigt Skane med hog livskvalitet och stark framtidstro. Genom att
utveckla strategier, sprida kunskap, finansiera insatser, samarbeta brett och paverka
nationella beslut tar vi oss an samhallsutmaningar och driver utvecklingen framat.

For vart ansvar ar att skapa ett annu battre Skane
med fokus pa alla som bor och verkar har.

Region Skane \'
291 89 Kristianstad REGION

utveckling.skane.se SI(AN E
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Hej!
Oversander Region Sk&nes missiv av Transportstrategi — for hallbar tillgénglighet i hela Skéne.

Remissperioden pagar fran 2025-04-25 till 2025-10-31.
Under hosten 2025 sker en sammanstallning avinkomna synpunkter. Slutligen kommer ett beslutsdrende om
Transportstrategi — for hallbar tillgénglighet i hela Skane tas fram for att behandlas i Regionfullméaktige under
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forsta halvan av 2026. Efter att inkomna yttranden har sammanstallts kommer regionala utvecklingsnamnden
hantera forslaget till strategi politiskt.

Synpunkter lamnas digitalt till e-post, region@skane.se. Ange diarienummer 2024-POL000448 samt
avsandare i amnesraden.

/ enligt uppdrag

Eva Roosvall
Namndsadministrator
Koncernkontorets Stab/Verksamhetsomrade Kansli

Region Skane

Koncernkontoret

Radhus Skane, Vastra storgatan 12, Kristianstad | Region Skane Koncernkontorets stab, 291 89 KRISTIANSTAD
+46 (0) 44- 3093132 | +46(0) 70-551 14 36

eva.roosvall@skane.se | skane.se

Region Skane — Tillsammans gor vi livet mera mojligt

Nér du skickar e-post till Region Skane behandlar vi dina personuppagifter i enlighet med géllande lagstiftning. Mer om hur dina
personuppgifter behandlas hittar du pa Skane.se/personuppaqifter.




Transportstrategi
for hallbar tillganglighet
i hela Skane




Fran transporter till

(o) mm u
Filganghanet Innehallsforteckning
Mobilitet ar mojlighet till forflyttning
— var ror“llghoe SLE aor e gr““dla}’" 1. Om Transportstrategi for tillgénglighet i hela Skane .......ccccvirrrisccrinscrnnse e, 3
gande formaga som paverkas av bade .
. 5 o 0 |/ - 1 6
personliga forutsattningar och yttre ) . .
faktorer som infrastruktur och eko- (@ XY 7Y = T o T= [ L= 0 1 1 = | 7
nomiska resurser. Ett inkluderande transportSystem . —————— 8
Ett robuSt tranSPOrtSYSTEM miiieeemrirrnmssssssnnnssssnnnsssrsnnnsssssnnnsssasnnnsssssnnnsssssnnnnssssnnnnssssnnnnnnnnns 9
Mobilitet i stor skala skapar trafik Ett KLIMatneUtralt tranSPOrtSYSEEM wumrcressssesssssssmsssssssnsssssssnsssssssnssnssssnssnssssnssnssssnssnssnsns 10
och transporter. Transporter kan ses 3. Prioriterade utvecklingSOMIAEN .....ccveirrmerrsissmesmsssssnssssssssnssssssssnssssssssnsssssssnnnssssssnnnssennnns 11
som kostnaden for ny’ftjad mobilitet. Hallbar omstallning av transSportSYStEMEt wuummeeeemmeesssssssssssmssssnnnmnnnssssssssssssssssnsnnnnnnnsssssssns 13
Kostnaden kan vara bade den ekono- . : : :
! ' . Teknisk utveckling och innovation av transportsystemet .c.eecssreeeessmeeesessseessserennnsns 15
miska kostnaden i form av forbrukad . _
. N Hallbart resande 0Ch aktiV VAl cuuueeeccseemeessmesmemsssrenmsssssssmssssssnmmsssssnmssssssnmmsssssnmnnssssnnnnssssnnnnnss 17
energi, men aven externa kostnader . _ o
som utslapp, buller, trafikolyckor och Optimering och effektivisering av transportSystemet ucceereemsssmrseesssmrenessmrenessessnnnsnn 19
barriirer. 4. Bakgrund till de strategiska inriktnNINgarna ... ————————— 21
Dagens tranNSPOrtSYSTEM wumuremmrrmnsrmmsssmmsssnmsssmnssnmsssmmsssnnssnnsssnnsssnnsssnnssnnsssnnsssnnsssnnssnnnsennnsenns 22
Befolkning, pendling och arbetsSmarknad ....ccueccereesssseesssmmessesesssnssssssessssnssssessssssnnssssnnnns 23
Y 26T R TSI 0] 1017 1 [ 1= T 24
f Tillganglighet ar mojligheten SAKEINEt OCH rEAUNTANS weveerererrsrmrssnssssssssssssssssssssssssssnssssssesnssssnssssnssssnssssnssssnsssnssssnssesnses 25
dh:'? att na nagot 6nskvart. . .
KLUIMAt OCH ENEIEI werreemnrrrnmnsssssnmnsssssnmnsssssnnnsssssnnnsssssssssssssnnnsssssnnssssssnnssssssnnnsssssnnnsssssnnnnssnnnnnn 26
o E Z\é\§ Det kan innefatta arbetstill- ) 8
- . . = 1 27
fallen, service, kultur, sociala ) o o
sammanhang eller nirings- 5. Fran strategi till hallbér tillganglighet ... 28
—X Hl B livets tillvixtmojligheter. S8 ZENOMTOIS STrAtEEIN wirrirrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrr———————— 29
= — Tillgiéngligheten ar méjlig- Gemensamt ansvar for transportsystemets UtVECKLING uurerersassesssessessassassssssnssnssnssanss 30
heten - transporten ar =Y =0 TS 2= T =T TN o L 31
o '-'-:?:a:’ kostnaden. UPPTOLINING OCH ULVAITIEITNG sseerrersesnrsersesssssssssnsssssssnsssssssssssssssssnssssssnsssssssnsssssssnsssssssnssnses 32
"h‘
N
— 559
I

T



1. Om Transportstrategi
for hallbar tillganglighet
i hela Skane

Transportstrategi for hallbar tillginglighet i hela Skane beskriver den
langsiktiga inriktningen for utvecklingen av Skanes transportsystem.
Som omradesstrategi kopplad till Skanes regionala utvecklingsstrategi,
Det Oppna Skane, styr den Region Skanes utvecklingsarbete, vagleder
kommuner och andra aktorer, samt utgor underlag for paverkans-
arbete. Strategin bidrar till att genomfora den regionala utvecklings-
strategin, sarskilt inom det strategiska omradet Hela Skane.
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Om transportstrategin

Transportstrategi for hallbar tillginglighet i hela
Skane beskriver den langsiktiga inriktningen fér hur
Skanes transportsystem ska utvecklas. Strategin ar
vagledande for beslut och prioriteringar inom trans-
portplanering och kollektivtrafik. Malet med strate-
gin ar att skapa ett hallbart och tillgangligt transport-
system i hela Skéne.

Transportstrategin anger mal och stillningstaganden
for transportsystemets utveckling och ar en omra-
desstrategi kopplad till Skdnes regionala utvecklings-
strategi, Det Oppna Skane. Tillsammans med Regi-
onplan for Skane bidrar den till att genomfora den
regionala utvecklingsstrategin och framst det strate-
giska omradet Hela Skane.

Transportstrategin styr Region Skines interna
utvecklingsarbete och viagleder de skanska kommu-
nerna samt andra aktorer. Strategin utgor aven ett
underlag for paverkansarbete for att utveckla Skane
till en tillginglig och konkurrenskraftig region.

Transportstrategin i det regionala
utvecklingssystemet

Skéanes regionala utvecklingsstrategi Det 6ppna Skine
utgor grunden for det regionala utvecklingsarbetet
och beskriver den gemensamma viljeriktningen for
Skanes utveckling. Strategin utgar fran fyra strate-
giska omraden:

Hela Skane

Okad innovation och konkurrenskraft

Starkt delaktighet genom kompetensforsorjning,
utbildning och sysselsattning

Battre halsa for alla

De strategiska omradena kompletteras och genomsy-
ras av fyra langsiktiga tvirgaende perspektiv:

- Miljomassig, social och ekonomisk hallbarhet
 Internationell samverkan
 Digitalisering

» Beredskap och resiliens

Genom dessa omraden tar Region Skéne ett helhets-
grepp om de strukturella utmaningar Skane star infor.
Malet ar att skapa en hallbar utveckling enligt Agenda
2030 genom att stirka bade stider, mindre orter och
landsbygd, forbattra infrastrukturen och skapa battre
forutsattningar for alla invanare att forma sinaliviett
demokratiskt och inkluderande samhalle.

Hela Skane

Starkt delaktighet

Okad genom kompetens-
innovation och forsorjning, utbildning

konkurrenskraft och sysselsattning

Miljomassig, social och ekonomisk hallbarhet

=

Battre halsa
for alla

Internationell samverkan och internationalisering

Digitalisering

Beredskap och resiliens

Den Regionala utvecklingsstrategins fyra strategiska omraden samt langsiktiga och tvirgaendeperspektiv.
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Hela Skane

Skane ska vara en tillginglig och sammanhallen
region dar alla kan bo och verka, oavsett var i Skane
de befinner sig. Med sitt strategiska lage och omfat-
tande transportnatverk av vagar, jarnvagar, hamnar
och flygplatser bildar Skane en av Sveriges storsta
arbetsmarknader. Samtidigt moter Skane flera utma-
ningar. Infrastrukturen ar hart belastad och vantas
belastas ytterligare nir Fehmarn Balt-forbindelsen
oppnar. Samtidigt ar den digitala uppkopplingen
ojamnt fordelad i regionen, och energiforsorjningen
ar otillracklig med endast 15 procents sjalvforsorj-
ning av el.

Malbilden for Hela Skane
fokuserar pa:

* Infrastruktur och fysisk planering som
skapar varde for invanare och foretag

* Infrastruktur som bidrar till ett klimat-
anpassat Skane

For att hantera dessa utmaningar tar Region Skane

en aktiv roll inom flera omraden. I rollen som ansva-
rig for regional utveckling arbetar Region Skiane med
att utveckla transportinfrastrukturen, framja digital

utveckling och 0ka energiproduktionen. Inom ramen
for utvecklingsansvaret ar Region Skane ocksa regi-
onplaneorgan och ger vagledning till kommunerna i
planeringen av mark- och vattenanvandning. Dartill
driver Region Skane den regionala kollektivtrafiken i
sin roll som kollektivtrafikmyndighet. Genom dessa
insatser arbetar Region Skane for en hallbar utveck-
ling som kommer hela Skane till nytta.

Omradesstrategier

Den regionala utvecklingsstrategin fordjupas genom
omradesstrategier. Omradesstrategier pekar ut lang-
siktiga vagval och mal som bidrar till att uppna beslu-
tade malsattningar i den regionala utvecklingsstra-
tegin. Transportstrategin och Regionplan for Skane
ar omradesstrategier som bidra till malbilden for det
strategiska omrade Hela Skane.

Handlingsplaner

For att omsatta omradesstrategiernas intentioner

i praktisk handling finns olika handlingsplaner,
fardplaner och agendor. Arbetet med Transport-
strategins handlingsplaner beskrivs narmare i kapi-
tel Fran strategi till hallbar tillganglighet, som
behandlar strategins genomforande.

\

Aktorer

Regional utvecklingsstrategi
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2. Mal

Transportstrategin utgar fran ett overgripande mal om ett
transportsystem som skapar utveckling och hallbar till-
ganglighet i hela Skane. Det 6vergripande malet handlar
om att alla ska kunna ni arbete, utbildning, kultur och ser-
vice pa ett hallbart sitt, oavsett var i Skane de befinner sig.

For att nd malsattningen om hallbar tillganglighet i hela
Skane har malet brutits neri tre strategiska mal: Ett inklu-
derande transportsystem, ett robust transportsystem och
ett klimatneutralt transportsystem. Tillsammans utgor de
grunden for Skanes langsiktiga inriktning for hur trans-
portsystemet ska utvecklas.
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Overgripande mal

Ett transportsystem som skapar
utveckling och hallbar tillganglighet

i hela Skane.

I Skine ska alla invanare kunna na arbete, utbildning,
fritidsaktiviteter, kultur och service pa ett hallbart
satt. Hallbar tillginglighet innebar att skapa forut-
sattningar for manniskors vardag och naringslivets
verksamheter. Detta mojliggor narhet till viktiga plat-
ser, tillgang till olika transportalternativ och effektiva
transportlosningar som har minimal miljopaverkan.

Tillginglighet har flera dimensioner - geografisk,
fysisk, ekonomisk och digital - som alla paverkar
mojligheten att delta i samhallet. Ett tillgangligt
Skane ar ett sammanbundet Skdne som tar vara pa
regionens flerkarnighet. Nar manniskor enkelt kan
motas skapas forutsattningar for innovation och
utveckling som gynnar hela Skane.

Ett tillgangligt transportsystem hanger ihop med
samhallsplaneringen. Med en strategisk planering
av bostader, arbetsplatser och service okar tillgang-
ligheten samtidigt som transportbehovet minskar.
Skanes lage och narhet till kontinenten skapar unika
mojligheter. Med goda forbindelser till omvarlden
finns forutsattningar for foretag att na internatio-
nella marknader, samtidigt som invanare far tillgang
till ett bredare utbud av arbete, kultur och utbild-
ning. Tillgangligheten till Europa bidrar till Skanes
attraktivitet och konkurrenskraft.

Transportsystemet i Skane utvecklasibalans med
miljon och utformas for att mota manniskors och
naringslivets behov. Genom att prioritera hallbara
transportlosningar skapas ett transporteffektivt
system som bade minskar klimatpaverkan och for-
battrar framkomligheten. Ett transportsystem som
ar anpassat efter manniskorna - inte tvirtom - utgor
grunden for ett hallbart och tillgingligt Skane.

Ett transportsystem som skapar utveckling
och hallbar tillganglighet i hela Skane

Transporterna i Skane ska bidra till

att Sverige nar miljo- och klimatmalen
genom transporteffektivitet och
omstallning av fordonsflottan.

Klimatneutralt

Robust

Inkluderande

| Skane ska alla invanare och besoékare
kunna leva, arbeta och rora sig pa ett
hallbart satt oavsett férutsattningar.

Transportsystemet ska vara robust
och motstandskraftigt mot stérningar
och framja Skanes naringsliv och
konkurrenskraft.

Modellen visar hur Skanes transportsystem ska utvecklas for att vara inkluderande i grunden, byggt pa robust-
het och ytterst bidra till klimatneutralitet. Den illustrerar balansen mellan att undvika brist pa tillganglighet
som skapar oréttvisor - och att inte 6verskrida planetens grinser genom ohallbar paverkan pa miljon.
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Ett inkluderande transportsystem

| Skane ska alla invanare och besokare
kunna leva, arbeta och rora sig pa ett

hallbart satt oavsett forutsattningar.

I Skane ar transportsystemet tillgingligt for alla.
Alla invanare kan forflytta sig tryggt och sjalvstan-
digt oavsett alder, kon, funktionsféormaga eller eko-
nomiska forutsattningar.

Ettinkluderande transportsystem skapar mojlighet
till delaktighet i samhallet genom tillforlitliga trans-
portmojligheter, bade i stider och i Skanes lands-
bygd. Manniskors olika livssituationer och forand-
rade behov mots av ett flexibelt och anpassningsbart
transportsystem.

Sarskild hansyn tas till grupper med storst behov
och minst resurser. Barn, dldre och personer med
funktionsnedsattning kan rora sig sjalvstindigt,
sikert och med en acceptabel tidsatgang. Personer
utan tillgang till egen bil har goda mojligheter att na
arbete, utbildning, vard och sociala aktiviteter.

Negativa effekter fran transportsystemet som bul-
ler, luftféroreningar och olycksrisker minskar och
drabbar inte olika befolkningsgrupper eller omraden
oproportionerligt. Vid prioritering av investeringar
vags sociala hallbarhetsaspekter in tillsammans med
miljomassiga och ekonomiska faktorer.

Inkludering genomsyrar hela transportplaneringen
och sakerstiller att resurser fordelas pa ett satt som
framjar jamlikhet och delaktighet i hela Skane.




T LA ‘-""-"'!

J || lllll.]l '”|||| i e ||||'

- 1:"‘.!:" b e SO

iy 4
.....I'l '-.ﬂ-'.‘“"" ;
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Ett robust transportsystem

Transportsystemet ska vara robust
och motstandskraftigt mot stor-

ningar och framja Skanes naringsliv
och konkurrenskraft.

Transportsystemet i Skdne ar rustat for att hantera
olika pafrestningar med minimal paverkan. Detta
for att sakerstalla kontinuerlig funktion och hog till-
forlitlighet for bade resenirer och godstransporter.

Infrastrukturen och transportsystemet fungerar och
ar anpassat efter ett foranderligt klimat och klimatre-
laterade risker som hojda havsnivéaer, erosion, 6ver-
svamningar och extrema vaderhandelser. Transport-
systemets viktigaste strak tillsammans med kritiska
och sirbara punkter ar sarskilt prioriterade.

Ett robust och motstindskraftigt transportsystem

i Skdne ar inte bara en forutsattning for att Skane
ska kunna fungera och utvecklas, utan ar kritiskt for
hela Sverige. Vid sarskilda hindelser som extremva-
der, storningar i viktiga I'T-system, epidemier eller
till och med i handelse av krig kan transportsyste-
mets funktion uppratthallas.

Transportsystemet ger den tillganglighet som ar
grundliaggande for ett valfungerande samhalle. Det
ar ocksa en viktig faktor for Skanes konkurrens-
kraft samt formaga att locka foretagsetableringar
och investeringar. Ett robust system innebar en val-
utvecklad infrastruktur med en tydlig prioritering
av forebyggande underhall. Detta skapar ett system
som star emot storningar och anpassar sig till fram-
tidens utmaningar.
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Ett klimatneutralt

transportsystem

Transporterna i Skane ska bidra till
att Sverige nar milj6- och klimatma-

len genom transporteffektivitet och
omstallning av fordonsflottan.

I Skane utvecklas transportsystemet samtidigt som
utsliappen fran vixthusgaser kraftigt minskar och
negativa miljoeffekter minimeras. Till ar 2045 ar
transporterna helt fria fran fossila brinslen och
bidra till Sveriges mal om nettonollutslapp av vaxt-
husgaser.

En okad transporteffektivitet och omstallning av
fordonsflottan till fossilfria drivmedel lagger grun-
den for utslappsminskningar av vixthusgaser och
negativa miljoeffekter. Genom smarta och effektiva
transportlosningar minskar energianviandningen
samtidigt som tillgangligheten forbattras.

Elektrifiering av bade person- och godstranspor-

ter ar en central del i omstallningen. Produktionen
av fornybar el 6kar i takt med elektrifieringen och
transportsystemets effektbehov. De flesta resor i
Skanes stader gors med kollektivtrafik, cykel eller
till fots samtidigt som antalet resor med bil minskar.

Som besoksdestination utvecklar Skane hallbara
transportlosningar som gor det enkelt for besokare
att resa hallbart till och inom Skane. Detta skyddar
kansliga natur- och kulturmiljoer fran overbelast-
ning och bevarar Skanes attraktivitet for framtida
generationer.

Ett klimatneutralt transportsystem starker Skanes
position som en framtidsinriktad region som tar
ansvar for kommande generationers livskvalitet.




3. Prioriterade
utvecklingsomraden

For att na malen om ett transportsystem som skapar ut-
veckling och hallbar tillginglighet i hela Skane har fyra
prioriterade utvecklingsomraden pekats ut: Hallbar om-
stallning, teknikutveckling och innovation, hallbart re-
sande och aktiva val samt optimering och effektivisering.
Inom respektive utvecklingsomrade listas strategiska
stallningstaganden som anger inriktningen for utveck-
lingen av transportsystemet i Skane.
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¥ r Fyra prioriterade utvecklingsomraden

- Sl 4 Med utgingspunkt i Skanes forutsiattningar och framtida

utmaningar som presenteras i Transportstrategins kapitel
Bakgrund till de strategiska inriktningarna, har fyra stra-
tegiska utvecklingsomraden for transportsystemet i Skane
identifierats. De fyra utvecklingsomradena ar:
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- Hallbar omstéllning utgoér grunden for transportsyste-
mets klimatomstillning och fokuserar péa fossilfria driv-
medel, minskade utslapp och klimatanpassning. ?

e Teknikutveckling och innovation fungerar som en acce-
lerator for hallbar omstallning och effektivisering genom
nya digitala l10sningar.

- Hallbart resande och aktiva val skapar forutsattningar
for attraktiva alternativ till personbilen. Det bidrar till
battre folkhilsa samtidigt som klimatpéaverkan reduce-
ras.

- Optimering och effektivisering sikerstiller att nyttan av
befintlig infrastruktur maximeras och skapar robusthet
mot storningar och of6rutsedda hindelser.

Till varje utvecklingsomrade finns stillningstaganden som
fungerar som viagledande principer for utvecklingen av
Skanes transportsystem. Stallningstagandena utgor stra-
tegiska vagval som anger inriktningen for Skanes utveck-
lingsarbete. Tillsammans bildar de en sammanhallen stra-
tegi for att uppna malet om hallbar tillginglighet i hela
Skane genom ett inkluderande, robust och klimatneutralt
transportsystem.
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Hallbar omstallning

av transportsystemet

For att na klimatmalen behodver Skane en snabb
omstallning av transportsektorn genom tva paral-
lella spar: accelererad overgang till ett fossilfritt
transportsystem och 6kad transporteffektivitet.

Elektrifiering av bade person- och godstransporter
kompletterat med en utveckling av infrastruktur
for fossila drivmedel ar basen for fordonsflottans
omstallning. Detta kraver en utbyggd laddinfra-
struktur och tillracklig effekt i hela Skane. For att

Transportsystemet behover klimatsakras for att
hantera effekterna av ett forandrat klimat, sarskilt i
utsatta lagen med risk for 6versvimningar, erosion
och extremvider. I detta arbete ar uppratthallandet
av samhallsviktiga transportstrak av sarskild bety-
delse.

Internationell samverkan, sirskilt inom Oresunds-
regionen och EU, dr nddvandig for gemensamma
standarder och samordnade atgarder. Den rattvisa

minska utslappen av vaxthusgaser och partiklar omstallningen ska sikerstilla att alla delar av Skane

samt minska buller i staderna behover transporterna  farlikvirdiga mojligheter att minska klimatutslap-
effektiviseras. FOr persontrafiken innebar detta en
overflyttning till kollektivtrafik, cykel och gang. For

godstransporter kravs okad samlastning och mins-

pen, med sarskild hinsyn till landsbygdens forut-
sattningar.

kade tomkorningar.
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Strategiska stallningstaganden

Den fossilfria omstallningen
ska accelereras

I Skane ska omstallningstakten till fossilfria fordon
accelereras samtidigt som laddinfrastruktur och in-
frastruktur for fossilfria drivmedel byggs ut. Lang-
siktiga ekonomiska incitament som mojliggor okad
konkurrenskraft for fossilfria fordon och drivmedel
ska starkas. Flygets omstallning ska accelereras ge-
nom en overgang till hallbara flygbranslen samtidigt
som en snabbare utveckling av el- och vitgasflyg be-
hovs. Flygplatser i Skane spelar en viktig roll i arbe-
tet for en omstillning tillsammans med flygbolagen.

Transporterna ska effektiviseras
for minskade utslapp och buller

I Skane ska resor och transporter effektiviseras
genom en smartare anvandning av kapacitet och
befintliga fordon. For personresor innebar detta

att fler ges mojlighet att vilja effektiva och hallbara
transportlosningar genom forbattrad tillganglighet,
samordning mellan olika trafikslag och dkad digita-
lisering. Genom okad transporteffektivitet ska mer
gods transporteras per sandning. Intelligent citylo-
gistik ska effektivisera de urbana transporterna sa
att tillganglig infrastruktur anvands battre.

Bilresorna ska inte oka

Transportarbetet med personbilar ska inte 6ka i Skane.
Pa kort sikt behover biltrafiken minska, sarskilt i stor-
stadsomradena dar yteffektiva och utslappsfria trans-
portslag prioriteras. I takt med personbilsflottans
fossilfria omstillning kan biltrafiken vaxa i landsbygds-
omraden dar den fyller viktiga funktioner for tillgang-
lighet och naringslivsutveckling.

Omstallningen maste vara rattvis

I Skane ska alla ges lika mojlighet att minska sina
relativa utslapp, utan att personer eller foretag med
omfattande transportbehov drabbas oproportioner-
ligt. Utslappsminskningar och omstallningen till

ett fossilfritt transportsystem i Skane ska inte ske

pa bekostnad av negativa miljoeffekter eller relativa
utslappsokningariliander utanfor EU:s utslappshan-
delssystem.
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Transportsystemet ska anpassas
utifran ett forandrat klimat

Transportsystemet ii Skdne ska anpassas utifran ett
forandrat klimat, dar sarskilt viktiga transportstrak
och funktioner for samhallsbarande verksamhet,
naringslivets transporter och kollektivtrafik ska vara
prioriterade for atgirder i nartid. Infrastrukturpla-
neringen ska beakta effekterna av ett forandrat kli-
mat och siakerstilla att den moéter krav pa transport-
systemets robusthet vid exempelvis 6kad nederbord,
forandrade vattenfloden och vattennivéaer.

Bidrag till strategins mal

Héallbar omstillning starker inkludering genom
att minska miljorelaterade hilsorisker, forbatt-
ra kollektivtrafiken och skapa en rattvis till-
gang till nya mobilitetslosningar. Robustheten
okar genom diversifierade energikallor, mins-
kat importberoende och anpassningsatgiarder
mot klimatférandringar. Hallbar omstillning
ar avgorande for klimatneutralitet genom elek-
trifiering, 6kad andel aktiv mobilitet och kol-
lektivtrafik samt effektivare godstransporter,
med olika losningar for stad och landsbygd.
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Teknisk utveckling och innovation
av transportsystemet

Digitaliseringen av transportsystemet skapar mojlig-
heter att effektivisera bade person- och godstrafik.
Teknologier som 5G och artificiell intelligens (AI)
mojliggor nya losningar som kan optimera trafik-
floden, 6ka trafiksikerheten och minska utslappen.
Daribland tekniker som intelligenta transportsys-
tem, geofencing och autonoma fordon.

Digitalisering och automatisering ar ocksa en for-
utsiattning for dronartransporteri det undre luft-
rummet, vilket skapar en tredje dimension i trans-
portsystemet. Inom dronarteknik och innovativ
luftmobilitet finns potential att utveckla tjanster
som Okar tillgangligheten i svaratkomliga omraden,
sakrar snabbare transporter av samhallsviktiga leve-
ranser och minskar den negativa miljopaverkan fran
transportsektorn.

For att utnyttja dessa mojligheter behover Skane en
val utbyggd digital infrastruktur. Detta for att stodja
moijligheten att bo, verka och leva i hela Skane och

bidra till minskad miljopaverkan genom att reducera
behovet av fysiska transporter.

Den okade digitaliseringen av transportsystemet
medfor nya sarbarheter. En utmaning ar den digitala
siakerheten nar transportsystemets olika delar kopp-
las samman. Det finns ocksa en risk for digitalt utan-
forskap om nya tjanster inte utformas med hansyn
till alla anvandares behov och forutsattningar. Sam-
tidigt kan digitala l10sningar oka tillgangligheten,
sarskilt for personer och niaringar i omraden med
begransat transportutbud.

Skane har goda forutsattningar for innovation
genom sitt starka natverk av universitet, forsk-
ningsinstitut och foretag. For att Skane ska ligga

i framkant inom digitalisering och innovation av
transportsystemet kravs strategiska satsningar pa
digital infrastruktur, en samverkan mellan olika
aktorer och en stegvis utveckling dar kunskap byggs
upp genom praktiska erfarenheter.
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Strategiska stallningstaganden

Skane ska ligga i framkant
inom digital infrastruktur och
innovativa losningar

Skane ska ligga i framkant inom ny teknik och digita-
lisering av transportsystemet. Det forutsatter sikra
system och en utbyggd digital infrastruktur som maj-
liggdr en implementering av ny teknik och framtida
innovationer. Utbyggnad av digital infrastruktur ska
ske langs Skanes viktiga transportstrak. Kunskap
byggs upp successivt genom praktiska erfarenheter
och tester.

Ny teknik ska minska ojamlikhet

Alla i Skane ska kunna ta del av teknikens fordelar
oavsett bakgrund, dlder eller formaga. Den digitala

omstillningen av transportsystemet ska genomforas

med hansyn till olika gruppers behov, forutsatt-
ningar, digitala kunskaper och ekonomiska situa-
tion.

Utvecklingen av innovativ
luftmobilitet ska framjas

For att framja utvecklingen av innovativ luftmobili-
tet i Skane ska implementering och uppskalning av
dronare med tillh6rande system framjas. Detta for
att skapa forutsattningar for samhallsnyttiga trans-
porter i Skanes undre luftrum.

Digitaliseringens mojligheter inom
logistik ska framjas

I Skane ska digitaliseringens mojligheter inom logis-

tik framjas med fokus pa effektiv trafikforsorjning,

intermodala l6sningar och hallbar markanvindning.
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Samverkan ska stodja
innovationer

I Skane ska samverkan mellan akademi, naringsliv
och myndigheter stodja forskning och utveckling av
innovativa transportlosningar som framjar tillging-
lighet i hela Skane genom hallbara transporter, per-
sonresor och fossilfria drivmedel.

Bidrag till strategins mal

Ny teknik och innovation starker tillgang-
ligheten genom anvandaranpassade digitala
tjanster, somlosa resekedjor och forbattrad
tillgang till information. Robustheten 6kar
genom sakrare trafikledning, realtidsover-
vakning och forbattrad beredskap. Klimat-
malen stods genom optimerad energian-
vandning, smarta ruttval och battre forut-
sattningar for delad mobilitet. Innovationer
inom luftmobilitet skapar nya mojligheter
for samhallskritiska transporter och effek-
tiva leveranser over geografiska hinder.
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Hallbart resande och aktiva val

Kollektivtrafik, ging och cykel dr en central del av
omstallningen till ett hallbart transportsystem. Kol-
lektivtrafiken bidrar till att skapa hallbar tillganglig-
het i helaregionen och binder samman Skane med
omvarlden. Den aktiva mobiliteten bidrar till battre
folkhalsa, spelar en nyckelroll for kortare strackor
och som forsta eller sista delen av langre resor med
kollektivtrafik.

Varierande forutsattningar i Skane kraver olika 10s-
ningar. I Skanes mer glesbefolkade omraden behovs
flexibla l6sningar som kompletterar den reguljara
kollektivtrafiken. Hair kommer bilen fortsatt ha en
viktig roll men dess andel av pendlingsresorna till
staderna behover minska. Detta innebar att regio-
nala kollektivtrafiknoder behoéver utformas sa att
bilens roll som anslutningsfardmedel till kollektiv-
trafiken stirks. Noderna behover ocksa utvecklas till
platser dar kollektivtrafiken integreras somlost med
nya mobilitetstjanster. Utover detta kravs ett syste-
matiskt arbete med att framja aktiva resval genom

strategiska kommunikationsinsatser som 6kar kun-
skapen om hallbara resealternativ.

I och till de storre stiderna 6kar behovet av yteffek-
tiva firdmedel som gang, cykel och kollektivtrafik
samtidigt som biltrafiken behover minska. Dess-
utom stills nya krav pa formagan att kombinera god
framkomlighet for kollektivtrafik med grona och
hilsoframjande stadsmiljoer.

Skéine ar en attraktiv destination som lockar allt fler
besokare. For att Skane ska kunna utvecklas som
besoksmal pa ett langsiktigt hallbart sitt behover
besoksnaringens transporter stillas om. Tillganglig-
heten till natur- och kulturbesoksmal behover vara
god aven for de utan bil. Till skillnad fran arbets-
pendling praglas fritidsresorna av ett mer varierat
och oregelbundet resmonster som det kan vara
svarare att anpassa kollektivtrafiken till. Utbudet
behover anpassas efter sisong pa aret, veckodag och
tid pa dygnet.
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Strategiska stallningstaganden

Kollektivtrafiken ska vara robust,
forutsagbar och flexibel

Kollektivtrafiken i Skane ska vara robust, forutsag-
bar och anpassad for att mota efterfragan i Skanes
olika geografier. Den spelar en nyckelroll for till-
gangligheten till och mellan Skanes tillvixtmotorer
samt regionala karnor. For resor till, inom och mel-
lan dessa orter ska kollektivtrafik, gang och cykel
vara det naturliga forstahandsvalet for de flesta
invanare och besokare i Skane. Kollektivtrafiken ska
upplevas som trygg av alla resenarer.

Kollektivtrafiken ska utgora rygg-
raden i ett system av kombinerade
mobilitetstjanster

I Skane ska kollektivtrafiken utgora ryggraden i ett
system av kombinerade mobilitetstjanster. Digi-
taliseringens mojligheter ska tillvaratasi storre
utstrickning for att frimja savil kollektivtrafikens
befintliga utbud som forutsattningar att genomfoéra
kombinerade resor. Kollektivtrafikens bytespunk-
ter ska vara strukturbildande och utvecklas till att-
raktiva noder som forenklar invinarnas vardagsliv
genom utokade funktioner och tjanster. Sarskilt
fokus ska laggas pa god tillganglighet med gang och
cykel till kollektivtrafikens héllplatser.

Fotgangarens roll i stads-
planeringen ska starkas

I Skane ska fotgingarens roll i stadsplaneringen stér-
kas. Gangvinliga miljoer i stider och pa landsbygd ska
framjas och utformas med siarskild hansyn till barn,
aldre och personer med funktionsnedsattning. Fot-
gangare ska prioriterasistadsrummet genom omfor-
delning av yta, nirhet mellan malpunkter och sam-
manhéingande gangstrak utan barriarer.

Cykling mellan Skanes strategiska
noder ska vara trygg och saker

Det ska vara mojligt att pa ett tryggt och sikert satt cykla
mellan regionplanens strategiska noder. Forutsattningar
for cykling ska starkas dir manga manniskor bor och
arbetar. Samhaillsplaneringen ska stodja gang och cykel
som det sjalvklara transportvalet pa kortare strackor.

Aktiva resval ska uppmuntras

For att bidra till att aktiva resval gors med storre med-
vetenhet behovs 6kad kinnedom om de alternativ som
finns samt om olika transportmedels effekter pa klimat
och miljo, samhallet och individen. Aktiva resval ska
fraimjas genom riktade kommunikationsinsatser och
resenirer ska motiveras och uppmuntras att vilja aktiva
och hallbara fardmedel. Erbjudanden och koncept som
framjar hallbart resande ska utvecklas och testas.
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Tillgangligheten till natur- och
rekreationsomraden ska starkas

I Skane ska tillgangligheten till natur- och rekreations-
omraden starkas. Det ska ske genom satsningar pa
leder for cykling och vandring, attraktiva angorings-
punkter, anpassad kollektivtrafik, innovation samt
kombinerade mobilitetslosningar. Fokus ska vara att
fa bilister att valja hallbara alternativ och samtidigt ge
fler mojlighet att ta del av Skanes natur- och kulturvar-
den. Utvecklingen ska ske utan att naturen belastas pa
ett negativt satt.

Bidrag till strategins mal

Hallbart resande starker inkludering genom att
skapa ett transportsystem som ar tillgangligt for
alla oavsett alder, formaga, ekonomiska forut-
sattningar samt var i Skdne man bor. Samtidigt
som det bidrar till att starka mojlighet att ta del av
utbildning i hela Skine. Aktiv mobilitet forbattrar
folkhalsan och ger fler mojlighet att rora sig sjalv-
stindigt. Robustheten okar genom fler transpor-
talternativ, vilket minskar sarbarheten vid stor-
ningar och mojliggor ett mer effektivt utnyttjande
av kapaciteten. Forutsiattningarna att nd klimat-
malen 6kar genom minskade utslapp till foljd av en
overflyttning till fossilfria transportmedel, samti-
digt som stadsmiljoer forbattras genom minskade
storningar i form av buller och luftféroreningar.
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Optimering och effektivisering
av transportsystemet

Skanes vixande befolkning och det 6kande trans-
portbehovet kriver en mer effektivanvindning av
befintlig transportinfrastruktur for att 6ka kapaci-
tetsutnyttjandet och starka robustheten.

Fyrstegsprincipen, vars fyra steg kortfattat kan sam-
manfattas med (1) Tank om, (2) Optimera, (3) Bygg
om och (4) Bygg nytt, bidrar till god resurshushall-
ning och hallbar samhallsutveckling. Steg 1- och
2-atgarder behover implementeras systematiskt for
att paverka transportbehov och optimera anvand-
ningen av befintlig infrastruktur innan om- eller
nybyggnation overvags.

Trafikens belastning pa infrastrukturen behover
jamnas ut 6ver dygnet for att minska trangseln i hog-
trafikperiod. Yteffektiv anvandning av transportsys-
temet forbattras genom prioritering av kollektivtra-
fik, gang och cykel. Battre nyttjande av de rumsliga
resurserna skapar mer utrymme for bostiader, gron-
omraden samt gang- och cykelvagar. Frigjorda ytor

och ett optimerat transportsystem underlattar sam-
ordnad varudistribution i staderna.

Kapacitetsutnyttjandet i fordon okas genom delade
mobilitetstjanster. For godstransporter forbattras
transporteffektiviteten genom langre och tyngre
fordon samt genom ruttoptimering och samlast-
ning. Kombination av olika transportslag vid strate-
giska bytespunkter och intermodala godsterminaler
bidrar till okad transporteffektivitet.

Robusthet och redundans forbattras genom forebyg-
gande underhall. Kritiska delar av infrastrukturen
forstarks och utpekade omledningsvagar for bade
vag och jarnvag, i vagnatet med tydlig vagvisning
och tillracklig barighet, bidrar till redundans. Till-
gangen till drivmedel och laddstationer sikerstills
dven pa alternativa omledningsvagar. Robusthet
och en hog aterhimtningsformaga ger den basta
utgangspunkten i hindelse av exempelvis extremva-
der, attentat, hojd beredskap och i varsta fall krig.
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Strategiska stallningstaganden

Kapaciteten i transportsystemet
ska anvandas effektivare

I Skane ska kapaciteten i transportsystemet anvin-
das effektivare, bade vad giller manniskors resor och
godstransporter. Persontransporterna ska effekti-
viseras genom att en kombination av kollektivtrafik
och andra fardmedel frimjas med hjalp av nya digi-
tala tjanster och battre planering. For godstranspor-
terna framjas transporteffektiviteten bland annat
genom Okad fyllnadsgrad, effektiviserade urbana
transporter, forbattrad intermodalitet, langre och
tyngre godstag samt genom att &ven har tillvarata
digitaliseringens mojligheter.

Tillampningen av fyrstegs-
principen ska oka

For att bidra till att styra utvecklingen mot ett trans-
porteffektivt samhalle ska tillampningen av fyrstegs-
principens steg 1 och 2 6ka i Skane. Det kraver en
dialog om metodutveckling i ssmverkan med Tra-
fikverket och andra aktorer. For att mojliggora att
medel frigors till steg 1- och 2-atgirderi den regionala
infrastrukturplanen kravs ett aktivt padverkansarbete.

Kollektivtrafiken ska bidra till ett
yteffektivt transportsystem

For att skapa yteffektivitet ska kollektivtrafiken i
Skine ha en betydande roll i omstillningen mot ett
hallbart transportsystem. For att det ska ske behover
kollektivtrafikens framkomlighet prioriteras, fram-
for allt i staderna.

Resor och godstransporter ska
fordelas jamnare over dygnet

I Skane ska transportsystemet anvindas effektivare
genom att resor och godstransporter, dar det ar moj-
ligt, fordelas jamnare over dygnet. Darigenom fraim-
jas en effektivare anvindning av tillginglig kapacitet.

Transportsystemets robusthet och
redundans ska starkas

Det skdnska transportsystemet ska utvecklas sa att
robusthet och redundans starks for att minimera
konsekvenserna av storningar.

Bidrag till strategins mal

Optimering och effektivisering av transport-
systemet starker tillgingligheten genom
battre resursutnyttjande som skapar forut-
sattningar for fler att resa pa 6nskat satt. Ro-
bustheten 6kar genom minskad sarbarhet
for enskilda storningar nar alternativa trans-
portvagar och transportmedel finns tillging-
liga. Klimatmalen framjas genom effektivare
energianvandning och battre utnyttjande av
befintlig infrastruktur, vilket &ven minskar
behovet av nybyggnation.
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4. Bakgrund till
de strategiska
Inriktningarna

Transportsystemets utveckling paverkas av en rad fak-
torer som siatter ramar och skapar forutsattningar for
framtida strategiska val. Forstielse for dessa ar grund-
laggande for att kunna utforma en effektiv och malstyrd
transportstrategi.

Forutsattningarna i dagens transportsystem, en foran-
derlig demografi, Skanes koppling till omvarlden och ett
forandrat klimat ar alla nycklar till att skapa robusta och
framtidssakrade strategier.
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Dagens transportsystem

Skane har, i jamforelse med andra regioner i Sverige
och Europa, relativt god tillganglighet tack vare val-
utvecklad kollektivtrafik och infrastruktur. Skane ar
ocksa till stora delar tatbefolkat med korta avstand,
vilket skapar mojlighet for rorelse till fots och cykel.
Skanes geografiska lage innebir att en stor del av
transporterna till och fran den Skandinaviska halvon
sker via Skane.

Samtidigt har Skane ett uppdiamt underhallsbehov
och kapacitetsutmaningar for delar av bade jarnva-
gen och det 6vergripande viagnitet. Det finns dven
utmaningar med kollektivtrafikens robusthet och
forutsagbarhet.

Utbyggnaden av infrastruktur fér laddning och tank-
ning av fossilfria drivmedel i Skane har kommit en
bit pa vagen men utbyggnadstakten behover 6ka. Nar
det giller laddning av elfordon viantas den storsta
delen att ske i anslutning till hemmet och i depéaer for
tunga fordon.

I Skane finns generellt goda mojligheter att transpor-
tera sig till fots och pa cykel men speciellt pa lands-
bygden och mellan orter finns det brister. Har blir
fotgangare och cyklister ofta hanvisade till vigrenar
som upplevs som otrygga.

Fritidsresor utgor cirka en tredjedel av alla resor i
Skane och ari hog grad bilberoende. Skane har rela-
tivt lite tatortsnara och allemansrattsligt tillganglig
natur, sarskilt i sydvastra delen dar befolkningen

ar storst. Manga natur- och friluftsomraden ar ocksa
svartillgangliga for de utan bil.

Den digitala infrastrukturen i Skane ar val utbyggd,
men tillgangen till digital uppkoppling varierar betyd-
ligt mellan olika kommuner samt mellan stad och
landsbygd. EU-kommissionens direktiv for datahante-
ring Oppnar upp for nya mojligheter att utveckla battre
mobilitetstjanster som bygger pa delade data fran upp-
kopplade enheter. For att det ska fungera maste olika
tekniska system kunna kommunicera med varandra pa
ett smidigt satt.

For transportsystemet
innebar detta:

« Okat behov av kapacitet kring logistiska
knutpunkter

- Behov av att adressera det efterslapande
underhallet av infrastrukturen

« Marknadens behov av infrastruktur for
fossilfria drivmedel och laddning
behover motas

« Skdningarnas behov av tillginglighet till
natur- och friluftsomraden behover tillgo-
doses

« Behov av snabb och tillforlitlig digital
infrastrukturihela Skane
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Befolkning, pendling -
och arbetsmarknad £

Skane har cirka 1,4 miljoner invinare. Befolkning Till 2050 vantas arbetsmarknaden ha transformerats
forvintas 6ka men i en 1dngsammare takt #n tidi- genom teknologisk utveckling. Automatisering och
gare prognos och till ar 2050 har befolkningen 6kat artificiell intelligens kommer forandra manga tradi-
till cirka 1,6 miljoner. Den demografiska strukturen  tionella yrken, och stilla nya krav pa kompetens och
kommer att ha genomgétt betydande forindringar, flexibilitet. Klimatomstallningen kommer att driva
med en fortsatt Aldrande befolkning diar omkringen  pa fordndringar i néringslivsstrukturen. Distansar-
fjardedel ar over 65 ar. Andelen 6ver 85 ar kommer bete kan, om det etablerar sig som norm, forandra
nistan att ha fdrdubblats. Urbaniseringstrenden bade arbetsplatser och bosattningsmonster.

vantas fortsatta och enligt prognoser kommer 6ver
hilften av Skanes befolkningstillvaxt fram till ar

2050 att ske i Malmg, Lund och Helsingborg. For transportsystemet

innebar detta:
Pendlingen inom Skane ir stor och vaxeri takt med
att befolkningen 6kar. Den stracker sig i hog grad « Okat behov av kapacitetsstark kollektivtrafik
over kommungranser och de storsta pendlings- iviktiga strak mellan de storre staderna
strommarna gar till och mellan de storre stiderna - Behov av att sikerstilla grundliggande
Malmo, Lund och Helsingborg. Interaktionen mel- tillgAnglighet i omraden med ligre befolk-
lan de 6stra och vistra delarna av Skane ar 14g. Dan- ningstillvixt

mark och KOpenhamn ar en viktig gransoverskri- . Okat behov av yteffektiva transportslag i

dande pendlingsrelation men himmas fortfarande . o
vaxande stadsomraden

av granshinder. Aven Stockholm och Géteborg ar

e « Andrade pendlingsmonster med farre

dagliga arbetsresor men langre pendlings-
avstand
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Skane i omvarlden

Skane ar en viktig gods- och logistikregion med cen-
tral betydelse for Sveriges BNP och varuforsorjning.
Oresundsbron och Skdnes hamnar ar siarskilt viktiga
for Sveriges forsorjningskedja da de hanterar en stor
del av landets import och export. Skiane har en viktig
funktion i det transeuropeiska transportnatet, TEN-
T, med tre urbana noder, fyra hamnar och en flyg-
plats som ingar i natverket.

Med 6ppnandet av Fehmarn Balt-forbindelsen kom-
mer restiden till Hamburg och Tyskland att minska
avsevart. Detta Oppnar upp for nya mojligheter for
arbetsmarknadsutbyte och naringslivsutveckling
med norra Tyskland. Forbindelsen viantas aven leda
till en 6kning av transitfloden genom Skane. Samti-
digt beraknas den planerade utbyggnaden av nya spar
mellan Lund och Hassleholm som kommer att till-
fora okad kapacitet att vara klar forst langt senare.

Forutom sin betydelse inom godstransporter, ar
Skane ocksé en attraktiv destination for turism och
antalet besokare till regionen 6kar. Klimatforand-
ringarna kan bidra till att turismen vaxer ytterligare
i framtiden.

Skanes flygplatser samt narheten till Kopenhamns
flygplats skapar nationell och internationell tillging-

lighet. De regionala flygplatserna spelar dessutom en
viktig roll som en del av den samhaillskritiska infra-
strukturen och fyller samhallsviktiga funktioner.

Skane medverkar ocksa i flera interregionala samar-
beten, sdsom Greater Copenhagen och String-samar-
betet samt samverkar med sina grannregioner inom
Regionsamverkan Sydsverige. Skines medverkande
i dessa samarbeten kan bidra till 6kad internationa-
lisering. Det kan ocksa skapa ett mer sammanhallet
och effektivt transportsystem. Detta sker genom
forbattrade gransoverskridande forbindelser, effek-
tivisering av godstransporter och forbattrad kollek-
tivtrafik.

For transportsystemet
innebar detta:

e Integrationen mot Danmark och Tyskland
forstarker behovet av kapacitetsforbatt-
ringar i gransoverskridande forbindelser

« Okat behov av gransoverskridande samord-
ning och planering

« Okat behov av effektiva logistiksystem
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Sakerhet och redundans

Klimatfoérandringarna och det osikra omvarldslaget
stiller nya krav pa samhallets motstandskraft och pa
formaga att uppratthalla samhallsviktiga verksam-
heter och kritiska funktioner. Klimatférandringarna
utgor ett hot mot transportinfrastrukturens robust-
het bade idag och pa lang sikt. Samtidigt innebar det
forsamrade sikerhetspolitiska laget att transportin-
frastrukturen ar sarbar for attacker och storningar.
Skanes infrastruktur ar kritisk for hela Sveriges for-
sorjning och niaringsliv. Detta stiller hoga krav pa
transportsystemets tillforlitlighet och formaga att
hantera storningar.

Infrastrukturens betydelse ur ett beredskapsper-
spektiv har fatt 6kat fokus genom Sveriges med-
lemskap i NATO. For godstransporter in och ut ur
Sverige finns idag utmaningar med redundans for
gods pa jairnvag da merparten av jirnvagsgodset gar
via Oresundsbron. Utéver Oresundsbron finns jarn-
vagsfarjetrafik framst via Trelleborgs hamn. Med
oppnandet av Fehmarn Balt-forbindelsen finns en

risk att jarnvagsfiarjorna forsvinner vilket minskar
redundansen for jarnviagsgodset. Fehmarn Balt-for-
bindelsen kommer dven att bygga pa befintliga utma-
ningar med kapacitetsbrist i ett redan stornings-
kansligt system.

For transportsystemetyv
innebar detta:

« Okat behov av att klimatsikra transport-
systemet

« Formagan att uppratthalla transportinfra-
strukturens samhallskritiska funktioner vid
kriser

« Behov av att sikerstilla alternativa trans-
portvagar, sarskilt for jarnvagsgods, for att
uppratthalla redundansisystemet
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Klimat och energi

Den globala uppvarmningen har passerat 1.5 grader
och overskridit Parisavtalets méal. Klimatforandring-
arnas effekter och konsekvenser blir allt tydligare
och extrema vaderhandelser 6kar i frekvens och
intensitet. Skane ar sarskilt paverkat av havsnivaho-
jning, erosion och 6versvamningar.

Sveriges riksdag har antagit ett 6verordnat mal om
att utslapp av vixthusgaser ska minska kraftigt och
senast ar 2045 vara nettonoll. Nettonoll betyder att
utslappen av vixthusgaser ska vara lika stora som
det naturen och olika tekniska losningar finga in ur
luften. Transportsektorns bidrag till malet regleras
i klimatlagen som utgor den overgripande ramen
for Sveriges klimatarbete. Klimatlagen faststiller
att regeringen ska bedriva ett klimatpolitiskt arbete
som utgar fran det langsiktiga malet att Sverige
senast 2045 inte ska ha ndgra nettoutslapp av vaxt-
husgaser.

\/

Ungefiar en tredjedel av Sveriges och Skanes totala
utslapp av vaxthusgaser orsakas av inrikes trans-
porter och transportsektorn ar en av de sektorer
som omfattas av det klimatpolitiska ramverket som
har bast forutsattningar att na nollutslapp ar 2045.
Trafikverket bedomer att det behovs fler atgarder
an de som redan ar beslutade for att nd malen. Detta
baseras pa att nuvarande styrmedel endast beridknas
racka till omkring 80 procents minskning av vaxt-
husgasutslapp till 2045.

Skane har sarskilda forutsattningar som paverkar
hur vi kan nd klimatmalen. Transittrafiken pa viag
och sjofart bidrar till en stor del av Skanes territori-
ella utslapp av vaxthusgaser men styrs och regleras
till stor del av EU. Samtidigt finns det i Skane, jam-
fort med andra regioner i Sverige, mycket goda for-
utsattningar att resa med hallbara fardmedel.

Den paborjade elektrifieringen av transportsyste-
met ar huvudsparet for transportsektorns omstall-
ning fran bade nationell och EU-niva och effektbe-
hovet 6kar snabbt. Samtidigt har Skine ett stort
behov av mer fossilfri elproduktion for att minska
risken for kapacitets- och effektbrist i Skane samt
for att minska elpriset. For att minska Skanes sar-
barhet behover sjalvforsorjningsgraden oka inom
de nirmsta aren. Smart styrning av elforbrukning
kan bidra till att hantera effekttoppar. Utveckling av
energilagringslosningar kan forbattra moéjligheterna
att balansera energisystemet.

For transportsystemet
innebar detta:

« Behov av forbattrad energiforsorjning for att
stodja elektrifieringen av transportsystemet.

« Behov av samarbete mellan energisektorn
och transportsektorn for att sikerstilla en
tillforlitlig energiforsorjning.

« Okad betydelse av energieffektiva och smarta
transportlosningar
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Halsa

Halsoutvecklingen i Skdne visar bade positiva och
negativa trender. De senaste tva artiondena har medel-
livslangden okat och franvarodagar pa grund av ohélsa
minskat. Samtidigt kvarstar tydliga hilsoskillnader
mellan olika samhallsgrupper och kommuner i Skine.
Minniskor med kort utbildning eller 1ag socioeko-
nomisk standard har generellt samre halsa. Psykisk
ohilsa har de senaste aren 6kat bland unga och ar van-
ligare bland kvinnor &n min. Medan tva tredjedelar

av skaningarna uppnar rekommenderad niva av fysisk
aktivitet okar andelen med 6vervikt.

Transportsystemet har betydande negativa effekter
pa folkhilsan samtidigt som aktiv mobilitet ger bety-
dande hilsovinster. Varje ar orsakar luftféroreningar
flera tusen fortida dodsfall i Sverige. Barn ar extra
sarbara, forskolebarn i trafiktata storstadsomraden
riskerar att andas in en dubbelt sa hog dos av luftfor-
oreningar jamfort med barn i medelstora och mindre
orter. Vagbuller fran transporter okar risken for hogt
blodtryck, och studier visar att pendlare ar mer stres-

sade och sover simre dn personer som gar eller cyklar
till jobbet.

Riksdagen har beslutat att nollvisionen ska vara grund
for trafiksiakerhetsarbetet i Sverige. Malsidttningen ar
att ingen ska dodas eller skadas allvarligt inom vag-
transportsystemet. Antalet som omkommit eller all-
varligt skadats i trafiken har minskat, men det galler
sarskilt for trafikanter i motorfordon. Fotgingare och
cyklister utgor idag en storre del av de som skadas all-
varligt i trafiken jamfort med tidigare.

27

Under de nirmaste aren kommer den demografiska
utvecklingen och forandrade aldersstrukturen att
stidlla nya krav pa hilso- och sjukvarden. Som ett svar
pa det pagar omstillning till framtidens halsosystem
som kommer innebira en annorlunda vardstruktur
med mer vard i hemmet och digitala l6sningar. Detta
stiller krav pa en starkare koppling mellan sjukvar-
den och transportplaneringen. Utifran ett halso- och
sjukvardsperspektiv ar det angeldget med ett robust
vagnit med siker framkomlighet for sjukvardens
olika fordon sdsom mobila vardteam och utryck-
ningsfordon.

For transportsystemet
innebar detta:

« Okat behov av ett tillginglighetsanpassat
transportsystem nar andelen aldre okar

« Behov av sikra skolvagar och mojlighet till
sjalvstandig mobilitet f6r barn och unga.

« Okat behov av hilsoframjande samhéllspla-
nering for att minska och hantera luftforore-
ningar samt buller och skapa ett transport-
system som stodjer okad fysisk aktivitet

« Transportsystemet och infrastrukturen kom-
mer behova utvecklas for att stodja en okad
andel vard i hemmet, vilket omfattar bade
fysiska vardbesok och digital vard.
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5. Fran strategi till
hallbar tillganglighet

Det ar forst nar transportstrategin omsatts i praktiskt
arbete som den verkliga forandringen sker. Transportstra-
tegin ar vagledande for utvecklingen av Skanes transport-
system och sakerstaller att olika planeringsprocesser och
planer samverkar mot gemensamma mal. For att na malen
1 transportstrategin kravs en aktiv samverkan mellan
Region Skane och berorda aktorer.
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Sa genomfors strategin

Strategins intentioner genomfors dels genom lag-
stadgade planer och program, dels genom nya kom-
pletterande handlingsplaner.

Lagstadgade planer och program

Regionplan for Skane

Regionplanen ar en omradesstrategi och pekar ut de
fysiska strukturer som behovs for att skapa attraktiva
livsmiljoer och konkurrenskraft i hela Skane, dari-
bland kollektivtrafiknoder, strak och infrastruktur.

En aktualiseringsprovning pagar under 2025 dar
transportstrategins inriktning kommer att vara vag-
ledande for 6versynen.

Regional transportinfrastrukturplan
Tillsammans med den nationella planen for trans-
portinfrastruktur, visar den Regionala transportin-
frastrukturplanen vilka investeringar som ska goras
pa infrastruktur i Skdne de nirmaste tolv aren.

En ny plan for 2026-2037 ar under framtagande med
planerat antagande 2026. Planen bidrar till att starka
genomforandet av transportstrategins prioriterade
omraden och utveckling.

Trafikforsorjningsprogram

Anger mal och principer for kollektivtrafikens utveck-
ling de kommande 10 aren, med fokus pa basutbud,
sammanhingande strak och knutpunkter.

Ett nytt program for aren 2025-2035 planeras antas
under sommaren 2025. Det nya programmet utformas
for att stodja transportstrategins malsattningar for ett
hallbart transportsystem.

Kompletterande handlingsplaner

som utvecklar strategin

For att omsatta strategin i praktiken kommer Region
Skine ta fram kompletterande handlingsplaner.
Framtagandet sker i samverkan med kommuner, myn-
digheter och andra relevanta aktorer som bjuds in till
att delta utifran respektive handlingsplans inriktning
och omfattning.
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Lansstyrelsen

Region Skane

Invanare och
organisationer

30

Gemensamt ansvar for
transportsystemets utveckling

For att skapa ett hallbart och tillgingligt transport-
system i Skane kravs en samverkan mellan manga
parter.

Regeringen siatter de overgripande spelreglerna
genom nationella mal, lagar och fordelning av
pengar till infrastruktur. De hanterar ocksa interna-
tionella transportfragor som paverkar Skane.

Region Skane ansvarar for regionala utvecklingsfra-
gor, hilso- och sjukvard och den offentliga kollek-
tivtrafiken i Skane. Region Skane ger dven regional
vagledning i kommunernas planering av mark och
vattenanvandning och fordelar statliga medel till
infrastruktursatsningari Skane.

Lansstyrelsen Skane samordnar statliga myndighe-
ters synpunkter i planprocesser, bevakar miljokvali-
tetsnormer for buller och luftkvalitet, samt ansvarar
for Skanes civila forsvar.

Trafikverket ansvarar for den langsiktiga plane-
ringen av transportsystemet for vagtrafik, jarn-

vagstrafik, sjofart och luftfart. De ansvarar for
byggande, drift och underhall av statliga vagar och
jarnvagar. De ansvarar ocksa for att transportsystemet
fungerari vardagen och vid kriser.

De skinska kommunerna har den lagstadgade riatten
att bestamma over planlaggningen av mark och vatten
inom kommunens granser. Den bebyggelsestruktur
som kommunerna skapar paverkar i hog grad mann-
iskors resmonster.

Aven andra aktorer ir viktiga:

« FOretag bidrar med kunskap om transport- och
logistikbehov

e Universitet och hogskolor utvecklar ny kunskap
genom forskning

« Invanare och organisationer bidrar med kunskap
om skiningarnas resebehov

Endast nar alla aktorer bidrar kan ett gemensamt
arbete ske for att utveckla framtidens transportsystem
i Skane.
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Region Skanes roll

Region Skane har flera roller och ansvarsomraden

i utvecklingen av Skanes transportsystem. Region
Skanes olika roller och ansvar skapar forutsatt-
ningar att paverka transportsystemet - bade strate-
giskt och i det dagliga arbetet. Genom att samordna
dessa roller kan Region Skane bidra till att utveckla
ett hallbart och tillgangligt transportsystem som
starker Skanes konkurrenskraft och attraktivitet.

Region Skanes samlade
ansvar i omstallningen
av transportsystemet

Region Skanes ansvar for hilso- och sjukvarden med-
for ett bredare perspektiv pa transportsystemets
utveckling. Utover att sakerstilla tillganglighet till
sjukhus och vardcentraler och mojliggora effektiva
sjuktransporter, kan Region Skane verka for ett trans-
portsystem som aktivt frimjar folkhalsan. Det finns
flera samband mellan transportsystemets utformning
och olika folkhilsoaspekter, sisom luftkvalitet, bul-
lernivaer och mojligheter till fysisk aktivitet i varda-
gen. Som ansvarig for bade hilso- och sjukvard och
infrastrukturplanering har Region Skane maojlighet
att bevaka dessa samband i planeringsprocesserna.

Som regional kollektivtrafikmyndighet ansvarar
Region Skane, genom sin forvaltning Skanetrafiken,
for den offentliga kollektivtrafiken i Skane - det vill
saga en betydande del av transportsystemet. Detta
mojliggor utveckling av ett sasmmanhallet kollektiv-

trafiksystem som okar tillgingligheten i hela Skane
och framjar hallbart resande.

Som upprittare av bade regionplan och regional
transportinfrastrukturplan kan Region Skane sam-
ordna bebyggelse och infrastruktur pa ett effektivt
siatt. Genom regionplaneuppdraget kan Region Skane
verka for att transportinfrastrukturen utvecklasi sam-
spel med bebyggelseutvecklingen och andra regionala
strukturer. Den fysiska planeringen pa regional niva
ger mojlighet att skapa effektiva transportstrak och
framja en hallbar tillganglighet dir manniskor kan na
arbete, studier och service inom rimliga restider.

Lansplaneuppdraget ger Region Skane konkreta verk-
tyg for att paverka transportinfrastrukturens utveck-
ling genom prioritering och fordelning av statliga
medel. Detta ansvar innebar att Region Skane kan
verka for att infrastrukturinvesteringar stodjer den
onskade utvecklingen samt att regionala behov tillgo-
doses i den nationella infrastrukturplaneringen.

Som ansvarig for regional utveckling driver och sam-
ordnar Region Skane arbetet med langsiktig hallbar
utveckling. Transportsystemet ar en grundlaggande
forutsattning for att skapa ett attraktivt och konkur-
renskraftigt Skane. I rollen som utvecklingsaktor
arbetar Region Skane med omstillningen av trans-
portsystemet genom att ta fram och sprida kunskap,
samordna insatser, finansiera utvecklingsprojekt,
paverka nationella beslut och utveckla langsiktiga
strategier och handlingsplaner.

Kunskapsgeneratorn

Strategen
8 31
Paverkaren

Samordnaren

Sa kan Region Skane verka i genomforandet av
Transportstrategi for hallbar tillganglighet i Skane

Region Skane kan omsitta sina ansvarsomraden
i konkret handling genom f6ljande arbetssatt:

For hallbar omstidllning och klimat

Region Skéane kan stddja och driva klimatom-
stallningen genom att samordna regionala och
kommunala insatser, verka for langsiktiga natio-
nella styrmedel och anvanda regionplanen och
regionala transportinfrastrukturplanen som
verktyg for ett klimatsakrat transportsystem.

For teknisk utveckling och innovation

Region Skane kan framja digitalisering och inn-
ovation av transportsystemet genom att stodja
testbaddar, samordna kunskapsutbyte mellan
sektorer, folja teknikutvecklingen och sakra
strategisk medfinansiering.

For hallbart resande och aktiv mobilitet
Region Skane kan skapa forutsattningar for hall-
bart resande genom kunskapsuppbyggnad och
vagledning om resmonster samt utformning av
miljoer som uppmuntrar till hallbart resande.
Region Skane kan ocksa bidra genom sam-
ordning av koncept, sa som Supercykelvagar i
Skane, samt kommunikationsinsatser som fram-
jar aktiva resval och strategiska investeringari
infrastruktur for gang, cykel och kollektivtrafik.

For optimering och effektivisering

Region Skane kan arbeta med att optimera
transportsystemet genom att integrera kollek-
tivtrafiken med andra firdmedel, prioritera
robusta transportlosningar och verka for ett
regelverk som fraimjar implementering av steg
1- och 2-atgarder enligt fyrstegsprincipen.
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Uppfoljning och utvardering

Vart femte ar sedan 2007 har Region Skane tillsam-
mans med kommunerna i Skane undersokt hur skéa-
ningarna reser. Den senaste undersokningen gjordes
2023. Resultaten ligger till grund for mal for olika
fardsitt i Strategi for ett hallbart transportsystem i
Skane 2050 och anvinds for att se hur resandet for-
andras over tid. Resultatet utgor ett viktigt plane-
ringsunderlag av ny infrastruktur och for att skapa
battre mojligheter for hallbart resande.

Det finns behov av att se 6ver hur resandet foljs upp
eftersom allt fiarre svarar pa enkidtundersokningar
generellt. Vissa resor ar ocksa svara att mita med
nuvarande metod, till exempel resor till fots. For att
battre félja upp Transportstrategins mal, kommer
ett arbete inledas under 2025 med att se 6ver indika-
torer och uppfoljningsmetoder.

Under 2024 tradde den nya TEN-T-forordningen

i kraft, som bland annat pekar ut EU:s viktigaste
transportstrik, hamnar och flygplatser. I och med
den nya forordningen beslutades aven att tre staderi
Skane, Malmo, Lund och Helsingborg, pekas ut som
urbana knutpunkter. Dessa kommuner alaggs att ta
fram mobilitetsplaner och f6lja upp dessa genom ett
ramverk av indikatorer. Region Skdne och de urbana
knutpunkterna behover arbeta tillsammans for

att harmonisera malbilder for transportsystemets
utveckling och uppfoljningen av dessa.

Arbetsprocess framtagande av Transportstrategin
Transportstrategi for hallbar tillginglighet i hela
Skane grundar sig i ett omfattande analysarbete
som genomfordes av Region Skane under 2023, med
fokus pa framtida utmaningar inom transportsek-
torn. Framtagandet av strategin har letts av avdel-
ningen for Regional utveckling i nara samverkan
med Region Skénes olika forvaltningar och enhe-
ter, samt genom lopande dialog med kommunerna i
Skane, Trafikverket och Lansstyrelsen.

Efter remissperioden kommer inkomna synpunkter
bearbetas och strategin granskas av en expertgrupp,
innan den slutligen antas av regionfullmaktige.

Aktualisering

Transportsystemet ar under stindig forandring.
Globala handelser, teknologiska genombrott, nya
mobilitetstjanster och forandrade resemonster
paverkar hur systemet utvecklas.

Transportstrategin aktualiseras vart fjirde ar for att
sikerstalla att den ar uppdaterad och fortsatt rele-
vant. Under denna process utviarderas maluppfyl-
lelsen och nya forutsattningar analyseras noggrant.
Vid behov uppdateras strategiska vagval och priori-
teringarna i nara samverkan med berorda aktorer.
Aktualisering genomfors i borjan av varje ny man-
datperiod.




Region Skanes arbete med regional utveckling syftar till att skapa ett hallbart och
konkurrenskraftigt Skane med hog livskvalitet och stark framtidstro. Genom att
utveckla strategier, sprida kunskap, finansiera insatser, samarbeta brett och paverka
nationella beslut tar vi oss an samhallsutmaningar och driver utvecklingen framat.

For vart ansvar ar att skapa ett annu battre Skane
med fokus pa alla som bor och verkar har.

Region Skane \'
291 89 Kristianstad REGION

utveckling.skane.se SI(AN E




05-09-2025 Eslovs kommun
Stana Franjic Grona torg 1
041362000 241 80 Eslov
stana.franjic@eslov.se

ESLOVS
KOMMUN

Eslovs kommuns yttrande over Regions Skanes
remissforfragan over Transportstrategi for
hallbar tillganglighet i hela Skane

Eslovs kommun tackar for mojligheten att lamna synpunkter pa den
foreslagna transportstrategin. Det &r positivt att Region Skéne tar ett
helhetsgrepp kring framtidens mobilitet, men vi ser ocksé flera
forbéttringsomraden i dokumentet. Nedan foljer Eslov kommuns
huvudsakliga synpunkter.

Yttranden av utvecklingsomradena

1. Hallbar omstéllning av transportsystemet

Styrkor
o Bra fokus pa elektrifiering, laddinfrastruktur och fossilfri
fordonsflotta.

o Viktigt att transporteffektivitet prioriteras.
o Riittvist perspektiv genom att std for olika geografiska
forutséttningar (stad/landsbygd).

Utvecklingsbehov
o Begreppet "bilresorna ska inte oka" ir vagt — hér behovs tydligare
mal och geografisk uppdelning.
o Flygets omstédllning beskrivs som viktig men det saknas konkreta
atgirder och klimatmaissig problematisering av flygets roll.
o Ingen tydlig analys av omstéllningens kostnader och hur
laginkomsttagare paverkas.

Miljé och Samhallsbyggnad 1(5)
Postadress: 241 80 Eslév | Besoksadress: Stadshuset, Grona torg 2
Telefon: 0413-620 00 | E-post: miljoochsamhallsbyggnad@eslov.se | www.eslov.se



2. Teknikutveckling och innovation
Styrkor
o Stark framtidsambition med satsningar pa digital infrastruktur och
smart logistik.
o Positivt med fokus pa att ny teknik ska motverka ojdmlikhet och
frimja samhéllsnyttiga transporter.

Utvecklingsbehov
o Hog teknikoptimism utan tillracklig problematisering av risker,
sarbarhet, och beroende av dnnu inte etablerade 16sningar (till
exempel dronare i stor skala).
e Risk for digitalt utanforskap riktas i1 text, men konkreta motatgérder
saknas.

3. Hallbart resande och aktiva val
Styrkor
o Vilutvecklade stillningstaganden for gang, cykel och kollektivtrafik
— viktiga bade for klimat och folkhélsa.
o Bra med sérskilt fokus pa kollektivtrafikens bytespunkter och aktiva
resval som del av héllbar livsstil.

Utvecklingsbehov
o For lite fokus pd ekonomisk tillginglighet — hur ska
laginkomsttagare ges mojlighet att resa héllbart?
o Beskrivningarna av besdksndringens omstdllning ar ytliga — hur ska
kollektivtrafik mota fritidsresor med oregelbundna monster 1
praktiken? Hur betraktas barn och unga i planeringen?

4. Optimering och effektivisering

Styrkor
o Forankring i fyrstegsprincipen dr mycket positivt ur hallbarhets- och
kostnadsperspektiv.

e Fokus pa kapacitetsutnyttjande och samordning av transporter (till
exempel intermodala 16sningar) &r vdlgrundade.

Utvecklingsbehov
e Risk att effektiviseringsfokus far for stor tyngd jamfort med
investeringar i kapacitetsforstirkning dér det verkligen behovs.
e Mer behovs kring hur effektivisering kan uppnds 1 praktiken pé lokal
niva — sdrskilt i mindre kommuner med sdmre planeringsresurser.
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Overgripande synpunkter pa stillningstagandena
Positivt:

e De tre strategiska mélen — inkluderande, robust och klimatneutralt
transportsystem — ger en klar riktning for utvecklingen och speglar
ett vél avvagt forhallningssitt till bade sociala, ekonomiska och
miljomassiga dimensioner.

e Det dr tydligt hur varje utvecklingsomrade kopplar till de tre malen i
strategin.

o Strategin tar hinsyn till olika geografiska och sociala forutsittningar,
vilket stirker dess legitimitet och genomforbarhet. Exempelvis
beaktas landsbygdens roll och behov, och strategin syftar till att
omstéllningen inte ska sl& oproportionerligt mot vissa grupper.

o Strategin dr vil forankrad i den dvergripande regionala
utvecklingsstrategin, vilket underlittar samordning mellan olika
nivder och aktorer.

Forbattringsforslag

Alla stéllningstaganden bor forses med indikatorer eller exempel pé
uppfoljning. Aven om mélbilden ir tydlig, ér det oklart hur uppfoljning ska
ske konkret. Det behdvs fler métbara indikatorer och tidsatta delmal {or att
sakerstdlla att arbetet gar i rétt riktning. Infor SMARTA (Specifika,
Mitbara, Accepterade, Realistiska, Tidssatta) indikatorer ar bra att utgd
ifran.

I dagsldget formuleras manga stillningstaganden pé en overgripande niva —
till exempel att “bilresorna inte ska dka” eller “elektrifieringen ska
accelereras”. Men utan prioriteringsordning och tydlig tidsplan riskerar det
bli svart att veta vilka insatser som &r absolut viktigast att padbdrja forst, var
resurserna ska riktas och vilka aktorer som ansvarar for vad.

Mer tydlighet kring ansvarsfordelning — vem ska gora vad, och nir? Vilka
aktorer och roller ska omfattas? Ska ndgra samverkansgrupper ordnas?

Flera av stéllningstagandena riskerar att bli “Onskelistor” utan bindande
ataganden eller prioritering mellan dem. Strategin hade vunnit p4 att
tydligare redovisa prioriteringsordningar, exempelvis vilka investeringar
som dr mest angeldgna forst. Manga stillningstaganden ar riktiga men
forblir 6vergripande.
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Strategin beskriver behov av stora investeringar, till exempel i elektrifiering
och digital infrastruktur, men det saknas detaljerad analys av hur
finansieringen ska sékras, sédrskilt pa ldng sikt.

Strategin betonar social hallbarhet, men det dr oklart hur invénares
erfarenheter och synpunkter faktiskt integreras 1 planeringen och
utvirderingen. Medskapande processer hade kunnat tydliggoras.

Behovs fler pilot- och demonstrationsprojekt, ”larande i liten skala”. Ex.
mobila cykelbibliotek m.fl. Utvérdera kostnadseffektivitet och
medborgaracceptans under forsta aret, for att sedan skala upp de mest
framgangsrika koncepten.

Kunskapsdelning dr bra, saknas i strategin kring initiativ att anordna
webbseminarier, dér pilotkommuner delar sina lardomar med 6vriga
kommuner i Skéne. Pa sa sitt kan andra kommuner finna varandra, utbyta
erfarenheter och dven ingd 1 kommande projekt tillsammans.

Bra med halvars- och arsrapporter med Sppna data. Publicera
“Transportindex Skdane” varje halvér, dir samtliga indikatorer redovisas pé
kommunniva och ldnsniva. Mitningar kan exempelvis goras i samarbete
med Trafikverket (trafikmétpunkter), SKI (Svenskt Kvalitetsindex for
medborgarndjdhet), samt externa forskningspartners (Lunds Tekniska
Hogskola, Malmo universitet). Utdver rena siffror, inkludera korta analyser
som visar utvecklingstrender: “Ar 2024 6kade kollektivandel i XXX:s
innerstad fran 24 % till 28 % jamfort med 2023, frimst tack vare nya
bussfiler.”

Att inkludera invanare och intressenter pa ett tydligare satt kan
vara svart, men i denna strategi bor det inga hur Region Skane
tar sig an detta. Exempel pa hur invanare och intressenter kan

involveras:

Medskapande processer

Workshops och levande labb: Anordna separata, 6ppna workshops
med t.ex. pensiondrsforeningar, funktionshinderorganisationer, studenter
och pendlare. Lat dem sjélva beskriva sina dagliga utmaningar ("Hur tar du
dig till vardcentralen?”, “Varfor kdnns det otryggt att cykla till jobbet?”).
Dokumentera idéer och forslag.
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Levande labb i utsatta omraden: Skapa “mobila deltagarrum” i
exempelvis busshallplatser eller pa torg dar attitydstudenter och
nyckelpersoner kan fraga forbipasserande: “Hur upplever du
tillgdngligheten har?”, “Vad gor att du tar bilen istéllet for bussen?”
Insamlad data kan anvindas for att justera turtéthet, bytefunktioner eller
informationskanaler 1 realtid.

Tydlig information

Enkatkampanjer och sociala medier: Direkta enkiter riktade till t.ex.
unga vuxna (”Vad skulle fa dig att byta frén bil till cykel/buss?”), dldre
(’Vilken tid pa dygnet vill du att nattbussen ska ga?”), fordldrar ("Hur kan
skolskjutslosningar bli tryggare?”’). Svar pa dessa enkéter med konkreta
atgérder, sé att invanarna upplever att deras synpunkter tas pa allvar.

Lokal kontaktperson i varje kommun;

Utse en "Tillgdnglighetsambassador” for transportfragor i varje skansk
kommun (anstilld av kommunen eller genom ett avtal med Region Skane).
Ambassaddren fungerar som en kanal mellan boende (t.ex.
dldreomsorgsgrupper, personer med funktionsnedsétting, barn och
gymnasieungdomar) och beslutsfattare. De kan regelbundet samla in féltdata
om hur tillgédngligheten faktiskt fungerar.

Fokus pa landsbygd
Mobilitetspooler och mobila besdkscenter: I mindre orter kan
kommunerna/Regionen gemensamt driva "rullande servicepunkter".

Interkommunala mobilitetsnoder: Peka ut 5-6 strategiska orter i de
skdnska inlandskommunerna dér “riktiga” kollektivtrafiknivder kombineras
med bilpooler, cykeltdg-uthyrning och e-samékning.

Kontinuerlig dialog med naringslivet: Ett forum dér storre

godstrafikaktorer (hamnoperatorer, lastbilsforetag, terminalédgare), e-
handelsaktorer och kommunernas trafikplanerare triffas halvérsvis.
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ESLOVS MOS 2025/230
KOMMUN

2025-08-26

Stana Franjic Milj6- och samhéllsbyggnadsndmnden
+4641362980

stana.franjic@eslov.se

Tjansteskrivelse. Beslut om genomforandet av
Mobility managementplanen

Forslag till beslut

Milj6 och Samhéllsbyggnad foreslér miljo- och samhillsbyggnadsndmnden
att fatta foljande beslut;

- Att godkédnna arbetsform och tidsplan for Mobility management-planen.

Arendebeskrivning

Viéra samhillen star infOr stora utmaningar dir ny teknik, innovationer och
olika typer av effektiviseringar spelar en viktig roll. Men den stora
omstéllningen kraver mer dn bara tekniska l6sningar. For att verkligen
minska utsldppen frén resor och transporter behover arbete ske med
ménniskors beteenden och fordndra véara resvanor.

Mobility Management (MM) dr ett strategiskt arbetssitt for att frimja
hallbara transporter och minska beroendet av bilen genom att paverka
resendrers attityder och beteenden. Kérnan i MM ligger i de sé kallade
“mjuka” atgdarderna — exempelvis informations- och
kommunikationsinsatser, samordning av olika aktdrer samt utveckling av
tjénster som gor hallbara fairdmedel mer attraktiva och lattillgéngliga.

Dessa mjuka atgdrder fungerar ofta som en katalysator och forstirker
effekten av “hdrda” investeringar 1 infrastrukturen, sdsom nya
sparvagnslinjer, vigar eller cykelbanor. Genom att kombinera dessa insatser
kan stider och regioner skapa ett mer effektivt, tillgdngligt och miljévénligt
transportsystem.

En sérskild styrka med Mobility Management &r att atgirderna vanligtvis
inte krdver omfattande finansiella resurser, samtidigt som de kénnetecknas
av en hog kostnadseffektivitet och en fordelaktig Benefit Cost Ratio (BCR).
Det gor MM till ett kraftfullt verktyg for att nd bade klimatmal och 6kad
livskvalité.

I Eslovs kommuns Trafikstrategi 2035, betonas hallbar mobilitet som en
central del av samhéllsutvecklingen. Strategin syftar till att skapa ett
transportsystem som fraimjar miljomassig, ekonomisk och social hallbarhet,

Milj6 och Samhallsbyggnad 1(4)
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sarskilt med fokus pa tillgédnglighet for barn, dldre och boende 1 omraden
med begransad kollektivtrafik. Trafikstrategin antogs av
kommunfullmiktige 1 juni 2022. En av strategierna som finns 1
trafikstrategin dr att Mobility Management planen ska ha utgdngspunkt 1
trafikstrategins mal.

De 6vergripande mélen 1 Eslovs trafikstrategi 2035 &r fyra stycken och
syftar till att styra utvecklingen av trafiksystemet mot ett mer hallbart och
tillgidngligt samhille och dessa mal éar:

Litt att resa hallbart i Eslovs kommun — Det ska vara enkelt att vilja
héllbara fairdmedel genom goda kopplingar mellan gang, cykel,
kollektivtrafik och bil.

Framkomlighet till allt, for alla — Trafiksystemet ska ha en tydlig struktur
dér alla trafikslag fér plats, med sérskild prioritet for oskyddade trafikanter
som fotgéngare och cyklister.

Ett ssmmankopplat Eslov — Landsbygd, byar och titorter ska vara vil
sammankopplade, frimst via cykel och kollektivtrafik, samt ha goda
forbindelser med grannkommunerna.

Trygg, siker och tillgiinglig trafikmiljo — Gatumiljoer ska vara trygga och
sékra, sirskilt for barn, dldre och oskyddade trafikanter, med hog
tillgénglighet for alla.

Det dr dessa mal som Mobility management planen ska utgé ifrén.

Milj6- och samhéllsbyggnadsndmnden har ockséd for mandatperioden 2023
till 2026 faststéllt malet:

- Barnens trygghet skall 6ka pa vég till och fran skolan samt pa
lekplatser och dvriga platser som barn vistas pa med basér 2023
(2022).

Néamnden har 1 sina delmél med indikator faststéllt att en Mobility
Management-plan ska tas fram under mandatperioden 2023-2026, med
2023 som basér.

Beslutsunderlag

e Milj6- och samhillsbyggnadsndmndens méal for mandatperioden 2023-
2026 inklusive bilaga, MOS.2023.0722.

e Eslov trafikstrategi 2035 - slutversion antagen 1 KF 220620,
MOS 2024.2995.

Beredning
En tidsplan har tagits fram for godkdnnande 1 denna process av MM-planen
som ndmnden har att besluta om. En representativ arbetsgrupp inom Eslovs

2(4)



MOS 2025/230

kommun har bildats med bred kompetens frén kommunens olika
forvaltningar. Syftet dr att tillsammans bidra med kunskap, erfarenhet och
perspektiv som sikerstéller ett vilgrundat och héllbart resultat 1
framtagandet av MM-planen.

Deltagare 1 arbetsgruppen:

Vérd och omsorg (VOO): Petra Zaar och Kristina Carlsson
Barn och utbildning (BOU): Henrik Lindstrom
Kommunledningskontoret (KLK): Magnus Mansson

Kultur och fritid (KoF): Liv Adelbris

Serviceforvaltningen (SEF): Sanna Perlborn / Sara Andersson
Milj6 och Samhillsbyggnad (MoS): Lisa Karlsson

Arbetet leds av projektledaren for hdllbara transporter, som ansvarar for
framtagandet av MM-planen i ndra samverkan med arbetsgruppen och med
professionellt stod frén Tyréns. Kommande aktiviteter som dr vésentliga
infor framtagande av MM-planen ér:

15 september — Gemensam Kick-off
Arbetsgruppen samlas for att starta processen och skapa en gemensam
forstaelse for mélséttningar, behov och utmaningar inom kommunen.

14 oktober — Fordjupat arbete i arbetsgruppen
Fokus pa att identifiera hur de prioriterade behoven kan uppfyllas och
vilka ldsningar som kan moéta de utmaningar som framkommit.

5 november — Workshop med politiker

Syftet med workshopen ér att forankra arbetet politiskt och skapa
engagemang for ndsta steg 1 processen. Intresset har varit stort, alla
partier kommer delta och dven alla politiker 1 varje politiskt nimnd 1
Eslovs kommun.

For att MM-planen ska antas politiskt dr det en del 4renden som behover tas
upp, bland annat dessa:
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Tidpunkt Politisk instans och antal drenden Innehall i drendet
September 2025 Milj6- och samhillsbyggnadsnimnden | Faststillande av tidsplan f6r MM-
(1 drende) planen. Namnden antar arbetsform och
tidsplan. Informationspunkt om MM
(Vad ar MM? Varfor tas planen fram?)
December 2025 Milj6- och samhillsbyggnadsnimnden | Information om innehéllet i MM-
(1 drende) planen till Milj6- och
samhillsbyggnadsnimnden
Januari 2026 Milj6- och samhillsbyggnadsnamnden | Beslutsdrende: Skicka MM-planen pa
(1 &rende) remiss till samtliga ndmnder
(Remisstid: 3 méanader till och med 30
april 2026).
Maj 2026 Milj6- och samhillsbyggnadsndmnden | Redovisning av inkomna
(1 &rende) remissyttranden och forslag till
revideringar. Politikerna ges mojlighet
till inspel och éndringar.
Juni 2026 Milj6- och samhillsbyggnadsndmnden | Beslutsdrende: Godkdnna MM-planen
(1 &rende) och skicka vidare till
kommunstyrelsen.
September 2026 Kommunstyrelsen (1 drende) Kommunstyrelsen beslutar om
antagande av MM-planen.
Beslutet skickas till

Kommunstyrelsen, for kinnedom

Dave borg
Forvaltningschef

park

Christel Wohlin

Avdelningschef gata, trafik och
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Namndsmal inkl. delmil med indikatorer

Bilaga 1

Perspektiv Tillvixt och hdllbar utveckling

Niamndsmal:

Niamndens delmdl med indikatorer:

Arealen for biologisk mangfald sdsom
angar, gronomraden, parker och andra
ytor for friluftsliv och rekreation ska
6ka med basar 2023.

For att nd en 6kad biologisk mangfald ska Eslovs kommuns parker
och gronytor utvecklas varje ar under mandatperioden, genom att
infora 15 insektshotell, 15 fagelholkar, 3 sandblottar, 3
faunadepaer, 6 triad och 6 inhemska arter. Basar 2023.

Oka kvaliteten pa gronomraden i infrastruktur- och
exploateringsprojekt genom att hdja gronytefaktorn pé ytorna, t.ex.
genom varierade planteringar, regnbaddar, tradplanteringar
(inhemska arter) etc., med basar 2023.

En parkplan med inriktning pé upplevelsevirden och biologisk
mangfald ska tas fram under mandatperioden, med basar 2023.

Perspektiv Trygghet:

Namndsmal:

Namndens delmal med indikatorer:

Barnens trygghet skall 6ka pé vég till
och fran skolan samt pé lekplatser och
Ovriga platser som barn vistas pd med
basar 2023.

Belysningen langs 2 stycken GC-vidgar/skolvégar ska ses dver per
ar, med basar 2023.

Lekviérdet pa och omkring véra lekplatser ska 6ka genom att
lekplatsbesiktningarna inte ska innehalla nagra A- eller B-fel &r
2026, med basar 2023.

Sakerstill trygga och sékra passager, vigar och allmén plats for

barn att rora sig och vistas pa, genom att hastighetssikra 5 stycken
overgangsstillen i direkt anslutning till férskolor/skolor eller 1dngs
skolvégar i projektering av infrastrukturprojekten, med basar 2023.

Ytterligare 3 stycken skolor ska ga med i projektet "Sékra
skolvigar" under mandatperioden, med basér 2023.

En Mobility Management-plan ska tas fram under mandatperioden
2023-2026, med basar 2023.

1 stycken trygghetskampanj/ér, kopplat till barnens trafiksdkerhet
till och fran skola samt pa lekplatser, ska genomforas under
mandatperioden 2023-2026, med basar 2023.

Perspektiv Medborgarfokus:

Niamndsmal:

Niamndens delmal med indikatorer:

Forbéttra renhallningen och minskad
nedskrdpning i Eslov genom riktade
atgirder med basar 2023.

Fa ett renare Eslov genom att minska nedskrédpningen med 10 %
under mandatperioden. JAmfor resultat for skripmétning ar 2024
med &r 2026. Basér 2024.

Optimera skraphanteringen pa allmén plats:

Se over och effektivisera befintligt system for papperskorgar och
hundlatriner under mandatperioden, genom att installera 15
stycken smarta papperskorgar i Eslovs tdtort, med basar 2023.







Titel: Eslov trafikstrategi 2035

Arbetsgrupp: Katrin Andersson (projektledare), Christel Wohlin och Kristina Jénsson
Konsult: AFRY

Konsultgrupp: Marcus Andersson (uppdragsledare), Charlotte Lindskog, Jakob Sarvik och
Magdalena Lantz

Datum: april 2022

Bild pa framsidan fran Eslovs kommun


https://eslov.mediaflowportal.com/

INNEHALLSFORTECKNING

Eslov trafikstrategi 2035 4
Vad innehaller en trafikstrategi? 5
Trafikstrategins omfattning och avgransning 6
Hur anvands trafikstrategin? 7
Overgripande mal 8
Delmal och strategier 8

ESLOVS TRAFIKSTRATEGI 3



Eslovs kommun har drygt 34 300 invanare och cirka 3 600 verksamma
foretag med sammanlagt cirka 10 500 sysselsittningstillfillen. Ett
00O Slf 4 e
NN vilfungerande transportsystem &r en férutsittning for att vardagen ska
Drygt 34 300 invénare fungera f6r dem som bor och verkar i kommunen och for att féretagen ska
kunna bedriva sina verksamheter. Det 4r ocksa viktigt for att kommunen

ska kunna utvecklas och vixa.

En av de storsta utmaningarna i diskussionen om transporter ar att det

finns flera nivéaer att férhalla sig till, systemet ticker in allt fran korta
Cirka 3 600 verksamma lokala resor inom en titort till lingre resor mellan olika malpunkter
foretag i eller utanfér kommunen och det handlar bade om personresor och

godstransporter. Det dr inte en typ av behov som ska tickas utan flera

i — olika.
I den kommunévergripande 6versiktsplanen beskrivs andra
Cirka 10 500 utmaningar kopplat till transportsystemet. Bland annat beskrivs det att
sysselsattningstillfdllen transportsystemet ”...4r en av de storsta anledningarna till utsliapp av

vaxthusgaser. Under lang tid har samhillsplaneringen skett med bilen
som forutsittning. Det har inneburit 6kat fossilbransleberoende, simre
luft, mer buller och minskat framkomligheten f6r cyklister och gaende.”
Oversiktsplanen lyfter dven kopplingen mellan transporter och folkhilsa.

Problemformuleringarna kénns igen fran nationella och regionala mal och
strategier som till exempel Agenda 2030', de nationella miljomalen* och
den regionala transportstrategin fér Skane 2050°.

For att det ska vara mojligt att pa ett effektivt sitt arbeta med
trafiksystemet behover det finnas ett gemensamt ramverk att utgé fran.
Ramverket gor det mojligt att fa en helhetsbild och se vilka mojligheter
och begrinsningar som finns i systemet. Det ger i sin tur vigledning i

att identifiera atgirder samt vikta och prioritera dem. Oversiktsplanen
uttrycker behovet s hir: ’Kommunen behover ta fram en trafikstrategi
for att samla malbilden om hur trafiksystemvet ska utvecklas och vilka
paverkansatgirder som prioriteras fér att uppna ett 6kat héallbart resande
och attraktiva livsmiljéer”.

'Agenda 2030

?De nationella miljémalen

‘Regionala transportstrategin for Skane 2050
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https://fn.se/vi-gor/vi-utbildar-och-informerar/fn-info/vad-gor-fn/fns-arbete-for-utveckling-och-fattigdomsbekampning/agenda2030-och-de-globala-malen/
https://www.sverigesmiljomal.se/sa-fungerar-arbetet-med-sveriges-miljomal/sveriges-miljomal-och-de-globala-hallbarhetsmalen/
https://utveckling.skane.se/publikationer/strategier-och-planer/strategi-for-ett-hallbart-transportsystem-i-skane-2050/

En trafikstrategi ar ett planeringsdokument som beskriver hur
trafiksystemet bor utformas for att stodja samhéllsutvecklingen i riktning
mot kommunens uppsatta mal. I trafikstrategin hanteras avvigningen
mellan konkurrerande intressen och avvigningen mellan trafikslagen.
Utgéngspunkten for trafikstrategin dr globala mal som Agenda 2030,
nationella mél som de transportpolitiska mélen och nollvisionen samt de
regionala mélen i region Skane. De globala, nationella och regionala malen
ir 6verordnade de kommunala malen som oversiktsplanen, trafikstrategin
och trafikplanen ska forhalla sig till.

Till en trafikstrategi dr det sedan mojligt att koppla en trafikplan.
Trafikplanen dr en handlingsplan, som visar vilka konkreta atgiarder som
behovs och dr mest angelidgna i trafiksystemet. Trafikplanen utgér ifran
trafikstrategin. Atgirderna i trafikplanen leder till att malen som satts i

Vision Eslov -
Skdnes bdsta
kommun att bo
och verka i

trafikstrategin uppnas.

Oversiktplan
2035

Trafikstrategi

Planer, riktlinjer,
policy och
rutiner

Till exempel

Mobility

Detaljplaner Trafikplan Parkeringsnorm

Management

plan

Malhierarki

Globala mat

Agenda 2030

Nationella mat

Klimatmal, transportpolitiska
mal & nollvisionen

Regionala mél
Mal i "strategi for ett hallbart
transportsystem i Skane 2050"
Kommunala mél

Oversiktsplan, trafikstrategi
& trafikplan
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Inriktningsbeslut

"Inom tatorterna
Eslév, Marieholm
och Loberod praglas
gaturummen av
trygga och sakra
miljoer som skapar
goda mojligheter

for fotgangare och
cyklister. Oavsett val
av transportmedel ar
framkomligheten och
tillgangligheten god.

Infrastrukturen stodjer
ett levande naringsliv
och underlattar ett
gott foretagsklimat.
De olika trafikslagen
samverkar for att skapa
en god stadsmiljo.
Arbetspendling sker
till hég grad med
hallbara transportsatt
tack vare goda
kopplingar till
kollektivtrafiknoder
fran gang-, cykel- och
biltrafiken.”

Marieholm

Eslov

Loberod

ESLOVS TRAFIKSTRATEGI

En trafikstrategi ar ett 6vergripande paraply som ska peka ut den
langsiktiga inriktningen f6r kommunens strategiska arbete med
trafikfragor. De 6vergripande mal som presenteras i strategin

ska kunna anvindas som utgangspunkt i den kommunala
planeringen, fran 6versiktsplanering och strategiska markinkop
till detaljplanering och projektering. De kan ocksa fungera som
ett underlag for dialoger med externa akt6érer som exempelvis
Skanetrafiken och Trafikverket.

For trafikstrategin i Eslovs kommun finns det framtaget ett
inriktningsbeslut vars funktion &r att sitta ramarna for strategins
innehall och fokusomraden.

I inriktningsbeslutet namnges tétorterna Eslov, Marieholm
och Loberod. Detta beror pa att i dessa orter giller kommunalt
huvudmannaskap. Kommunalt huvudmannaskap betyder att
kommunen é&r vighallare och ansvarig for drift, underhall och
investeringar.

I 6vriga delar av vignitet i kommunen giller enskilt
huvudmannaskap, vilket innebir att det &r andra 4n kommunen som
ar viaghallare som till exempel Trafikverket, vigsamfilligheter eller
vagforeningar.

Trafikstrategin géller f6r hela Eslévs kommun. Det kommunala
huvudmannaskapet medfor befogenheter och skyldigheter att
arbeta med trafiken, vilket gor att kommunen tydligt kan peka ut
riktningen for det fortsatta arbetet dir den &r vighallare. Utifran
trafikstrategin kommer Eslévs kommun att ta fram en trafikplan
med utpekade atgarder for de tre orterna.

I 6vriga delar av kommunen, med enskilt huvudmannaskap,
kommer Eslovs kommun ocksa att verka for att trafikstrategin
efterlevs genom att utga fran den i exempelvis planerings- och
exploateringsprocesser. Det kommer dock inte att tas fram en
trafikplan med atgérder for dessa delar.



Malet med en trafikstrategi dr att sidkerstilla att kommunen arbetar

och verkar for att trafiksystemet utvecklas i den riktning som politiskt
beslutats. For att lyckas med detta behéver inriktningsbeslutet brytas ner
och konkretiseras. Darfor har har fyra 6vergripande mal tagits fram med
inriktningsbeslutet som grund.

For att tydliggéra vad de overgripande malen innebir for trafikslagen
har delmal tagits fram. Strategierna ar kopplingen mellan delmalen och
atgdrderna i trafikplanen.

Delmalen och strategierna kan sedan implementeras i kommunens
l6pande arbete. Flera av dem blir konkretiserade som étgarder i en
trafikplan. Men 4ven i andra processer som exempelvis 6versikts- och

detaljplanering ska ansvarig forvaltning anvinda delmal och strategier for
att precisera och tydliggora de 6vergripande malen.

Q

Inriktningsbeslut

@

Overgripande mal

(D
&
Delmal for trafikslagen

RO eER

i1

Strategier

Foto: Eslivs kommun
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Overgripande mal

Inriktningsbeslutet har konkretiserats i fyra 6vergripande mal. Malen

syftar till att gora det litt att resa héllbart i Eslovs kommun, skapa

framkomlighet till allt for alla, géra Eslovs kommun sammankopplat, samt
@ skapa en trygg, siker och tillgdnglig trafikmiljo.

Overgripande mdl
Latt att resa hallbart i Eslévs kommun

Hela- resan- perspektivet ska ligga till grund fér den 6vergripande
planeringen, dér det ska vara enkelt att byta mellan olika

o fairdmedel. Detta genom att skapa tillgéngliga hallplatser, gena
m go‘atﬁ" strak, tydlig vagvisning till storre malpunkter, attraktiv turtithet

samt goda parkeringsmaojligheter fér bade cykel och bil.

Framkomlighet till allt, for alla

Det ska finnas en tydlig gatuhierarki sa att samtliga
fairdmedelstyper kan samspela i det befintliga trafiksystemet.
Dir oskyddade trafikanter ér prioriterade, samtidigt som alla

trafikanter har en tydlig plats i trafiksystemet.

Ett sammankopplat Eslévs kommun
Landsbygd, byar och titort bér vara sammanlinkade, dér fokus
m ligger pa de hallbara firdmedelsvalen cykel och kollektivtrafik.
8 Kopplingen till omkringliggande kommuner ska 4ven vara
god. Sammankopplingen stirker foretagsklimatet och gynnar

niringslivet.

Trygg, saker och tillganglig trafikmiljé

Titorterna priglas av trygga och sikra gatumiljéer som framjar
cyklister och fotgingare. Trafikmiljoerna ska vara tillgingliga sa att
samtliga trafikanter upplever god tillginglighet, men i synnerhet

barn, dldre och de oskyddade trafikanterna.

Delmal och strategier

Delmalen och strategierna tydliggor det arbete som krivs for att
6vergripande mal ska uppfyllas, se tabeller i kommande avsnitt som
inleds med en kort nulidgesbeskrivning. Trafikslagen har grupperats enligt
foljande:

* Gang och cykel

¢ Kollektivtrafik

Delmal fér
trafikslagen

it

Strategier

* Bil och parkering

* Tunga transporter och gods

ESLOVS TRAFIKSTRATEGI



P h
o
I Eslov gors knappt 50% av alla resorna under en kilometer till fots,
medan drygt 20% av resorna mellan 1-3 kilometer gors till fots. Cirka
25% av alla resor under tre kilometer gors med cykel. Inom Eslévs
tdtort finns det ett sammanh&ngande cykelnit, dven om det till viss
del forekommer cykling i blandtrafik. Cykelkopplingarna mellan

byarna i kommunen kan férbittras. Det finns inget utpekat gangniit i
kommunen. @

Delmal fér
trafikslagen

Delmal Strategi

Anknyter till foljande +ﬂ.
oévergripande mal

Strategier

Oka andelen resor som Ta fram en tydlig prioritering fér gang-

gors till fots och med cykel | och cykelatgarder. Dels baserat pa 9 @ -
2
A 4

i kommunen geografi och dels baserat pa typ av atgard. | &= @ . . .
Teckenfoérklaring till

évergripande mal
Uppdatera Mobility Management-
planen sa att den har utgangspunkt i (Vo @ ®
wr

trafikstrategins mal.

Gang och cykel ska utgoéra
70% av alla resor under
3 km*

Tillgangliggéra
malpunkter for fotgangare
och cyklister

Oka trafiksdkerheten for
fotgangare och cyklister

*2018 gjordes 60% av resorna under 3 km till fots eller med cykel

Uppdatera Mobility Management-
planen sa att den har utgangspunkt i
trafikstrategins mal.

Tydlig och enhetlig vagvisning/skyltning
for cyklar, bade inom och mellan
tatorterna som inkluderar malpunkter
och avstand.

Skapa ett sammanhangande cykelvagnat
genom att bygga ihop saknade lankar.

Skapa ett sasmmanhangande gangnat i
Eslovs tatort.

Tillgodose hogkvalitativ cykelparkering
med god lasbarhet vid storre malpunkter
som exempelvis vid hallplatslagen.

Synliggoéra oskyddade trafikanter i trafiken.

Kontinuerligt arbeta med att
hastighetssakra gang- och cykelpassager.

Synliggodra oskyddade trafikanter i trafiken.

Oka tillgangligheten for fotgangare.

(RVU 2018, Region Skane).
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Delmal for
trafikslagen

Strategier

A Teckenférklaring till
dvergripande matl

Latt att resa hallbart i
meea’ Es|Ovs kommun

Framkomlighet till allt,

@ foralla

m ) Ettsammankopplat
Eslévs kommmun

A Trygg, saker och tillganglig

trafikmiljo
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o

Delmal

% ﬂ%r Gang och cykel

Strategi

Anknyter till foljande
oévergripande mal

Skapa ett tydligt och
sammanhangande gang-
och cykelnat

Skapa en funktionsbaserad indelning av
gang- och cykelvagnaten.

Tydlig och enhetlig vagvisning/skyltning
for cyklar, bade inom och mellan
tatorterna som inkluderar malpunkter
och avstand.

Skapa ett sammanhangande cykelvagnat
genom att bygga ihop saknade lankar.

Skapa ett ssmmanhangande gangnat i
Eslovs tatort.

Tillgodose god framkomlighet fér cykel pa
de cykelvagar som ar identifierade som
viktiga lankar. Cyklisterna ska i huvudsak
vara separerade fran motorfordon.

‘\D

Skapa sakra vagar for
fotgangare och cyklister
till stérre malpunkter.

Kontinuerligt arbeta med att
hastighetssakra gang- och cykelpassager.

Uppdatera Mobility Management-
planen sa att den har utgangspunkt i
trafikstrategins mal.

Ta fram en tydlig prioritering for
trafiksakerhetsatgarder géllande
sakra gang- och cykelvagar till storre
malpunkter.

Tillgangliggodra
malpunkter for fotgangare
och cyklister

Tillgodose hogkvalitativ cykelparkering
med god lasbarhet vid stérre malpunkter
som exempelvis vid hallplatslagen.

Synliggora oskyddade trafikanter i trafiken.

-

Foto: Eslivs kommun
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I Eslovs kommun gors cirka 22% av alla resor med kollektivtrafik,

varav cirka 70% av alla kollektivtrafikresendrer gar eller cyklar till/
fran hallplats/station. Generellt sett dr turtdtheten hogre till Eslovs
tdtort gentemot 6vriga orter inom kommunen. I Eslovs titort finns

tva stadsbusslinjer och inom kommunen finns sju regionbusslinjer
till storre malpunkter i Skane. Busstrafiken kompletteras med fyra
tagstationer i Eslév, Marieholm, Stehag och Ortofta. Eslévs station
trafikeras av bade Oresundstig och Pagatag. Resterande tre stationer
trafikeras enbart av Pagatag dar Marieholm trafikeras av Pagatag
mellan Helsingborg-Malmo, medan Stehag och Ortofta trafikeras av
Pagatag mellan Kristianstad-Malmé.

Delmal

Oka andelen
kollektivtrafikresor i
kommunen

30% av alla resor ska goras
med kollektivtrafik som
huvudsakligt fardmedel*

Skapa battre
forutsattningar for
kombinationsresor

Tryggt att ta sig till och
fran kollektivtrafiken

Strategi

Uppdatera Mobility Management-
planen sa att den har utgangspunkt i
trafikstrategins mal.

Arbeta for alternativa
kollektivtrafiklésningar som kan forsérja
omraden med lagre resandeunderlag.

Arbeta for en 6kad turtathet och
trafikering till de mindre orternai
kommunen.

Tillgodose en god framkomlighet for buss
pa de vagar som ar avsedda for busstrafik.

Uppdatera Mobility Management-
planen sa att den har utgadngspunkt i
trafikstrategins mal.

Arbeta for alternativa
kollektivtrafiklosningar som kan forsorja
omraden med lagre resandeunderlag.

Arbeta for att utformning av tag och
bussar framjar arbete under resan.

Arbeta for en 6kad turtathet och
trafikering till de mindre orternai
kommunen.

Skapa goda kopplingar till kommmunens
kollektivtrafikhallplatser for gang, cykel
och bil.

Tillgodose hogkvalitativ cykelparkering
med god lasbarhet vid stérre malpunkter
som exempelvis vid hallplatslagen.

Tillskapa goda pendlarparkerings-
mojligheter i anslutning till
kollektivtrafiken.

Gestalta stations- och hallplatsmiljoer sa
att de upplevs trygga och attraktiva under
hela dygnet.

Anknyter till foljande
overgripande mal
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*= 2018 gjordes 22% med kollektivtrafik (RVU 2018, Region Skdne).

&

Delmal fér
trafikslagen

it

Strategier

Teckenfoérklaring till
évergripande mal
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Delmal fér
trafikslagen

ft

Strategier

Teckenférklaring till
oévergripande mal

Bil dr det dominerande firdmedlet f6r bade in- och utpendling

i Eslévs kommun. Firdmedelsfordelningen for bilpendlarna ar
cirka 55% for utpendlarna och 72% for inpendlarna. Kommunen
ar vighallare i Marieholm, Eslovs titort och Loberod. Sedan ar
2017 ar parkeringen avgiftsbelagd till viss del i centrala Eslév och
i dagsldget finns det tva parkeringszoner. Beldggningsgraden pa
parkeringsplatserna i centrala Eslov varierar, men generellt sett hade
den kunnat 6ka sa att befintliga parkeringsplatser utnyttjas mer

effektivt.

Delmal

Endast 20% av resor
kortare an 3 kilometer
utférs med bil*

Tillgodose bilparkering
i anslutning till viktiga
malpunkter

Uppna 80%
beldggningsgrad for
bilparkering i centrum

Minska genomfartstrafiken
genom tatorterna

Anta en tydlig
prioriteringsordning av
trafiken i gaturummet

Anordna bilparkering
som framjar hallbara
transporter och ger
effektivt markutnyttjande

Strategi

Arbeta kunskapshojande for att minska
de korta bilresorna.

Arbeta for att 6ka cykelns konkurrenskraft
gentemot bilen.

Tillskapa goda majligheter for
pendlarparkeringar i anslutning till
kollektivtrafiken.

Identifiera centrumnara bilparkering och
optimera ytorna for att méjliggéra en
levande stadsutveckling.

Identifiera lampliga fardvagar for
biltrafiken.

Gestalta infartsvagar sa att oskyddade
trafikanter har god framkomlighet och
féretrade i korsningspunkter.

Prioritera gang, cykel och kollektivtrafik
framfor bilen.

Mojliggor flode av biltrafik for de vagar
som ar avsedda for biltrafik.

Identifiera lampliga fardvagar for
biltrafiken.

Samla samtliga parkeringsfragor i ett
gemensamt forum for att kunna uppna
en langsiktighet i parkeringsarbetet.

Uppdatera Mobility Management-
planen sa att den har utgangspunkt i
trafikstrategins mal.

Tillskapa goda majligheter for
pendlarparkeringar i anslutning till
kollektivtrafiken.

Anknyter till foljande
overgripande mal

=P

PP

*= 2018 gjordes 33% av resorna under 3 km med bil
(RVU 2018, Region Skdne).
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[ ]
[fo\——]% Tunga transporter och gods

I dagsliget transporteras gods bade pa vig och jirnvig.
Jarnviagstransporterna sker bland annat via det sa kallade
industrisparet. I dagsldget finns inget utpekat vignit for tunga
transporter inom orterna varfoér dessa leds via orternas gator

tillsammans med andra trafikslag.

Delmal Stistedi Anknyter till féljande Delmal for
overgripande mal trafikslagen
Skapa ett definierat nat for | Identifiera viktiga strak for tunga @ e Strategier
tung trafik i orterna transporter. v’*‘ A’
Styrning av tunga transporter till lampliga | ¢ 9 @
vagar. = 4 Teckenférklaring till _
= évergripande mdl A
Okad samverkan med Verka for att effektivisera godstransporter @ L
naringsidkare gallande i Eslovs tatort. A 4 L e
godstransporter L . B Latt att resa hallbart i
Samarbeta med naringsidkare for att @ - Eslévs kommun
hitta miljévanliga och valfungerande v"” b} ) }
transportlésningar. @ ?an}komlwghet till allt,
W 5 alla
Skapa god framkomlighet | Identifiera viktiga strak for tunga g
for transporter och gods transporter. W =5 - ELVT.sarn;mankopp\aL
p& utpekat vagnat Eslévs kommun
Samverka och uppratthall en kontinuerlig @ T
dialog med Trafikverket. oW Trygg, saker och tillganglig
.. trafikmiljo
Oka anvandning av ny Introducera testbaddsprojekt for att skapa !
teknik som resulterar i ett | en forstaelse for hur ny teknik kan nyttjas i
minskat behov av tunga arbetet med minskat antal transporter. =y
transporter

Foto: Eslovs kommun
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ESLOVS MOS 2025/440
KOMMUN

2025-09-03
Magnus Pettersson Milj6- och samhéllsbyggnadsndmnden

magnus.pettersson@eslov.se

Forslag till ny bygglovstaxa inklusive kart- och
mattaxa samt upphavande av plan- och
bygglovstaxa for Eslovs kommun inklusive kart-
och mattaxa i de delar som beror bygglov och
kart- och mattjanster

Forslag till beslut
Miljo- och samhéllsbyggnadsndmnden foreslar kommunstyrelsen att
foresla kommunfullméktige att:

- Revidera plan- och bygglovstaxa for Eslovs kommun inklusive
kart- och méttaxa, antagen av kommunfullméktige 2012, senaste
reviderad 2024 § 42 enligt foljande:

o Upphiva tabell 2-6, tabell 9-24 samt tabell 7 avseende
forhandsbesked, ingripandebesked och villkorsbesked.

o Byta namn till plantaxa for Eslévs kommun, att gilla frin
och med den 1 januari 2026.

- Anta ny bygglovstaxa inklusive kart- och mdttaxa for Eslovs
kommun, att gélla frdn och med den 1 januari 2026.

Arendebeskrivning

Milj6- och samhéllsbyggnadsnamnden har uppmérksammat att plan- och
bygglovstaxan i Eslovs kommun &r otydlig. Miljo och Samhéllsbyggnad har
darfor tagit fram ett forslag till ny taxa avseende bygglov och métning,
berdkning och kartering. Tillvixtavdelningen har inte haft mojlighet att
prioritera en omgorning av taxan, avseende planbesked och planavgift,
varfor dessa drendetyper inte berors av forslaget.

Tabell 1 (objektsfaktorer), tabell 7 gidllande planbesked och tabell 8 a-d ska
fortsatt gélla.

Nuvarande taxeunderlag bygger pé ett underlag som divarande Sveriges
kommuner och landsting tog fram infor antagandet av plan- och bygglagen
(2010:900) 2011. Redan tre &r senare togs ett nytt taxeunderlag fram. Det ar

Milj6 och Samhallsbyggnad 1(2)
Postadress: 241 80 Eslov | Besoksadress: Stadshuset, Grona torg 2
Telefon: 0413-620 00 | E-post: kommunen@eslov.se | www.eslov.se



MOS 2025/440

detta som nu ligger till grund for Milj6 och Samhéllsbyggnads forslag till ny
taxa.

Beslutsunderlag
e Plan- och bygglovstaxa for Eslovs kommun, antagen av
kommunfullmiktige 2012, senast reviderad 2024 § 42
e Forslag till nya taxebestimmelser
e Forslag till nya taxetabeller — Lov och mét

Beredning

Taxemodellen bygger pé tre komplexitetsnivéer. Planenlighet, med
avvikelse fran detaljplan, samt utanfor detaljplanerat omrade. Taxemodellen
har modifierats sétillvida att avgiften paverkas av om beslut fattas pa
delegation eller om beslut fattas av miljo- och samhillsbyggnadsndmnden. I
de fall detta ar aktuellt framgar det direkt i taxetabellen.

Taxebestimmelser och taxetabeller ar en enhet och ska lasas tillsammans.

Jamforelser av tidsdtgédng har gjorts dels mot ett “rikssnitt” dédr Sveriges
kommuner och regioner redovisat timatgéng i nagra drendetyper baserat pa
ett trettiotal kommuners svar.

Jamforelser har dven gjorts med de grannkommuner (Lund, Kévlinge,
Horby och Sjobo) som redan infort den hir taxemodellen.

Taxan bygger pd att varje drendetyp ska béra sina egna kostnader, det ar
alltsa ett uppskattat genomsnittligt timantal, 1 varje drendekategori, som
multiplicerat med en timavgift ger en handliggningskostnad.
Handldggningskostnaden framgar 1 respektive taxetabell.

Generellt innebér det nya forslaget att till ytan blir stora atgérder billigare
medan en majoritet av drendekategorier blir dyrare.

Det finns dven en annan parameter som kommer att padverka kommunens
intdkter. Den 28 maj 2025 lade regeringen en proposition om ett nytt
regelverk for bygglov. Riksdagen vintas fatta beslut 1 fragan den 22 oktober
2025 och lagen foreslas trdda 1 kraft den 1 december 2025. Trader lagen 1
kraft, kommer flera atgérder som idag kréver bygglov bli bygglovbefriade.
Det innebér pd sikt farre lovarenden.

Beslutet skickas till

Kommunstyrelsen

Dave Borg Christian Nielsen
Forvaltningschef Bygglovschef

2(2)



Plan- och
bygglovstaxa for

Eslovs kommun \

Inklusive kart- och mattaxa

ESLOVS KOMMUNS FORFATTNINGSSAMLING, Flik 22 A

Antagen av kommunfullmaktige 2012-11-26 § 135
Galler fran och med 2013-01-01
Reviderad 2016-12-19, § 138

Reviderad 2020-02-24. § 16 = o
Reviderad 2021-01-25. § 11 (galler fran 2021-03-01) ESLOVS
Reviderad 2022-05-30. § 49 (galler fran 2022-07-01) KOMMUN

Reviderad 2024-05-27, § 42 (galler fran 2024-07-01)
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Inledning

Utgangspunkter

Plan- och bygglagen ger mojligheter for byggnadsndmnden att ta ut en avgift i drenden om plan,
lov, forhandsbesked och anmélan samt for nybyggnadskarta, framstéllning av arkivbestindiga
handlingar eller andra tids- eller kostnadskravande atgéarder. Byggnadsndmnden kan dessutom ta
ut en avgift for planbesked, villkorsbesked och ingripandebesked, tekniska samréd och
slutsamrad, tillsynsbesok pa byggarbetsplatsen och kungérande av beslut om lov eller
forhandsbesked i1 Post- och Inrikes Tidningar. I d&renden om detaljplan ska avgiften dven tacka
kostnader for program, om ett sédant behovs.
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KAPITEL 1

Allmanna regler om kommunala avgifter

Kommunallagen

Kommunernas rétt att ta ut avgifter allmént sett framgar av 2 kapitlet 5 § kommunallagen
(2017:725), som har f6ljande lydelse:

Kommuner och regioner fér ta ut avgifter for tjédnster och nyttigheter som de tillhandahéller. For
tjanster eller nyttigheter som de &r skyldiga att tillhandahélla far dock avgifter endast tas ut om det
foljer av lag eller annan forfattning.

Kommuner och regioner har rétt att ta ut avgifter for tjanster och nyttigheter de tillhandahéller. Av
andra meningen framgar att det krévs stdd i lag eller i annan forfattning for att kommuner och
regioner ska fa ta ut avgifter inom sadan verksamhet som de ar skyldiga att tillhandahalla (se prop.
2016/17:171, s. 301).

Sjalvkostnadsprincipen

For byggnadsndgmndens verksamhet reglerar 12 kap. 10 §, PBL att en avgift inte far Gverstiga
kommunens genomsnittliga kostnad for den typ av besked, beslut eller handldggning som avgiften
avser.

For all kommunal verksamhet géiller dessutom allmént sjalvkostnadsprincipen som uttrycks i 2
kapitlet 6 § kommunallagen.

Kommuner och regioner fér inte ta ut hdgre avgifter &n som motsvarar kostnaderna for de tjanster
eller nyttigheter som de tillhandahaller.

Rent allmént kan sdgas att i princip samtliga kostnader som vid en normal affarsmassig drift ar
motiverade fran foretagsekonomisk synpunkt bor kunna liaggas till grund for
sjdlvkostnadsberdkningen. Alla relevanta direkta och indirekta kostnader som verksamheten ger
upphov till ska inga i en sjédlvkostnadsberdkning (se bl.a. prop. 2016/17:171, s. 302). Exempel pa
direkta kostnader dr personalkostnader, personalomkostnader (inklusive pensionskostnader),
material och utrustning, forsékringar m.m. Exempel pé indirekta kostnader dr lokalkostnader,
kapitalkostnader och administrationskostnader. Verksamhetens eventuella andel av kommunens
centrala service- och administrationskostnader bor ocksa raknas med (se bl.a. prop. 1993/94:188 s.
85).

Likstallighetsprincipen

Plan- och bygglagen innehaller inte nagra sarskilda regler om hur avgifternas storlek i det enskilda
fallet ska bestdmmas eller annorlunda uttryckt hur de totala kostnaderna ska fordelas pa dem som
ar avgiftsskyldiga.

Av betydelse for avgiftsuttaget i enskilda fall i kommunal verksamhet &r ddremot den s.k.
likstéllighetsprincipen, som uttrycks i 2 kapitlet 3 § kommunallagen.

Kommuner och regioner ska behandla sina medlemmar lika, om det inte finns sakliga skél for
nagot annat.

Likstéllighetsprincipen innebér att medlemmar eller grupper av medlemmar i samma situation ska
behandlas lika. Sdrbehandling far endast ske pa saklig och objektiv grund (se prop. 2016/17:171 s.
300).

Retroaktivitetsforbudet
Kommunfullméktige ska ha fattat beslut om taxorna innan de borjar tillimpas. I rittspraxis har det
sedan ldnge ansetts vara otilldtet med retroaktiva kommunala avgifter fransett vissa speciella
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undantagsfall. Detta forbud framgéar direkt av 2 kapitlet 4 § kommunallagen:

Kommuner och regioner far inte fatta beslut med tillbakaverkande kraft till nackdel for
medlemmarna. Sddana beslut far dock fattas om det finns synnerliga skél for det.

112 kap. 10 § PBL anges att grunderna for hur avgifterna ska berdknas ska anges i en taxa som
beslutas av kommunfullméktige. (Angéende tidpunkt for nér uttagande av avgift ska ske, se under
Avgiftsbestamning nedan, samt NJA 1974 s. 10).

Plan- och bygglagen

Sérskilda foreskrifter om avgifter for kommunernas verksamhet inom Byggnadsndmndens
ansvarsomrade finns 1 12 kap. 8 — 11 §§ plan- och bygglagen (2010:900). Dér anges i 8 § att
Byggnadsndmnden fér ta ut avgifter for:

1. beslut om planbesked, forhandsbesked, villkorsbesked, startbesked, slutbesked och
ingripandebesked,

beslut om lov,

tekniska samrad,

slutsamrad,

arbetsplatsbesok och andra tillsynsbesok pa byggarbetsplatsen,

uppréttande av nybyggnadskartor,

framstéllning av arkivbestdndiga handlingar,

expediering och kungorelse enligt 9 kap. 41 - 41 b §§, och 9. andra tids- eller
kostnadskravande atgérder. Lag (2018:1136).

PN R WD

Byggnadsndmnden far dven enligt 9 § ta ut en planavgift for att ticka kostnader for att upprétta
eller dndra detaljplaner eller omradesbestimmelser, om ndmnden ger bygglov for nybyggnad eller
dndring av en byggnad eller annat bygglov enligt 16 kap. 7 § (skylt eller ljusanordning eller annan
bygglovspliktig anldggning) och den fastighet som bygglovet avser har nytta av planen eller
omradesbestimmelserna.

Modell for berdkning av avgiftsreduktion vid for sen handlaggning
Enligt 12 kap. 8 § far byggnadsndmnden ta ut avgifter for bland annat: planbesked,
forhandsbesked, villkorsbesked, startbesked, slutbesked och ingripandebesked, med mera.

Enligt 12 kap. 8 § a, ska byggnadsndgmnden reducera avgiften for handlaggningen av ett drende om
forhandsbesked (enligt 8 § 1, 8 eller 9) eller ett drende om lov (enligt 8 § 2, 8 eller 9) med en
femtedel for varje padbdrjad vecka som en tidsfrist enligt 9 kap. 27 § forsta stycket overskrids.

Enligt 12 kap. 8 § a (andra passusen), ska byggnadsndmnden reducera avgiften for
handldggningen av en anmélan for en atgérd som avses i 9 kap. 16 §, med en femtedel {or varje
paborjad vecka som en tidsfrist enligt 9 kap. 45 § forsta stycket 6verskrids.

Avgiften reduceras inte om beslut fattas innan tidsfristen borjade 16pa.

Enligt kommunalrattsliga grundsatser star det kommunerna fritt att finansiera sin verksamhet med
skattemedel. Kommunerna dr dérfor inte skyldiga att ta ut avgifter for prévning och tillsyn enligt
plan- och bygglagen. Det ar frin kommunalrattslig synpunkt ocksa godtagbart att kommunerna
bara tar ut avgifter for viss provning och tillsyn enligt plan- och bygglagen, under forutséttning att
det finns sakliga skal for det (jamfor 2 kapitlet 3 § kommunallagen). Byggnadsnamndens
radgivningsverksamhet och allménna dvervakningsverksamhet bor vara skattefinansierad (prop.
2009/10:170 s. 351 f.).
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KAPITEL 2

Administrativa rutiner

Kommunfullmiktiges beslut om taxa

Det framgér direkt av 12 kap. 10 § plan- och bygglagen att det &r kommunfullméktige som ska
fatta beslut om grunderna hur avgifterna ska berdknas. Kommunfullmaktiges beslut kan
exempelvis formuleras enligt f6ljande:

Med stod av 12 kap. 10 § plan- och bygglagen beslutar kommunfullméktige att anta bilagda taxa
for provning enligt plan- och bygglagen.

Kommunfullméktige kan inte delegera rétten att besluta om taxan till nimnd. Detta innebér att
dndringar av taxan maste beslutas av kommunfullméktige. Om kommunen viljer att inte
avgiftsbelédgga viss provning innebér det att den verksamheten i princip fér skattefinansieras. Den
foreslagna taxan hanvisar till prisbasbeloppet socialforsakringsbalken (2010:110). Detta belopp
raknas fram pa grundval av dndringarna i det allménna prisléget och faststills for helt kalenderar.
Detta innebér att ndgon justering av beloppet inte ska behdvas for att kompensera for allmdnna
kostnadsokningar.

Overklagande av beslut om taxa

Kommunfullmaktiges beslut om taxan kan 6verklagas enligt reglerna om laglighetsprévning
(kommunalbesvir) i 13 kap. kommunallagen. Varje kommunmedlem har rétt att f& lagligheten av
sadant beslut provad. Overklagande ska ha kommit in till férvaltningsritten inom tre veckor fran
den dag da protokollsjustering har tillkénnagivits pA kommunens anslagstavla.

Det bor observeras att kommunens beslut inte behdver vinna laga kraft innan taxan borjar
tillampas. Taxan géller fran och med det datum da protokollet med beslutet har justerats, om inte
senare tidpunkt angivits.

Avgiftsbeslut i enskilda drenden

Ansvarig namnd/delegation till tjinstemén

Tillampningen av taxan och debiteringen i enskilda fall ankommer pé den eller de kommunala
namnder som svarar for uppgiften i fraga. Beslut om paforande av avgift kan fattas av tjanstemén
eller av enskilda fortroendevalda endast efter delegation. Om beslutanderitten i friga om avgifter
inte delegeras, ligger beslutanderétten kvar hos den ansvariga kommunala nimnden.
Effektivitetsskal talar for att rdtten att fatta beslut om avgifter bor delegeras till tjansteménnen. Vi
vill betona vikten av att ndmndernas delegationsordningar anpassas till gdllande regler.

Mervirdesskatt

Mervirdesskatt ska inte tas ut pa avgifter som baseras pa myndighetsutdvning. Mervardesskatt tas
déremot ut pé avgifter enligt uppdragstaxa.
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Vad avgiftsbeslut bor innehélla
I linje med det anforda anser vi att det av beslut om avgift bor framga:

*  Med st6d av vilka bestimmelser som avgiften har debiterats.

*  Hur stor avgift som debiteras.

* Nar betalning ska ske.

*  Hur avgiftsbeslutet kan 6verklagas (regler om detta finns 1 40-49 §§
forvaltningslagen).

* Att mervirdesskatt inte betalas pa avgiften.

Avgiftsbestimning

Avgiften beréknas efter den taxa som géller vid paborjad handldggning av drendet. Finner
byggnadsndmnden att det finns sdrskilda skidl som motiverar en hdjning eller minskning av
avgiften, far ndmnden besluta detta for visst slag av drenden eller for sarskilt drende. Byggnads-
ndmndens rétt att i varje sérskilt fall bestimma om avgift fir beslutas av tjansteman vid ndmnden
enligt sarskild delegationsordning.

Om en atgérd inte kan hdnforas till en sdrskild grupp i tabellerna, beslutar byggnadsndmnden om
skélig avgift grundad pé tidserséttning.

Antagande av taxan
Antagande av taxan beslutas av kommunfullmiktige, detsamma géller &ndring av taxans
konstruktion, omfattning och faktorer.

Betalning av avgift

Betalning av avgift ska ske till nimnden inom den tid som anges i faktura. Betalas inte avgift vid
den forfallodag som anges i fakturan utgar dréjsmalsranta enligt rantelagen (1975:635) fran
forfallodagen tills betalning sker. Avgifter kan tas ut i forskott.

Uttagen avgift for avslagsbeslut aterbetalas om beslutet upphévs. Avrakning ska dé ske mot
eventuell bygglovavgift

Overklagande av avgiftsbeslut i enskilda fall

Varje beslut om debitering ska forses med en information om hur man dverklagar. En kommunal
namnds beslut om paférande av avgift i enskilda fall 6verklagas enligt 13 kap. 3 § plan- och
bygglagen hos lénsstyrelsen. Den som vill 6verklaga ska ge in handlingarna till byggnads-
niamnden inom tre veckor fran den dag han fick del av beslutet.
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KAPITEL 3

Bestammelser om plan- och bygglovstaxa

Denna taxa géller for byggnadsndamndens verksamhet. Avgifterna tas ut med stod av plan- och
bygglagen (2010:900), PBL eller kommunallagen (2017:725), om inget annat anges. Avgifterna &dr
avsedda att tdcka kommunens kostnad for den aktuella myndighetsutévningen eller tjénsten.
Avgifterna ir inte momsbelagda, om inget annat anges. Taxan bestar av dessa bestimmelser med
tillhoérande tabeller och bilagor.

Berakning av avgifter enligt taxan

Avgiften for en viss atgérd tas ut enligt de tabeller som hor till taxan. Flertalet av avgifterna
berdknas som en funktion av ett varde som utgdr en tusendel av gillande prisbasbelopp enligt
Socialforsdkringsbalk (2010:110) (mPBB) samt drendeberoende faktorer som grundar sig pa den
tidsatgang och komplexitet som handlaggningen av respektive drendetyp kraver. Darutéver kan
justeringsfaktor N ldggas till funktionen i syfte att anpassa avgiftsnivan till férhéllanden inom
kommunen. Faktor N foreslés i detta underlag utgoras av siffran 0,8 (om kommunen har férre
invanare dn 20 000), 1,2 (om kommunen har fler invanare dn 50 000) och 1 for kommuner med
invanarantal ddremellan. Kommunfullmédktige kan besluta att faktor N ska vara lagre eller hogre,
och kan grunda sitt beslut pa invanarantal eller pa andra faktorer, t.ex. Sveriges Kommuner och
landstings kommungruppsindelning', dock alltid med beaktande av sjilvkostnadsprincipen, se
ovan.

! http://www.skl.se/web/Kommungruppsindelning.aspx
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Benamningar av faktorer for berakning av avgifter

« HF Handléggningsfaktor

+ KOM Faktor for kommunicering

+ KF Kartfaktor

+ mPBB ”Milliprisbasbelopp” en tusendels prisbasbelopp
* MF Maitningsfaktor

* NKF Nybyggnadskartefaktor

« OF Objektfaktor

« PLF Planavgiftsfaktor

e UF Utstakningsfaktor

Grundprincip for berakning av avgift: Faktor x mPBB.

* Avgift for bygglov/start besked berdknas efter bruttoarean (BTA) + 6ppenarean
(OPA).

* Planavgift berdknas efter BTA + OPA.

*  Mitningsavgift berdknas efter byggnadsarean BYA + OPA.

* Kartavgift beréknas efter markarean.

* Nybyggnad Uppforande av en ny byggnad eller flyttning av en tidigare upp- ford
byggnad till en ny plats.

+ Tillbyggnad Andring av en byggnad som innebir en 6kning av byggnadens volym.

+  Ombyggnad Andring av en byggnad som innebir att hela byggnaden eller en
betydande och avgransbar del av byggnaden patagligt férnyas.

+  Andring En eller flera atgirder som dndrar en byggnads konstruktion, funktion,
anvindningssitt, utseende eller kulturhistoriska vérde.

Vid berdkning av BTA, OPA och BY A skall métreglerna enligt Svensk Standard SS 21054:2020
utgdva 1 gélla i tillimplig omfattning. Arean bestdms med den noggrannhet som inldmnade
ritningar medger.

Vid definition av byggnadshojd, sluttningsvaning, kéllare m.m. skall berdkningsregler och
definitioner enligt plan- och byggforordningen tillimpas.

Avgiften kan ocksé tas ut genom tidsersittning enligt faststélld timtaxa.

Vid tidsersittning tas kostnad for administration ut med minst en timme.

Vid tidserséttning kan ocksa erséttning for resa utga om det behdvs

Avrakning

For startbesked géller om sokanden sé begér ska ndmnden aterbetala i forskott erlagda avgifter for
atgirder som inte vidtagits. Detta under forutsdttning att kontrollplan f6ljts och projektet inte
fullfoljts inom foreskriven tid.

Slutavriakning sker nir slutbesked utfardas.

Om slutlig avgift for startbesked och upprattande av kontrollplan avviker ifran i forskott betald
avgift ska avrakningen ske senast nér slutbesked verlamnas.

Rénta utgar inte pa belopp, som aterbetalas respektive tillaggsdebiteras, for tid innan betalningen
ska ske.

Tid for begiran om aterbetalning hanteras enligt Preskriptionslagen.
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KAPITEL 4

Tabeller
Tabell 1 Objektsfaktorer

Objektstaktor (OF) for handlaggning av olika objekt — byggnader och anldggningar — beroende pa

storlek. Faktorn ska multipliceras med lamplig atgardsfaktor enligt tabeller nedan.

Area (m?) - BTA + OPA

OF

Byggnader, anldaggningar inkl. bygglovspliktiga
komplementbyggnader

0-29
30-49
50-79
80-119
120-159
160-199
200-249
250-299
300-399
400-499
500-599
600-699
700-799
800-899
900-999
1 000-1 199

1 200-1 599

10

12

14

16

18

20

22

24

26

30
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1 600-1 999 35

2 000-2 499 0
2 5002 999 45
3 000-3 499 50
3 500-3 999 55
4 0004 499 60
4 500-4 999 64
5 000-5 499 70
5 5005 999 72
6 000-6 999 80
7 0007 999 85
8 0008 999 90
9 000-9 999 95
10 000-11 999 100
Harutéver +3/1 000 m?
2

Mycket enkla byggnader < 50 m?*

* | separat drende, t.ex. carport, kolonistugor, altaner, taktdckta uteplatser (som inte dr
bygglovbefriade enl. PBL 9 kap 4-6 §§), skdirmtak, glasade uteplatser/viixthus,
transformatorbyggnader och liknande. Storlek: 0-50 m2 (bruttoarea BTA/eller oppenarea OPA). 1
drenden gidllande bdade huvudbyggnad och garage/carport rdknas den sammanlagda BTA + OPA.
1 de fall drendet har flera byggnader av samma typ berdknas areafaktorn efter dessa byggnaders
totala BTA och OPA enligt tabell 1.
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Tabell 2 Tidersattning

Om kostnadstickningsgraden ska vara 75 % (dvs. den debiterbara tiden ska vara 75 %) kan
timerséttningen tas ut enligt nedanstaende tabell. Total debiterbar arsarbetstid ar 1 200-1 400
arsarbetstimmar.

I timkostnaden ingar alla normala kringkostnader, utom kostnader for lokaler som inte kan
schablonberiknas, eftersom stora variationer forekommer.

Timerséttning i ett drende berdknas utifrin kommunens samlade kostnader for personalen inom
verksamheten. Timersittning bestdms till 20 mPBB. Upprikning sker den 1 januari varje ar.

Tabell 3 Underrattelse och expediering

Denna taxa anvinds nir kommunicering krdvs. Taxan tillimpas dven vid kommunicering av
avslagsbeslut och vid tillsyn.

Avgift = KOM x mPBB

Antal Kommentarer

Sakagare 1-5 40

Sakagare 6-9 60

Sakigare 10-15 80

Sakégare 16-30 100

Sakagare 31 120
Timdebitering

Vid enbart kungoérelse

Kungoérelse i lokaltidning | + Faktisk annonskostnad

Kungorelse av beslut i

Post- och Inrikestidning + Faktisk annonskostnad 5
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Tabell 4 Handlaggningsfaktor for bygglov HF1
Avgift for bygglov = Summan av alla tillimpliga HF1 x OF x mPBB (OF enligt tabell 1)

Handlaggnings- faktor HF1

Administration inkl. arkivering 7

Planprévning

Planenlighet inom detaljplan eller kontroll mot givet 3
forhandsbesked

Byggnaden

Placering, yttre utformning och fargsattning Anvandbarhet 7

och tillgdnglighet

Tomten

Tomts ordnande inklusive utfart och parkering Enkel

kontroll av handlingar fér grundlaggning och

dagvattenanslutning Fyllning och schaktning (da marklov 7
ej erfordras)

Skyddsatgarder mot skred och hégvatten Utrymnings- och
raddningsvagar Mattgranskning

Besiktning

Se tabell 3 och tabell 6 for tillkommande avgifter

Tabell 5 Handlaggningsfaktor for startbesked HF2
Avgift = Summan av alla tillimpliga HF2 x OF x mPBB (OF enligt tabell 1)

Atgird Handlidggningsfaktor HF2

Administration inklusive arkivering och registrering av

kontrollansvarig !

Startbesked inklusive tekniskt samrad och faststéllande 10

av kontrollplan

Startbesked och faststallande av kontrollplan 3

Startbesked (galler dven rivning) 3
Arbetsplatsbesok 5

Extra arbetsplatsbesok/per styck 3

Slutsamrad inklusive slutbesked 6

Slutbesked, avslut eller interimistiskt slutbesked 3 eller tidsersattning
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Tabell 6 Justering av bygglovsavgifter
Bygglovavgift avser lovprovning med bendmningen HF 1. Avgiften justeras inte for provning med
bendmning HF.

Atgard Avgift

Lamplighet/lokaliseringsprévning utanfor 1,25 bygglovavagift

detaljplan

Tillagg for provning av liten avvikelse 1,2 bygglovavgift
Varsamhet 1,1 bygglovavgift
Tillbyggnad Ingen justering

Ombyggnad Ingen justering

Andring 0,7 bygglovavgift (berord del)

Tidsbegrinsat bygglov 0,75 bygglovavgift

Tidsbegransat bygglov, forlangning 0,5 bygglovavgift

Tidsbegrinsat bygglov, sisong 0,75 bygglovavgift

Fornyelse av lov = ny provning 0,8 bygglovavgift

Enkel oisolerad byggnad exempelvis talt,

lagerhall 2 600 m? 0,5 bygglovavgift
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Tabell 7 Avgift for besked

Typ av besked Avgift

Forhandsbesked 200 mPBB inklusive kommunicering
Ingripandebesked Tidsersattning

Planbesked 300 mPBB

Villkorsbesked Tidserséattning (dock minst 50 mPBB)

Avgift for kommunicering tillkommer enligt tabell 3.
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Tabell 8 Avgifter for omradesbestammelser och detaljplaner

Eslovs kommun tar betalt for kostnader for kommunens arbete med detaljplaner genom en
plankostnad i samband med framtagandet av detaljplanen eller genom en planavgift i samband
med bygglov. Utdver plankostnad/planavgift aligger det sokande att bekosta utredningar. Om
plankostnad/planavgift baseras pa tidsatgdngen sa sker tidsersattningen enligt det timpris som ar
beslutat i denna taxa, se tabell 2.

Plankostnad
Eslovs kommun tecknar plankostnadsavtal med intressent/-er for att specificera betalningsvillkor
och parternas dtagande i Ovrigt infor att arbetet med en detaljplan startar. Plankostnaden berdknas
pa ett av foljande sitt:
*  Om kommunen ska gora en detaljplan for att prova en byggrétt sa baseras
plankostnaden pa byggrittens storlek, se tabell 8a och 8b.
*  Om kommunen ska gora en éndring av en detaljplan som enbart omfattar
fastighetsbestimmelser sa tillimpas en fast taxa, se tabell 8c.
*  Om kommunen ska gora en dndring av en detaljplan eller en detaljplan for
bygglovspliktiga anldggningar som inte dr byggnader baseras plankostnaden pa
uppskattad tidsatgang och bestdms i plankostnadsavtalet.

Kommunen tar ut plankostnad i samband med framtagande och sista betalningstillfallet &r nér
nimnd har fattat beslut om att planen ska antas, dndras eller upphévas.

Planavgift

Kommunen debiterar en planavgift vid beslut om bygglov, forutsatt att plankostnad inte har tagits
ut och att bygglovet provas inom en detaljplan som &r antagen eller éndrad efter 1 juli 1987 nér
PBL infordes. Planavgiften berdknas enligt tabell 8d.

Om manga parter har nytta av ta fram en ny detaljplan kan den finansieras genom att kommunen
tar ut planavgift i bygglovsskedet. Det kan till exempel bli aktuellt om ménga fastighetsdgare gér
samman for att dndra en detaljplan for ett bostadsomrade. Den vanliga hanteringen ar dock att
kostnaderna for framtagandet av en detaljplan regleras, och férdelas mellan parter, genom ett
planavtal och plankostnad ska betalas i samband med framtagandet.

Planavgift tas inte ut om bygglov har lamnats i strid mot plan (9 kap 31 § PBL) eller vid
tidsbegransat bygglov (9 kap. 33 § PBL). Planavgift kan dock debiteras om det lamnade bygglovet
medges med mindre avvikelser fran planen (tolkningsutrymmet).

Vid éndring av en del av en éldre detaljplan (antagen fore 1 juli 1987) tas planavgift ut for berdrd
byggritt inom det omrade som &ndrats. Vid en generell dndring av en bestimmelse inom en eller
flera dldre detaljplaner (antagna fore 1 juli 1987), tas planavgift ut inom hela den gamla
detaljplanens omrade om dtgdrden som skall utforas endast har stéd i &ndringen av detaljplanen
(t.ex. inredning av vindar). For tillbyggnad/komplementbyggnad i separat drende ska OF anvéndas
enligt tabell 1. For tillbyggnad tillampas planfaktor som for nybyggnad.

Tidsersittning debiteras i d4renden, som ej gar att definiera enligt ovan t ex dér intressenten eller
s6kanden erhéller annan nytta &n mojlighet till lov som kan métas enligt standard for BTA eller
OPA.

Planavgifter tas inte ut for:

e nybyggnad av komplementbyggnad i separat drende mindre &dn 50 m?
o tillbyggnader oavsett byggnad mindre dn 50 m?
e tidsbegriansade bygglov.
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Tabell 8a Betalningsplan for plankostnad

Betalningsplanen tillampas inte for detaljplaner som enbart omfattar
fastighetsindelningsbestimmelser enligt tabell 8c. I plankostnadsavtalet kan kommun och
intressent bestimma andra tidpunkter for betalning 4n nedan, till exempel i samband med
planprogram.

Startavgift tas ut efter beslut om planuppdrag i politisk namnd eller utskott och efter

planavtalet har undertecknats och innan planarbetet paborjas:

40 000 kr for detaljplaner med en beréaknad planavgift pa max 200 000 kr

80 000 kr for detaljplaner med en beraknad planavgift pa max 400 000 kr

160 000 kr for detaljplaner med en beraknad planavgift pa mer an 400 000 kr

Avgift vid samrad tas ut efter beslut om samrad i politisk ndmnd eller utskott. Den
slutliga planavgiften baseras pa byggratten i samradsférslaget

50 % av planavgift med avdrag for redan erlagd planavgift tas ut vid samrad

Avgift vid granskning tas ut efter beslut om granskning i politisk ndmnd eller utskott

75 % av planavgift med avdrag for redan erlagd planavgift tas ut vid granskning

Avgift vid antagande eller godkannande tas ut efter beslut om antagande, upphavande eller
andring i kommunfullmaktige, politisk ndmnd eller utskott

100 % av planavgift med avdrag for redan erlagd planavgift tas ut vid antagande

Tabell 8b Berakning av plankostnad baserad pa byggrattens storlek

Formel: mPBB x OF x PF

Tabell 8b anvénds nér detaljplanen debiteras i samband med framtagandet och &r ett underlag till
plankostnadsavtalet. Det dr byggrittens storlek vid samrad som dr berdkningsgrundande for
omradesprogram, detaljplan och planprogram.

Objektsfaktor (OF) sitts enligt tabell 1 — 10 000 m2. Darutdver hojs OF med 1 per 1 000 m?.
(Exempel: OF 10 000 m?=101; 11 000 m? = 102)

Omradesbestammelser 100 100

Detaljplan inklusive program 200 100
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Tabell 8¢ Plankostnad for andring av detaljplaner som enbart omfattar
fastighetsindelningsbestammelser

Avgifter enligt tabell 8c giller vid dndring av detaljplan (ADP) som enbart omfattar
fastighetsindelningsbestimmelser (FIB). Avgifterna géller oavsett fastighetstyp och oavsett om
man upphéver befintliga FIB och/eller tar fram nya FIB. Startavgift 25 %, avgift vid samrad 25 %,
avgift vid granskning 25 % och avgift vid antagande 25 %, om inte annat avtalas.

ADP som syftar till att: Planavgift

En ny fastighet kan bildas eller ny byggritt kan

tillskapas 60 000 kr
Tva nya fastigheter kan bildas eller ny byggratt kan 100 000 kr
tillskapas

Tre ell.tlar flera nya fastigheter kan bildas eller ny 140 000 kr
byggratt kan tillskapas

Justera befintliga fastighetsgranser, ingen ny fastighet Timdebitering

kan bildas eller ny byggritt kan tillskapas

Tabell 8d Beradkning av planavgift i samband med bygglov
Formel: mPBB x OF x PF
OF sitts enligt tabell 1

Planfaktor (PF) PF

Andrad anvindning

Nybyggnad och

Tillbyggnad
Omradesbestammelser 25 20
Detaljplan 50 25

Fastighetsrattsliga atgarder
i detaljplan

Planavgift tas inte ut {or:

* nybyggnad av komplementbyggnad i separat d&rende mindre &n 50 m?

» tillbyggnader mindre d4n 50 m?, oavsett byggnad

* tidsbegrinsade bygglov
F d fastighetsplan/tomtindelning i separat drende (Upphdvande av tomtindelningsbestimmelser)
Avgift= mPBB x PF

Atgérd PF

Upphéavande 300
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Tabell 9 Hissar och andra motordrivnha anordningar

Avgift tas ut som tidsersittning enligt plan- och byggforordningen (ersitter forordning 1999:371
om hissar m.m. i byggnadsverk).

Atgérd Tidserséttning

| |
‘ Medgivande eller forbud att anvinda hiss ‘ Antal timmar (minst 1 timme) ‘
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Tabell 10 Ovriga atgarder
Bygglovsavgift = mPBB x HF

Yta BTA HF
Balkong 1-5 st 65
Balkong > 5 st 130
Inglasning av balkong 1-5 st 65
Inglasning av balkong > 5 st 130
Skarmtak 15-30 m2 50
Skarmtak 2 31 m2 100

Bygglovsavgift’ = mPBB x OF x (HF1 + HF2)

Ovrigt — utan konstr. Yta BTA OF HF1 HF2
Fasadandring, mindre* 2 11 5
Fasadéandring, storre 4 11 10
Bostadshiss — handikapp
enbostadshus? 2 0y 18
Hiss/ramp 4 17 15
Mur och/eller plank vid
enbostadshus 2 19 7
Mur och/eller plank —
bullerplank/stabilitet — oavsett 2 14 15
material
Solcellspaneler/Solfangare — 5 14 13

Andring géller fran 2018-08-01

Avqift enligt normalt

bygglov

* Byte av fonster till dorr eller dorr till fonster, mala om gavelspetsar, byte av mindre delar av
fasaden.

*Bygglov inklusive startbesked och slutbesked

* Endast HF2 vid inviindig installation

Frivilligt bygglov
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Tabell 11 Anmaélan (icke lovpliktig atgard)
Avgift = HF x mPBB

HF alt

tidsersattning

Eldstad 1 st

Eldstad fler an en

VA och ventilationsanlaggning enbostadshus

VA och ventilationsanlaggning 6vriga

Andring av barande konstruktion/brandskyddet, mindre
Andring av birande konstruktion/brandskyddet, storre
Stambyte < 250 m?

Stambyte 250-500 m?

Stambyte > 500 m?

Sopsug

En dndring av en byggnad, med mera

Underhall av byggnadsverk med séarskilt bevarandevarde
Ovriga anmilningspliktiga atgarder

Fettavskiljare

Rivning utanfér planlagt omrade

Attefall upp till 15 m? BTA och takkupor
Attefall inreda ytterligare en bostad upp till 50 m? BTA

Attefall inreda ytterligare en bostad fran 50-100 m? BTA

Attefall inreda ytterligare en bostad fran 100 m? och stérre BTA

Komplementbyggnad Attefall 30 m? BTA

Komplementbostadshus Attefall 30 m? BTA

* Om dndring tar mer 4n 2 timmar ska det timdebiteras.

3h

tidsersattning
50

140

2 tim (ej mindre
an 2 tim)*

140

90

140

200

90

Tabell 5 eller
Tidsersattning
Tabell 5 eller

Tidsersattning
Tidsersattning

2 tim (ej mindre
an 2 tim)
2 tim (ej mindre
an 2 tim)

4h
5h
7h
8h
5h

6h
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Tabell 12 Rivningslov inklusive startbesked och slutbesked
Avgift = HF x mPBB

Rivning HF
<25 m?BTA 30
<50 m? BTA 40
<100 m? BTA 50
<150 m? BTA 100
< 250 m? BTA 150
Fran 250 m?2till och med 1 000 m? BTA 200
>1000 m? BTA 250

Tabell 13 Marklov inklusive startbesked och slutbesked
Avgiften tas enbart ut som tidserséttning

Tidsersattning

Marklov (schaktning, fyllning, tradfallning och

. Antal timmar (minst 40 mPBB)
skogsplantering)
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Tabell 14 Bygglov for skyltar

Provning skall ske som for byggnader

Avgift tas ut med hénsyn till atgérderna och omgivningspaverkan. Avgift = HF x mPBB
Administrationsavgift ingér i avgiften for skyltar och ljusanordningar.

HF HF
liten paverkan pa om stor paverkan

stads- eller pa stads- eller
landskapsbilden landskapsbilden
Vepa <20 m2 80
Stor vepa 2 20 m2 200
Provning utan gallande Plg'c.:'ermg, Utfo.rm!'nng,
Milj6- och omgivnings- 45 105
skyltprogram .
paverkan
Darutover per skylt 23 53
Skylt, skyltpelare, <10 m? 60
stadspelare B
Skylt, skyltpelare, > 10 m2 vid busskur ; 150
stadspelare,
Ljusramp Ny/ny front - 100
Ljusramp Utdver den forsta 20 =
Ljusanordning vid
idrottsplats eller likn. > Ot 100
Atbetsplatsbesok Per gang 10 20
Remiss Trafikverket m.fl. 15 15

Visentlig dndring av skylt eller ljusanordning medfor samma arbetsinsatser som vid ansdkan om
ny. Avgift tas dérfor ut som vid ny skylt eller ljusanordning.

Skyltprogram kan tas fram i samforstind mellan fastighetségaren och stadsbyggnadskontoret. Det
bestar av dokument/ritning som visar var pa fasaderna skyltar skall placeras och kan dven
innehalla principer for skyltars utformning. Avgiften reduceras om skyltprogrammet foljs.
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Tabell 15 Master, torn, vindkraftverk
Avgift = (HF1 + HF2) x mPBB

HF 1 HF 2
alt tidsersattning Tidsersattning

Master, torn, vindkraftverk Beskrivning

Radio- och telemast eller

torn + en teknikbod Ett torn 250 Antal timmar (minst 1)
Radio- och telemast eller . . .

torn + en teknikbod Fler én ett 550 Antal timmar (minst 1)
Vindkraftverk Ett verk 550 Antal timmar (minst 1)
Vindkraftverk Upp till 4 verk 1200 Antal timmar (minst 1)
Vindkraftpark (>5 verk) 2500 Antal timmar (minst 1)

Tabell 16 Bygglov for anlaggningar
Avgift = (HF1 + HF2) x mPBB Anldggning pé land

Objekt Beskrivning OF HF1 HF2
Anldggningens yta 2 000—4 999 m? 60 24 28
Anlaggningens yta 5 000-10 000 m? 80 24 28
Anlaggningens yta =10 000 m? 100 24 28
Mindre anlaggningar t.ex. parkeringsplats Antal timmar (minst 1)

Upplag/materialgard Antal timmar (minst 1)

Tunnel/ bergrum Antal timmar (minst 1)

Exempel péd anldggning (enligt plan- och byggférordningen): begravningsplats,
campingplats, idrottsplats, friluftsbad, golfbana, kabinbana, minigolf, motorbana,
ndjespark, skidbacke med lift, och skjutbana.
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Anlaggning i vatten

Objekt Beskrivning
Brygga, saval ponton som For fler an 10-12 batar,
fast anlagd (annars ej bygglov)

For fler an 10-12 béatar,

Smabatshamn — se marina < 5000 m?2

Marina 5 000-10 000 m?, flera

For fler an 10-12 batar,
bryggor

Utékning med pontonbrygga Per brygga

Tabell 17 Ovriga drenden
Avgift = HF x mPBB

Arendetyp Beskrivning

Anstand Ingen avgift

Avslag saval bygglov, marklov
rivhingslov som
forhandsbesked

tidsersattning
Avvisa

Aterkallad ansdkan

Avskrivning

OF

20

40

80

Full avgift HF 1 alternativt

HF1 HF2
24 28
24 28
24 28
24 28
HF

Tidsersattning
Minst 1xh annars
Tidsersattning

Minst 2xh annars
Tidsersattning
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Tabell 18 Avgift for nybyggnadskarta

Nybyggnadskarta krdvs om byggnadsndmnden anser det nddvandigt. Namnden anger riktlinjer for
ndr nybyggnadskarta ska uppréttas.

Atgirdsfaktor (kartavgift = NKF) vid upprittande av nybyggnadskarta m.m.

Avgift = mPBB x NKF

NKEF eller tid-

ersittning NKF Enkel nybyggnadskarta

Nybyggnadskarta

Kartan innehaller fastighetsgrénser,
hojder, befintliga byggnader,
planinformation och
anslutningspunkter

Enbostadshus/enstaka byggnad

oavsett tomtyta 150 100

Ovriga byggnader; sammanbyggda

enbostadshus, flerfamiljshus samt

alla 6vriga byggnader och 150 100
anlaggningar. Tomtyta mindre eller

lika med 1 999 m2.

2 000—4 999 m? 250 150
5 000-9 999 m? 300 175
10 000-15 000 m? 400 225

Skalighetsbeddém

. o
Tomtyta storre an 15 000 m ning/nedlagd tid

Nybyggnadskarta eller sarskilda
kompletteringar utanfor Tidsersattning Tidsersattning
primarkarteomradet

Granskning av nybyggnadskarta 10

Revidering av nybyggnadskarta 40

Forhandskopia alt, preliminar . s . e
nybyggnadskarta Tidsersattning Tidsersattning
Alla 6vriga atgarder Tidsersattning Tidsersattning
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Tabell 19 Avgift for utstakning

Avgiften for utstakning skall beréknas for hela drendet om det ingar i samma beslut om lov, dven
om det bestar av flera fristiende byggnader och dessa stakas ut vid samma tillféalle. Nar utstakning
av grupphusomréde gors vid flera tillfdllen, korrigeras avgiften for extrakostnader i efterhand i
samband med slutavridkning. Om ett &rende innehaller flera olika hustyper raknas sammanlagda
byggnadsarean (BY A+ OPA) for varje hustyp for sig. I avgiften for utstakning ingar markering av
en hojdfix.

Byggfixen redovisas i ldge och hojd pa utstakningsskissen. Utstakning kan utféras av
byggnadsndmndens personal eller annan med verifierad métningsteknisk kunskap som byggherren
foreslar. Om utstakning utfors av annan dn byggnadsnamndens personal, tas avgift ut for underlags-
data, grundmaterial m.m. med 20 % av den avgift, som skulle utgitt om kommunen utfort arbetet.

Utstakningsavgift = mPBB x UF

Beskrivning

Huvudbyggnad — nybyggnad (4 punkter)
1-249 m?

250-499 m?

500-999 m?

1 000-1 999 m?

2000-2 999 m?

Storre @n 3 000 m?

Tillagg per punkt utéver 4

Objekt storre dn 3 000 m2. Avgiften ska beraknas for hela
arendet under forutsattning att det ingar i samma beslut.

Utstakning, detaljpunkter, matningslinjer och arbetsfixar

Tillbyggnad samt Nybyggnad garage/uthus till en- och
tvabostadshus (4 punkter) samt Komplementbyggnad

1-249 m?BTA

250-1 000 m? BTA

Tillagg per punkt utover 4

Plank eller mur
Transformatorstation
Detaljpunkter och méatningslinjer

Uppletning av grans

UF

140
170
210
260
310
350

10

Anbudsforfarande

Tidsersattning se tabell
2

75
100

5

Tidsersattning, minst 1
timme

50
Tidsersattning

Tidsersattning

Grovutstakning kostar 15 % av priset for utstakning. I samband med finutstakning 25 %.
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Tabell 20 Avgift for tillfalligt nyttjande av digital geografisk information
Avgift per HA = mPBB x KF (Moms 6 % tillkommer)

Kommentar:

Kommunen finansierar sina kostnader for kartproduktionen med en blandning av skattemedel och
avgifter. For permanenta anvindare (nyttjare) av kommunalt kartmaterial tréffas vid uttagande av
avgift normalt avtal, som 16per flera ar. Nedanstaende taxa avses tilldampas for tillfilliga nyttjare
av det kommunala kartmaterialet. Kommunens kartmaterial &r upphovsrittsligt skyddat. Vid
upplételse av kommunalt kartmaterial 6verlats normalt endast rétten att nyttja materialet for visst
dndamal (icke exklusiv rétt). Nyttjanderétten bor normalt begrénsas i tiden och till visst angivet
andamal. For handldggning och redigering tas avgift ut som tidsersittning.

Grundkarta KF ‘
Tatort (lagsta avgift 150 mPBB) 70
Landsbygd (lagsta avgift 150 mPBB) 35
Koordinatférteckning KF
Koordinatférteckning for forsta punkten 6
tillagg utover den forsta 2
Digitala kartprodukter Kronor/ha
Primérkarta (inklusive hojdinfo) 10 mPBB
Primarkarta (exklusive héjdinfo) 8 mPBB
Situationskarta 10 mPBB
Delinformation ur primarkartan

Fastighetsinformation (granser, beteckningar m.m.) 150

Plana detaljer (byggnader, gator m.m.) 250
Hojdinformation (héjdkurvor, hbjdsatta punkter m.m.) 20
Oversiktlig karta (per st.) 5 mPBB
Stadskarta (per st.) 3 mPBB
Situationskarta utanfor detaljplan (per st.) 20 mPBB
Handlaggarkarta fasadandringar, skorstenar och skyltar 5 mPBB

Vid utskrift tillkommer kostnad for material.
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Tabell 21 Avgift for lageskontroll
Avgift = mPBB x MF x N (25 % moms tillkommer).

Om ett drende innehaller flera olika byggnadsverk/byggnadstyper rdknas sammanlagda BTA
(BYA + OPA) for varje byggnadsverk/byggnadstyp for sig.

For handlaggning och korning dér ldgeskontroll inte utfors tas avgift ut som tidserséttning.

1-249 m?2 BTA 50
250-499 m? BTA 65
500-999 m? BTA 80
>1 000 m? BTA 120
Tillagg per punkt utéver 4 2

Tabell 22 Modell for berakning av avgiftsreduktion vid for sen handlaggning
Forhandsbeskeds avgift reduceras sa har:
(administration inkl. arkivering) + (férhandsbesked) — (1/5 av forhandsbesked x antal veckor).

Bygglovsavgift reduceras sa har:
(administration inkl. arkivering) + (bygglovsavgift) — (1/5 av bygglovsavgift x antal veckor).

Avgift for anmilan reduceras sa hir:
(administration inkl. arkivering) + (anmélansavgift) — (1/5 av anmélansavgift x antal veckor).

Framstéllning av arkivbestdndiga handlingar fér forhandsbesked 5 x mPBB
Framstallning av arkivbestandiga handlingar for bygglov 30 x mPBB
Framstéllning av arkivbestédndiga handlingar for anmélan 20 x mPBB
Ifall att de ovanstaende bedéms som irrelevanta Timdebitering

Tabell 23 Andra tids- och kostnadskravande atgarder

Andra tids- och kostnadskravande atgarder exempel OVK, m.m. Tidsersattning

Tabell 24 Undantag fran kravet pa avgiftsfritt tillgangliggorande av sarskilt
vardefulla dataset

Gentekniska data Adresser, byggnader, fastighetsomrade

Jordobservation och miljo | Ortofoto
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Taxebestammelser

Inledande bestammelser
Denna taxa med avgifter for handlaggning, prévning med mer enligt plan- och
bygglagen (2010:900) ar beslutad med stod av 12 kap. 8-10 §§ plan- och bygglagen.

Taxan tillampas for miljo- och samhallsbyggnadsnamndens handlaggning av
arenden enligt plan- och bygglagen i den utstrackning som narmare foreskrivs
nedan.

Nedan angivna bestammelser ingar tillsammans med taxetabeller A1-A21 och
tidsuppskattningar i kommunens beslut att anta taxan.

Avgift enligt tabell

Avgiften for handlaggningen av en ansékan avseende en viss arendetyp framgar av
taxetabell A1-A21. Med arendetyp avses typ av besked, beslut, handlaggning eller
serviceatgard (upprattande av nybyggnadskarta eller 6vriga kart- och mattjanster).

Mervardesskatt

| det fall mervardesskatt ska belasta avgiften tillkommer denna utdver den i tabell
A15-A16 respektive A19-A21 faststallda avgiften. | vilka fall mervardesskatt ska tas
ut framgar av gallande mervardesskattelagstiftning.

Handlaggningskostnad per timme
Handlaggningskostnaden per timme (2026 ars niva) ar 1 429 kronor for arenden
avseende A1-A14 samt A17-A18.

Handlaggningskostnaden per timme (2026 ars niva) ar 1 194 kronor for arenden
avseende A15-A16 samt A19-A21.

Tillamplig taxa
Avgift tas ut enligt den taxa som galler nar arendet inkommer.

Om ett arende pabdrjats men inte avslutats fére antagandet av denna taxa, har
byggnadsnamnden ratt att tillampa den nya taxan i arendet om det innebar en lagre
avgift for den sdkande.

Nedsattning av avgift vid tidigare beviljat, gallande lov
For en ansokan som galler nytt lov, dar det finns ett tidigare gallande lov, kan
avgiften reduceras med 25%, 50%, 75% eller 90%.

Planavgift

Kommunens principer for uttag av planavgift forandras inte. Taxa gallande planavgift
framgar av Plan- och bygglovstaxa for Esldvs kommun inklusive kart- och méattaxa,
antagen av kommunfullmaktige den 26 november 2012 § 135 senast reviderad den
27 maj 2024 § 42.



Tidsbegransade bygglov och bygglov for andamal av sdasongskaraktar

Vid ansdkan om ett tidsbegransat bygglov, eller vid ett bygglov fér andamal av
sasongskaraktar, tas avgift ut i enlighet med taxetabell fér motsvarande permanent
atgard.

Timdebitering

For arendetyper dar en genomsnittlig kostnad inte ar mgjlig att bestamma, anges
“"timdebitering” i tillamplig taxetabell. Avgiften beraknas i detta fall genom att
handlaggningskostnad per timme multipliceras med kommunens nedlagda tid for
handlaggning av arendet.

| handlaggningstiden ingar den tid som varje tjansteperson som varit inblandad i
arendets handlaggning lagt ner, fran arendets ingivande till myndigheten till
arkivering av arendet. Moment som ingar ar kontakt med parter, samrad och
remisser, platsbesok, restid, beredning och beslutsfattande samt 6vriga
tidkostnadskravande atgarder.

Arenden som inte kan hanforas till &rendetyp

Om ett arende inte kan hanforas till en arendetyp enligt taxetabell A1-A21 utgar
avgift grundad pa kommunens nedlagda tid for handlaggning av arendet. Avgiften
beraknas i detta fall genom att handlaggningskostnad per timme multipliceras med
kommunens nedlagda tid fér handlaggning av arendet.

Avgift vid avslagsbeslut
Avgift tas ut enligt aktuell &rendetyp, &ven vid avslagsbeslut.

Avgift vid avvisning pa grund av ofullstindig ansdkan
Avvisning sker om en ansokan ar sa ofullstandig att arendet inte gar att prova i sak.
Avgift tas ut for nedlagt antal timmar fram till avvisning.

Avgift vid avskrivning da den sékande aterkallat sin ansdkan
Om den so6kande aterkallar sin ansokan, avskrivs arendet. Vid avskrivning tas avgift
ut for nedlagt antal timmar fram till avskrivning.

| taxetabeller forekommer begreppen

Planenligt: Den féreslagna atgarden éverensstammer med gallande detaljplan,
gallande omradesbestammelser eller givet forhandsbesked.

Avviker fran detaljplan: Den foreslagna atgarden innebar en avvikelse fran gallande
detaljplan eller gallande omradesbestammelser. Aven beslut dar fastigheten ligger
utanfér planlagt omrade men beslut fattas av tjansteperson enligt gallande
delegationsordning, exempelvis ersattningsbyggnad, faller under kategorin avviker
fran detaljplan.

Utanfor planlagt omrade: Den foreslagna atgarden ligger utanfér omrade med
detaljplan eller omradesbestammelser och omfattas heller inte av ett tidigare givet



forhandsbesked. Aven beslut med avvikelse fran detaljplan som fattas av miljo- och
samhallsbyggnadsnamnden faller under kategorin utanfér planlagt omrade.

Andring av taxan
Andringar (annat an indexjustering) av taxan beslutas av kommunfullmaktige.

Indexjustering
Avgiftsbeloppen i denna taxa ar bestamda med utgangspunkt fran beraknat
kostnadslage 2026.

Miljé- och samhallsbyggnadsnamnden far for varje kalenderar (avgiftsar) darefter
besluta att justera avgiftsbeloppen (fasta avgifter och timavgifter) med den
procentsats, for prisindex féor kommunal verksamhet (PKV), som ar publicerad pa
SKR:s webbplats for oktober manad aret fore avgiftsaret.

Betalningsskyldighet och betalning av avgift
Avgift som tas med stdd av denna taxa ska enligt 12 kap. 11 § plan- och bygglagen
betalas av den som ar sokande eller har gjort anmalan i arendet.

Avgift enligt denna taxa betalas mot faktura av den som ar sdkande eller har gjort
anmalan i arendet nar beslut fattats eller bestalld handling levererats eller da bestalld
atgard vidtagits.

Betalning av avgift enligt denna taxa ska ske till Eslévs kommun. Betalning ska ske

inom den tid som anges pa faktura.

Avgift far tas ut i forskott

Avgift tas ut i férvag for kommunens handlaggning i skedet efter lovbeslut. Om
denna handlaggning inte sker, kan den sékande begara avrakning av avgifter for
atgarder som byggnadsnamnden inte har vidtagit. Avgift aterbetalas fér de
handlaggningsatgarder enligt tillamplig tidsuppskattning som inte vidtagits i arendet.

Aterbetalning kan tidigast ske nar lovet upphoért att galla.

Ranta utgar inte pa belopp som aterbetalas.

Overklaganden
Beslut om avgift kan dverklagas till Lansstyrelsen i Skane.

Ikrafttradande
Denna taxa tillampas i arenden inkomna fran och med den 1 januari 2026.

Plan- och bygglovstaxa for Eslévs kommun inklusive kart- och mattaxa, antagen av
kommunfullmaktige den 26 november 2012 § 135 senast reviderad den 27 maj 2024
§ 42 upphavs i delar i samband med ikrafttradandet av denna taxa.

Tabell 2-6 upphavs.



Tabell 7 upphavs i de delar som avser férhandsbesked, ingripandebesked och
villkorsbesked.

Tabell 9-24 upphavs.

Tabell 1 avseende objektsfaktor ska fortsatt galla.
Tabell 7 avseende planbesked ska fortsatt galla.

Tabell 8 a-d ska fortsatt galla.



A Taxetabeller for lov, anmalan mm

For ytterligare information avseende exempelvis handldggning av arendetyper som inte aterfinns i tabellerna och timdebitering, se kommunens taxebestammelser.

Med PBL avses plan- och bygglagen (2010:900).

Planenligt: Den féreslagna atgarden overensstdmmer med gallande detaljplan, gallande omradesbestammelser eller givet férhandsbesked.

Avviker fran detaljplan: Den foreslagna atgarden innebér en avvikelse fran gallande detaljplan eller gallande omradesbestammelser. Aven beslut dér fastigheten ligger utanfor
planlagt omrade men beslut fattas av tjansteperson enligt gallande delegationsordning, exempelvis ersattningsbyggnad, faller under kategorin avviker fran detaljplan.

Utanfor planlagt omrade: Den foreslagna atgarden ligger utanfér omrade med detaljplan eller omradesbestdammelser och omfattas heller inte av ett tidigare givet férhandsbesked.
Aven beslut med avvikelse fran detaljplan som fattas av miljé- och samhallsbyggnadsnéamnden faller under kategorin utanfér planlagt omrade.

Begreppen nybyggnad, tillbyggnad och &ndring definieras pa samma satt somi 1 kap. 4 § PBL.

Déar berakning av BTA (bruttoarea) och OPA (6ppenarea) forekommer, anvands matregler enligt Svensk Standard, SS 21054:2009.

Avgift for handlaggning tas ut aven vid avslag, avvisning och avskrivning. For ytterligare information se taxebestammelser.

A1 Bygglov och teknisk kontroll fér en- och tvabostadshus och komplementbyggnader
Arendetyp Avgift for Avgift for teknisk Sammanlagd avgift for
handlaggning av lov kontroll handlaggning av lov och
teknisk kontroll
Nybyggnad av ett en- eller tvabostadshus. |
A1.1 arendetypen ingar aven tillhérande lovpliktiga Planenligt 18 577 kr 20 006 kr 38 583 kr
komplementbyggnader samt andra bygglovpliktiga
och anmalningspliktiga atgarder som ingar i
samma ansdkan som nybyggnaden av . X )
A1.2 bostadshuset. Om beslut med avvikelse fattas av  |AvVviker fran detaljplan 24 293 kr 20 006 kr 44 299 kr
namnden tillAmpas A 1.3. Om beslut i drende
utanfor planlagt omrade fattas pa delegation (ex.
A13 | ersattningsbyggnad) tillampas A.1.2. Utanfor planlagt omrade 28 580 kr 20 006 kr 48 586 kr
Nybyggnad av ett fritidshus med hogst tva
A14 bostader. | arendetypen ingar aven tillhérande Planenligt 15 719 kr 20 006 kr 35 725 kr
lovpliktiga komplementbyggnader samt andra
bygglovpliktiga och anmalningspliktiga atgarder
som ingar i samma ansdkan som nybyggnaden av . . .
A15 bostadshuset. Om beslut med awvikelse fattas av Avviker fran detaljplan 21 435 kr 20 006 kr 41 441 kr
namnden tillampas A 1.6. Om beslut i arende
utanfor planlagt omrade fattas pa delegation (ex.
A16 | ersattningsbyggnad) tilampas A.1.5. Utanfdr planlagt omrade 25 722 kr 20 006 kr 45728 kr




Nybyggnad av komplementbyggnad, med tekniskt

AT samrad. Om beslut med avvikelse fattas av Planenlit 5716 kr 20 006 kr 28 722 kr

A1 | hamndentillampas A1.9. Om beslutidrende | yiker fran detaljplan 11 432 kr 20 006 kr 31 438 kr
utanfér planlagt omrade fattas pa delegation

a1g | tampasA.18. Utanfér planlagt omrade 15 719 kr 20 006 kr 35 725 kr

A1.10 | Nybyggnad avkomplementbyggnad, utan tekniskt |pj,nqn)igt 5716 kr 4287 kr 10 003 kr
samrad. Om beslut med avvikelse fattas av

A111 némnden tillampas A 1.12. Om besluti&rende  |Avviker fran detaljplan 11 432 kr 4 287 kr 15 719 kr
utanfor planlagt omrade fattas pa delegation

A1.12 tillampas A.1.11. Utanfor planlagt omrade 15719 kr 4 287 kr 20 006 kr

A1.13 Tillbyggnad, med tekniskt samrad. Om beslut med Planenligt 10 003 kr 20 006 kr 30 009 kr
avvikelse fattas av ndmnden tilldmpas A 1.15. Om

A1.14 beslut i darende utanfor planlagt omrade fattas pa | Avviker fran detaljplan 12 861 kr 20 006 kr 32 867 kr
delegation tillAmpas A.1.14. N .

A1.15 Utanfér planlagt omrade 15 719 kr 20 006 kr 35 725 kr

A1.16 Tillbyggnad, utan tekniskt samrad. Om beslut med | Planenligt 10 003 kr 4 287 kr 14 290 kr
avvikelse fattas av namnden tillampas A 1.18. Om - . -

A1.17 | besluti arende utanfor planlagt omrade fattas pa | Avviker fran detaljplan 14 290 kr 4 287 kr 18 577 kr

A118 delegation tillampas A.1.17. Utanfor planlagt omrade 17 148 kr 4 287 kr 21 435 kr

A1.19 Andring, dven underhall, med telfniskt samr"é\d. Om | Planenligt 8 574 kr 17 148 kr 25 792 kr
beslut med avvikelse fattas av néamnden tillampas . . -

A1.20 | A1.21.0m beslutiarende utanfdr planlagt Awviker fran detaljplan 14 290 kr 17 148 kr 31438 kr
omréde fattas p& delegation tillampas A.1.20. Utanfér planlagt omrade

A1.21 18 577 kr 17 148 kr 35 725 kr

A 1.22 Andring, aven underhall, utan tekniskt samrad. Om| Planenligt 8 574 kr 2 858 kr 11 432 kr
beslut med avvikelse fattas av namnden tillampas Avviker fran detaliolan

A1.23 | A1.24.0m beslutidrende utanfdr planlagt P 11 432 kr 2 858 kr 14 290 kr
omrade fattas pa delegation tillampas A.1.23 = 2

A1.24 Utanfor planlagt omrade 14 290 kr 2 858 kr 17 148 kr
Per styck for nybyggnad av fler likartade en- eller

A1.25 tvabostadshus utdver det forsta, i en och samma 4 287 kr 15719 kr 20 006 kr

ansokan (gruppbebyggelse).




A2 Bygglov och teknisk kontroll for byggnader som inte dr en- eller tvabostadshus eller komplementbyggnader
Arendetyp Avgift for Avgift for teknisk Sammanlagd avgift for
handlaggning av lov kontroll handlaggning av lov och
teknisk kontroll
A21 Nybyggnad 0-100 kvm (BTA"’OPA), med tekniskt Planenllgt 18 577 kr 24 293 kr 42 870 kr
samrad. Om beslut med avvikelse fattas av
A22 | namnden tillimpas A 2.3. Om beslutiarende | Awviker fran detaljplan 22 864 kr 24 293 kr 47 157 kr
A23 uta?fér.planlagt omréc'je"fattas pa delegation (ex.
ersattningsbyggnad) tillampas A.2.2. Utanfér planlagt omrade 27 151 kr 24 293 kr 51 444 kr
A24 Nybyggnad utan tekniskt samrad. Om beslut med .
avvikelse fattas av ndmnden tilldmpas A 2.6. Om Planenligt 18 577 kr 7145 kr 25722 kr
A25 besluti drende utanfor planlagt omrade fattas pa | i or fran detaliplan 22 864 kr 7 145 kr 30 009 kr
delegation (ex. ersattningsbyggnad) tilldmpas
A28 A2.5. Utanfér planlagt omrade 27 151 kr 7 145 kr 34 296 kr
A27 Nybyggnad 101-1000 kvm (BTA+OPA), med .
tekniskt samrad.Om beslut med avvikelse fattas av Planenligt 40 012 kr 42 870 kr 82882 kr
A28 | nédmnden tillampas A 2.9. Om beslutiérende | Ayviker fran detaljplan 45728 kr 42 870 kr 88 598 kr
utanfor planlagt omrade fattas pa delegation (ex.
A29 ersattningsbyggnad) tillampas A.2.8.
Utanfér planlagt omrade 51 444 kr 42 870 kr 94 314 kr
A 210 Nybyggnad 1001-2500 kvm (BTA+OPA), med Planenligt 48 586 kr 50 015 kr 98 601 kr
tekniskt samrad. Om beslut med avvikelse fattas
A211 | av namnden tillimpas A 2.12. Om beslut i &rende | Ayviker fran detaljplan 55 731 kr 50 015 kr 105 746 kr
utanfor planlagt omrade fattas pa delegation (ex.
A212 ersattningsbyggnad) tillampas A.2.11
gsbygg pas A1l Utanfor planlagt omrade 62 876 kr 50 015 kr 112 891 kr
A213 Nybyggnad 2501-5000 kvm (BTA+OPA), med .
tekniskt samrad. Om beslut med avvikelse fattas Planenligt 97 172 kr 67163 kr 164 335 kr
A2.14 | avnamnden tilampas A 2.15 Om beslut i &rende | ayiker fran detalplan 101 459 kr 67 163 kr 168 622 kr
utanfor planlagt omrade fattas pa delegation (ex.
A2.15 ersattningsbyggnad) tillampas A.2.14. . R
Utanfor planlagt omrade 104 317 kr 67 163 kr 171 480 kr
A 216 Nybyggnad 25001 kvm (BTA+OPA), med tekniskt Planenligt 120 036 kr 78 595 kr 198 631 kr
samrad. Om beslut med avvikelse fattas av
A2.17 | namnden tilampas A 2.18. Om beslutiarende | ayyiker fran detaljplan 125 752 kr 78 595 kr 204 347 kr
utanfor planlagt omrade fattas pa delegation (ex.
A2.18 ersattningsbyggnad) tillampas A.2.17. . R
Utanfor planlagt omrade 131 468 kr 78 595 kr 210 063 kr




A219

Tillbyggnad 0-100 kvm (BTA+OPA), med tekniskt

samrad Om beslut med avvikelse fattas av Planenligt 18 577 kr 18 577 kr 37154 kr
A2:20 | namnden tilampas A 2.21. Om beslutidrende |z \iker fran detaljplan 22 864 kr 18 577 kr 41441 kr
utanfér planlagt omrade fattas pa delegation
A221 | ftillampas A 2.20. Utanfor planlagt omrade 27 151 kr 18 577 kr 45 728 kr
A 222 Tillbyggnad 0-100 kvm (BTA+OPA), utan tekniskt Planenligt 18 577 kr 7 145 kr 25722 kr
A 523 samrad Om beslut med avvikelse fattas av
' namnden tillampas A 2.24. Om beslutiarende | Ayyiker fran detaljplan 22 864 kr 7 145 kr 30 009 kr
utanfér planlagt omrade fattas pa delegation
A224 | ftillampas A 2.23. Utanfor planlagt omrade 27 151 kr 7145 kr 34 296 kr
A 225 Tillbyggnad 101-500 kvm (BTA+OPA), med .
tekniskt samrad. Om beslut med avvikelse fattas Planenligt 28 580 kr 20006 kr 48 586 kr
A2.26 | avnamnden tillampas A 2.27. Om beslutiarende |a\yiker fran detaljplan 32 867 kr 20 006 kr 52 873 kr
utanfér planlagt omrade fattas pa delegation
A2.27 | tillampas A 2.26. Utanfor planlagt omrade 38 583 kr 20 006 kr 58 589 kr
A 228 TiIIbyggnad 2501 kvm (BTAJTOPA), med tekniskt Planenligt 31 438 kr 35 795 kr 67 163 kr
samrad. Om beslut med avvikelse fattas av
A2.29 | namnden tillampas A 2.30. Om besluti&rende | Avviker fran detaljplan 35 725 kr 35725 kr 71 450 kr
A 230 utanfor planlagt omrade fattas pa delegation
’ tillampas A 2.29. Utanfor planlagt omrade 40 012 kr 35 725 kr 75 737 kr
A2.31 — . . Planenligt 11 432 kr 11 432 kr 22 864 kr
Fasadand d tekniskt d
A 232 | ' asadandring, mediekniskt samra Awviker fran detaljplan 15 719 kr 11 432 kr 27 151 kr
A 2.33 Fasadandring. utan tekniskt samrad Planenligt 7 145 kr 5716 kr 12 861 kr
A2.34 9 Avviker fran detaljplan 11 432 kr 5716 kr 17 148 kr
A2.35 Planenligt 11 432 kr 18 577 kr 30 009 kr
A 2.36 All 6vrig &ndring, med tekniskt samrad. Avviker fran detaljplan 15719 kr 18 577 kr 34 296 kr
A2.37 Utanfér planlagt omrade 15 719 kr 18 577 kr 34 296 kr
A2.38 Planenligt 10 718 kr 7 145 kr 17 863 kr
A 2.39 All 6vrig andring, utan tekniskt samrad. Avviker fran detaljplan 15 005 kr 7 145 kr 22 150 kr
A 2.40 Utanfér planlagt omrade 15 005 kr 7 145 kr 22 150 kr
A2.41 Planenligt 10 003 kr 9 289 kr 19 292 kr
A 242 Kolonistuga med tekniskt samrad Avviker fran detaljplan 14 290 kr 9 289 kr 23 579 kr
A2.43 Utanfér planlagt omrade 14 290 kr 9 289 kr 23 579 kr
A2.44 Planenligt 10 003 kr 3573 kr 13 576 kr
A 245 Kolonistuga utan tekniskt samrad Avviker fran detaljplan 14 290 kr 3573 kr 17 863 kr
A 2.46 Utanfér planlagt omrade 14 290 kr 3 573 kr 17 863 kr

A 2B Bygglov och teknisk kontroll for enkla, exepelvis oisolerade, byggnader som inte ar en- eller tvabostadshus eller komplementbyggnader



Arendetyp Avgift for Avgift for teknisk Sammanlagd avgift for
handlaggning av lov kontroll handlaggning av lov och
teknisk kontroll
Nybyggnad 0-100 kvm (BTA+OPA), med tekniskt .
A 247 samrad. Om beslut med avvikelse fattas av Planenligt 11 146 kr 14 576 kr 25722 kr
namnden tilldmpas A 2.49. Om beslut i arende
A 248 utanfor p|an|agt omrade fattas pé de|egation _(ex_ Avviker fran detaljplan 13 718 kr 14 576 kr 28 294 kr
ersattningsbyggnad) tilldampas A.2.48.
. anfor planlagt omrade r r r
A 249 Utanfor planlagt ad 16 291 k 14 576 k 30 866 k
A250 | Nybyggnad utan tekniskt samrad. Om beslut med |0 jiot 11 146 kr 4 287 kr 15 433 kr
avvikelse fattas av namnden tillampas A 3.6. Om
A 251 | beslutiarende utanfér planlagt omrade fattas pa | Ayviker fran detaljplan 13 718 kr 4 287 kr 18 005 kr
delegation (ex. ersattningsbyggnad) tillampas
A252 | A35. Utanfor planlagt omrade 16 291 kr 4 287 kr 20 578 kr
Nybyggnad 101-1000 kvm (BTA+OPA), med .
A2.53 tekniskt samrad.Om beslut med avvikelse fattas av Planenligt 24007 kr 25722 kr 49729 kr
A254 | hamndentilldmpas A 3.9.Om beslutiarende |\ ier fran detaljplan 27 437 kr 25722 kr 53 159 kr
utanfor planlagt omrade fattas pa delegation (ex.
ersattningsbyggnad) tillampas A.3.8.
A 255 Utanfér planlagt omrade 30 866 kr 25722 kr 56 588 kr
Nybyggnad 1001-2500 kvm (BTA+OPA), med .
A 256 tekniskt samrad. Om beslut med avvikelse fattas Planenligt 29 152 kr 30 009 kr 59 161 kr
A257 | @vnamndentillampas A 3.12. Om beslutiarende |\ yor fran detaljplan 33 439 kr 30 009 kr 63 448 kr
utanfér planlagt omrade fattas pa delegation (ex.
ersattningsbyggnad) tillampas A.3.11.
A 2.58 Utanfor planlagt omrade 37 726 kr 30 009 kr 67 735 kr
p g
Nybyggnad 2501-5000 kvm (BTA+OPA), med .
A2:59 tekniskt samrad. Om beslut med avvikelse fattas Planenligt 58 303 kr 40 298 kr 98 601 kr
A260 | 2Vnamndentilldmpas A3.15Om beslutiarende |, .o fan detaljplan 60 875 kr 40 298 kr 101 173 kr
utanfor planlagt omrade fattas pa delegation (ex.
ersattningsbyggnad) tilldampas A.3.14.
A 2.61 Utanfor planlagt omrade 62 590 kr 40 298 kr 102 888 kr
Nybyggnad 25001 kvm (BTA+OPA), med tekniskt .
A 2.62 samrad. Om beslut med avvikelse fattas av Planenligt 72 022 kr 47 157 kr 119 179 kr
namnden tilldmpas A 3.18. Om beslut i arende . . .
A 2.63 utanfar planlagt omrade fattas pa delegation (ex. Avviker fran detaljplan 75 451 kr 47 157 kr 122 608 kr
ersattningsbyggnad) tilldampas A.3.17.
A 2.64 Utanfor planlagt omrade 78 881 kr 47 157 kr 126 038 kr




Tillbyggnad 0-100 kvm (BTA+OPA), med tekniskt

A 2.65 samrad Om beslut med awvikelse fattas av Planenligt 11 146 kr 11 146 kr 22 292 kr

A266 | namndentillampas A3.21. Om beslutiarende | yor fran detaliplan 13 718 kr 11 146 kr 24 865 kr
utanfér planlagt omrade fattas pa delegation

A267 | filampas A 3.20. Utanfor planlagt omrade 16 291 kr 11 146 kr 27 437 kr
Tillbyggnad 0-100 kvm (BTA+OPA), utan tekniskt .

A2.68 samrad Om beslut med avvikelse fattas av Planenligt 11 146 kr 4 287 kr 15 433 kr

A269 | hamndentillampas A3.24. Om beslutiarende | ayyiker fran detaljplan 13 718 kr 4 287 kr 18 005 kr
utanfor planlagt omrade fattas pa delegation

A2.70 tillampas A 3.23. Utanfér planlagt omrade 16 291 kr 4 287 kr 20 578 kr
Tillbyggnad 101-500 kvm (BTA+OPA), med .

A2 tekniskt samrad. Om beslut med avvikelse fattas Planenligt 17148 kr 12004 kr 29 152 kr

A272 | @vnamnden fillampas A 3.27. Om beslutiarende |\ ixer fran detaljplan 19 720 kr 12 004 kr 31724 kr
utanfor planlagt omrade fattas pa delegation

A2.73 | tillampas A 3.26. Utanfor planlagt omrade 23 150 kr 12 004 kr 35 153 kr

A274 | Tillbyggnad 2501 kvm (BTA+OPA), med tekniskt | pjanenjigt 18 863 kr 21435 kr 40 298 kr
samrad. Om beslut med avvikelse fattas av

A275 | némnden tilldmpas A 3.30. Om besluti&rende  |Avviker fran detaljplan 21435 kr 21 435 kr 42 870 kr
utanfor planlagt omrade fattas pa delegation

A 276 tillampas A 3.29. Utanfor planlagt omrade 24 007 kr 21435 kr 45 442 kr




A3

A3.1

A3.2

A3.3

A4

A4

A42

A43

Ad44

A45

A46

A4T

Bygglov och teknisk kontroll for skyltar och ljusanordningar
Arendetyp

Satta upp, flytta eller vasentligt andra en skylt eller ljusanordning med liten
omgivningspaverkan.

Satta upp, flytta eller vasentligt andra en skylt eller ljusanordning med stor
omgivningspaverkan.

Ytterligare skylt eller ljusanordning pa samma fastighet, utéver den mest tidskravande, i
ansokningar som omfattar flera skyltar eller ljusanordningar.

Bygglov och teknisk kontroll for andra anlaggningar én byggnader, del 1
Arendetyp
Anordnande, inrattande, uppférande, flytt eller vasentlig andring av ndjesparker, djurparker,
idrottsplatser, skidbackar med liftar, kabinbanor, campingplatser, skjutbanor,
smabatshamnar, friluftsbad, motorbanor och golfbanor

Anordnande, inrattande, uppfoérande, flytt eller vasentlig andring av upplag och
materialgardar

Anordnande, inrattande, uppforande, flytt eller vasentlig andring av tunnlar och bergrum
som inte ar avsedda for vag, jarnvag, tunnelbana eller gruvdrift

Anordnande, inrattande, uppforande, flytt eller vasentlig andring av fasta cisterner och
andra fasta anlaggningar fér kemiska produkter som ar halso- och milj6farliga och fér varor
som kan medféra brand eller andra olyckshéndelser

Anordnande, inrattande, uppforande, flytt eller vasentlig andring av radio- eller telemaster
eller torn.

Anordnande, inrattande, uppforande, flytt eller vasentlig andring av vindkraftverk som a) ar
hoégre an 20 meter 6ver markytan b) placeras pa ett avstand fran gransen som ar mindre &n
kraftverkets hojd 6ver marken c) monteras fast pa en byggnad, eller d) har en vindturbin
med en diameter som ar storre an tre meter.

Anordnande, inrattande, uppforande, flytt eller vasentlig andring av begravningsplatser

Avgift for
handlaggning av lov

5716 kr

7 145 kr

1429 kr

Avgift for teknisk
kontroll

2 144 kr
35673 kr

0 kr

Sammanlagd avgift for
handlaggning av lov och
teknisk kontroll

7 860 kr

10 718 kr

1429 kr

Avgift

Timdebitering

Timdebitering

Timdebitering

Timdebitering

57 160 kr

Timdebitering

Timdebitering



A5 Bygglov och teknisk kontroll for andra anlaggningar an byggnader, del 2 (murar och plank, parkeringsplatser utomhus och transformatorstationei
Arendetyp Avgift for Avgift for teknisk Sammanlagd avgift for
handlaggning av lov kontroll handlaggning av lov och
teknisk kontroll
A5.1 Anordnande, inrattande, uppfoérande, flytt eller Planenligt 5716 kr 6 431 kr 12 147 kr
A5.2 vasentlig &ndring av mur eller plank, med tekniskt |Avviker fran detaljplan 8 574 kr 6431 kr 15 005 kr
A5.3 samrad. Utanfor planlagt omrade 7 145 kr 6 431 kr 13 576 kr
A54 Anordnande, inrattande, uppfoérande, flytt eller Planenligt 5716 kr 3573 kr 9 289 kr
A55 vasentlig &ndring av mur eller plank, utan tekniskt |Avviker fran detaljplan 8 574 kr 3573 kr 12 147 kr
A 5.6 samréd. Utanfor planlagt omrade 6 431 kr 3 573 kr 10 003 kr
AS5.7 Anordnande, inrattande, uppfoérande, flytt eller Planenligt 12 861 kr 17 148 kr 30 009 kr
A58 vasentlig andring av parkeringsplatser utomhus, Avviker fran detaljplan 17 863 kr 17 148 kr 35011 kr
A5.9 med tekniskt samréad. Utanfor planlagt omrade 16 434 kr 17 148 kr 33 582 kr
A5.10 Anordnande, inrattande, uppfoérande, flytt eller Planenligt 12 861 kr 5002 kr 17 863 kr
A5.11 vasentlig &ndring av parkeringsplatser utomhus,  |Avviker fran detaljplan 17 863 kr 5002 kr 22 864 kr
A5.12 utan tekniskt samréad. Utanfér planlagt omrade 16 434 kr 5002 kr 21 435 kr
A5.13 Anordnande, inrattande, uppfoérande, flytt eller Planenligt 11 432 kr 14 290 kr 25722 kr
A5.14 vasentlig &ndring av transformatorstation, med Avviker fran detaljplan 15719 kr 14 290 kr 30 009 kr
A5.15 tekniskt samréd. Utanfér planlagt omrade 15719 kr 14 290 kr 30 009 kr
A5.16 Anordnande, inrattande, uppfoérande, flytt eller Planenligt 11 432 kr 4 287 kr 15 719 kr
A5.17 vasentlig &ndring av transformatorstation, utan Avviker fran detaljplan 15 719 kr 4 287 kr 20 006 kr
A5.18 tekniskt samrad. Utanfor planlagt omrade 15719 kr 4 287 kr 20 006 kr
A6 Forlangning av tidsbegransat bygglov
Arendetyp Avgift
AG6.1 Forlangning av tidsbegransat bygglov 10 003 kr
A7 Forlangning av tidsbegransat bygglov for andamal av sasongskaraktar
Arendetyp Avgift
AT7A1 Forlangning av tidsbegransat bygglov fér andamal 10 003 kr

av sasongskaraktar



A8 Anmalningspliktiga atgarder
Arendetyp Avgift
A 8.1 Rivning av byggnad eller en del av byggnad, med tekniskt samrad 14 290 kr
A 8.2 |Rivning av byggnad eller del av en byggnad, utan tekniskt samrad 8 574 kr
A 8.3 |Rivning av byggnad eller del av en byggnad, utan tekniskt samrad. Enklare byggnad ex.
skarmtak, uterum 4287 kr
A 8.4 |Nybyggnad eller tillbyggnad som enligt 9 kap. 7 § PBL har undantagits fran krav pa bygglov,
med tekniskt samrad 15719 kr
A 8.5 |Nybyggnad eller tillbyggnad som enligt 9 kap. 7 § PBL har undantagits fran krav pa bygglov,
utan tekniskt samrad 8 574 kr
A 8.6 |Andring av en byggnad, om andringen innebar att konstruktionen av byggnadens barande 15 719 k
delar berdrs eller byggnadens planlésning paverkas avsevart, med tekniskt samrad r
A 8.7 |Andring av en byggnad, om &ndringen innebar att konstruktionen av byggnadens barande 10 003 k
delar berdrs eller byggnadens planlésning paverkas avsevart, utan tekniskt samrad r
A 8.8 |Installation eller vasentlig andring av hiss, med tekniskt samrad 16 434 kr
A 8.9 Installation eller vasentlig &ndring av hiss, utan tekniskt samrad 9 289 kr
A 8.10 |Installation eller vasentlig &ndring av eldstad eller rékkanal, med tekniskt samrad 9 289 kr
A 8.11 |Installation eller vasentlig &ndring av eldstad eller rékkanal, utan tekniskt samrad 5716 kr
A 8.12 |Installation eller vasentlig &ndring av anordning for ventilation, med tekniskt samrad. 15719 kr
A 8.13 |Installation eller vasentlig andring av anordning for ventilation, utan tekniskt samrad. 10 003 kr
A 8.14 |Installation eller vasentlig &ndring av anlaggning fér vattenférsorjning eller aviopp i en
byggnad eller inom en tomt, med tekniskt samrad. 15719 kr
A 8.15 |Installation eller vasentlig &ndring av en anldggning fér vattenférsorjning eller avliopp i en
byggnad eller inom en tomt, utan tekniskt samrad 7145 kr
A 8.16 |Andring av byggnad som vasentligt paverkar brandskyddet i byggnaden, med tekniskt
: 15719 kr
samréad.
A 8.17 |Andring av byggnad som vasentligt paverkar brandskyddet i byggnaden, utan tekniskt 7145 k
samréad r
A 8.18 |Underhall av sadant byggnadsverk med sarskilt bevarandevarde som omfattas av
skyddsbestammelser som har beslutats med stdd av 4 kap. 16 § eller 42 § forsta stycket 5 ¢ 17 148 kr
PBL eller motsvarande aldre foreskrifter, med tekniskt samrad
A 8.19 |Underhall av sddant byggnadsverk med sarskilt bevarandevarde som omfattas av
skyddsbestammelser som har beslutats med stéd av 4 kap. 16 § eller 42 § forsta stycket 5 ¢ 11 432 kr
PBL eller motsvarande aldre foreskrifter, utan tekniskt samrad
A 8.20 |Nybyggnad eller vasentlig andring av ett vindkraftverk, med tekniskt samrad 18 577 kr



A 8.21 |Nybyggnad eller vasentlig andring av ett vindkraftverk, utan tekniskt samrad 7 145 kr
A 8.22 |Uppférande eller tillbyggnad av sadan komplementbyggnad som avses i 9 kap. 4 a § PBL,

med tekniskt samrad (attefallshus i form av komplementbyggnad) 17 148 kr
A 8.23 |Uppforande eller tillbyggnad av sadan komplementbyggnad som avses i 9 kap. 4 a § PBL,

utan tekniskt samrad (attefallshus i form av komplementbyggnad) 10 003 kr
A 8.24 |Uppférande eller tillbyggnad av sadant komplementbostadshus som avses i 9 kap. 4 a § PBL,

med tekniskt samrad (attefallshus i form av komplementbostadshus) 18 577 kr
A 8.25 |Uppforande eller tillbyggnad av sadant komplementbostadshus som avses i 9 kap. 4 a § PBL, 12 861 k

utan tekniskt samrad (attefallshus i form av komplementbostadshus) r
A 8.26 |Andring av sadan komplementbyggnad som avses i 9 kap. 4 a § PBL sa att den blir ett

sadant komplementbostadshus som avses i 9 kap. 4 a § PBL, med tekniskt samrad (&dndring

av attefallshus i form av komplementbyggnad till attefallshus i form av 17 148 kr

komplementbostadshus)
A 8.27 |Andring av sadan komplementbyggnad som avses i 9 kap. 4 a § PBL s& att den blir ett

sadant komplementbostadshus som avses i 9 kap. 4 a § PBL, utan tekniskt samrad (&ndring

av attefallshus i form av komplementbyggnad till attefallshus i form av 12 861 kr

komplementbostadshus)
A 8.28 |Gora sadan anmalningspliktig tillbyggnad som avses i 9 kap. 4 b § 1 st. 1 PBL, med tekniskt

samrad (attefallstillbyggnad) 18 577 kr
A 8.29 |Gora sadan anmalningspliktig tillbyggnad som avses i 9 kap. 4 b § 1 st 1 PBL, utan tekniskt

samrad (attefallstillbyggnad) 11432 kr
A 8.30 |Bygga sadan anmalningspliktig takkupa som avses i 9 kap. 4 b § 1 st. 2 PBL, med tekniskt

samrad (attefallstakkupa) 17 148 kr
A 8.31 |Bygga sadan anmalningspliktig takkupa som avses i 9 kap. 4 b § 1 st. 2 PBL, utan tekniskt 8574 k

samrad (attefallstakkupa) r
A 8.32 |Sadan anmalningspliktig inredning av ytterligare en bostad som avses i 9 kap. 4 ¢ § PBL,

med tekniskt samrad 18 577 kr
A 8.33 |Sadan anmalningspliktig inredning av ytterligare en bostad som avses i 9 kap. 4 ¢ § PBL, 11 432 k

r

utan tekniskt samrad




A9

A 9.1
AQ.2

A10

A 101
A10.2
A 103
A11

A111

A11.2

A12
A121
A13
A 131
A14
A 141
A14.2

A143
A14.4

Marklov och teknisk kontroll for marklovpliktiga atgarder
Arendetyp

Marklovpliktig atgard, med tekniskt samrad
Marklovpliktig atgard, utan tekniskt samrad

Rivningslov och teknisk kontroll for atgarder som kraver rivningslov
Arendetyp

Atgard som kréver rivningslov, med tekniskt samrad

Atgard som kraver rivningslov, utan tekniskt samrad

Atgard som kréver rivningslov, utan tekniskt samrad avseende enklare byggnader sasom
skarmtak uterum etc.

Forhandsbesked
Arendetyp
Forhandsbesked inom planlagt omrade, planenlig
atgard

Forhandsbesked utanfor planlagt omrade, eller
inom planlagt omrade med avvikelse

Villkorsbesked

Arendetyp
Villkorsbesked
Ingripandebesked
Arendetyp
Ingripandebesked

Ytterligare tekniskt samrad, arbetsplatsbesok etc.
Arendetyp
Ytterligare tekniskt samrad, utéver det forsta, per styck
Ytterligare arbetsplatsbesok, utdver det forsta, per styck
Ytterligare slutsamrad, utdver det forsta, per styck
Interimistiskt slutbesked avseende etapper. Interimistiskt slutbesked avseende att nagon
handling saknas (ex. radonmatning, verifiering av energiberédkning etc.) ingar i ordinarie
debitering.

Avgift for
handlaggning av lov

6 431 kr
5 002 kr

Avgift for
handlaggning av lov

7 145 kr
6431 kr

3215 kr

Avgift for teknisk
kontroll

13 576 kr
3573 kr

Avgift for teknisk
kontroll

10 718 kr
7 145 kr

3573 kr

Sammanlagd avgift for
handlaggning av lov och
teknisk kontroll

20 006 kr

8 574 kr

Sammanlagd avgift for
handlaggning av lov och
teknisk kontroll

17 863 kr

13 576 kr

6 788 kr

Avgift
17 148 kr

21435 kr

Avgift
Timdebitering

Avgift
Timdebitering

Avgift
5716 kr
5716 kr
5716 kr

5716 kr



A15

Upprattande av kartunderlag

Arendetyp

Avgift

A 151 Nybyggnadskarta 8 955 kr

A15.2 Foérenklad nybyggnadskarta 7 761 kr

A 153 Situationskarta 2 388 kr

A154 Forenklad situationskarta 597 kr
A 155 Nybyggnadskarta/Férenklad nybyggnadskarta dvrig (stora tomtytor, speciella . o

férutsattningar, revidering) Timdebitering




A16

A 16.1
A16.2
A 16.3
A16.4
A 16.5
A 16.6

A17

A171
A17.2

A18

A 18.1
A18.2
A 183
A18.4
A 185

A19

A 191

A19.2

A 20

A 20.1
A20.2
A 20.3

Husutstakning
Arendetyp
Grovutstakning, per matningstillfalle
Finutstakning, per matningstillfalle
Grov- och finutstakning, 1 méatningstillfalle
Grov- och finutstakning, 2 matningstillfalle
Utstakning 6vrigt/extra platsbesdk (speciella forutsattningar)
Om utstakning utféres av annan an byggnadsnamndens personal, tas avgift ut fér
underlagsdata, grundmaterial med mera med 20 % av den avgift som skulle utgatt om
kommunen utfort arbetet.

Lov for atgarder som inte kraver lov (frivilliga lov)
Arendetyp
Atgérd som inte kraver lov, dar narliggande eller i princip motsvarande atgérd finns i nagon
Atgérd som inte kréver lov, dar narliggande eller i princip motsvarande atgard inte finns i
nagon av taxans Ovriga tabeller

Andra tids- eller kostnadskravande atgarder
Arendetyp

Andra tids- eller kostnadskravande atgarder
Anstand enligt 9 kap. 28 § plan- och bygglagen
Avslag

Avvisning

Avskrivning

Lageskontroll
Arendetyp
Lageskontroll av en- och tvabostadshus, fritidshus, industribyggnad, verksamhetsbyggnad,
komplementbyggnad, tillbyggnad

Lageskontroll (speciella forutsattningar)

Ovriga Kart- och mittjanster
Arendetyp
Gransutvisning
Grundkarta
Ovriga kart- och mattjanster

Avgift

3 582 kr
4776 kr
5970 kr

6 567 kr
Timdebitering

20 % av den avgift som skulle
utgatt om kommunen utfort
arbetet

Avgift
| enlighet med tillamplig tabell

Timdebitering

Avgift

Timdebitering

Ingen avgift

Full avgift avseende handlaggning av lov

Timdebiteras for nedlagt arbete minst 2 h
Timdebiteras for nedlagt arbete minst 2 h

Avgift
3582 kr

Timdebitering

Avgift
Timdebitering
Timdebitering
Timdebitering



A 21 Forgavesbesok, avskrivning eller avvisning (kart- och mattjanster)

Arendetyp Avgift

A211 Foérgavesbesok 1194 kr

A21.2 Avskrivning eller avvisning 597 kr
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