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KS.2021.0413
2021-09-06
Anna Nordén Kommunstyrelsens arbetsutskott
+4641362931

anna.norden@eslov.se

Delarsbokslut 2021 for Kommunledningskontoret

Arendebeskrivning

I enlighet med kommunens ekonomiska styrprinciper ska namnderna och
kommunstyrelsen lamna delarshokslut med prognos om ekonomiskt utfall for aret
och rapport om maluppfyllelse till kommunfullméktige.

Beslutsunderlag
Delarsrapport Kommunledningskontoret.

Beredning

Kommunstyrelsen redovisar ett Gverskott mot budget pa cirka 6,1 mnkr. Overskottet
kan framfor allt hanforas till personalkostnader. Ett antal tj&nster har varit vakanta
under perioden. Det handlar bade om att tjanster varit vakanta under
rekryteringsperioden och att foraldraledigheter och kortare sjukskrivningar inte har
ersatts fullt ut med vikarier. Ovrig drift redovisar ocksa ett sammantaget Gverskott.
Det beror till stor del pa att planerad verksamhet inte kunnat genomféras under varen
pa grund av restriktioner till foljd av Covid-19. Det finns dven budgetmedel till
satsningar, exempelvis inom digitalisering och Halsomiljonen, som inte anvants i
jamn takt med budget.

Verksamheten har fortsatt paverkats av pandemin. Tack vare digitala l6sningar har
manga aktiviteter kunnat genomforas pa distans, exempelvis méten, utbildningar och
studiebesok.

Kommunledningskontoret gor bedémningen att stor del av dverskottet kommer
forbrukas under hosten men prognostiserar ett dverskott pa 1 mnkr. En 6versyn
kommer goras for att se om projekt som planeras kommande ar kan tidigarelaggas till
2021.

Forslag till beslut
- Kommunstyrelsens arbetsutskott beslutar att godkanna delarsrapport och
6versanda den till kommunstyrelsen.

Kommunledningskontoret 1(2)
Postadress: 241 80 Eslév | Besoksadress: Stadshuset, Grona torg 2
Telefon: 0413-620 00 | E-post: myndighetsbreviada@eslov.se | www.eslov.se
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Beslutet skickas till
Kommunstyrelsen

Eva Hallberg Anna Nordén
Kommundirektor Bitr. forvaltningschef
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DELARSRAPPORT
KOMMUNSTYRELSEN/KOMMUNLEDNINGSKONTORET
Ordférande: Johan Andersson

Férvaltningschef: Eva Hallberg

MALUPPFYLLELSE

Effektmal Beddémning

Inflyttning fran dvriga skanska kommuner ska vara storre &n utflyttningen
Tillgang till rekreationsomraden &r god vid nybyggnation
Den upplevda tryggheten dkar i saval centralorten som i byarna och pa landsbygden

Oka attraktiviteten pd métesplatser och malpunkter s att de attraherar och uppehaller
manniskor

Nojdare medborgare, Forbattrat bemdtande, Fler som I6ser sina drenden via kommunens
webbplatser

Nojdare foretagare

-
Kommunen ska ha ett bredare boendeutbud jamfort med idag -
Alla invanare upplever att Eslov ar en inkluderande kommun
Andel som upplever 6kad trygghet dkar
Effektmal inom perspektiv Medborgare & andra intressenter
Effektmal Bedémning
Foretagen ar ndjda med foretagsklimatet -
Fler foretag valjer att fortsatta driva verksamhet i Eslév
Nyforetagandet okar
Ekokommun i framkant
Enklare vardag fér medborgare, Den tillgangliga och smarta kommunen, Oppenhet,
Effektivare verksamhet
Det kollektiva resandet okar béade i stad och pé landsbygd
Effektmal inom perspektiv Tillvaxt & hallbar utveckling
Effektmal Beddémning

Andelen rekryteringar dar den som anstélls har efterfragad kompetens ska 6ka
Vara arbetsplatser arbetar efter varderingarna

Den tid som ldggs pa interna administrativa processer ska minska

Alla medarbetare ska ha en plan for utveckling av sin kompetens

Vara chefer &r forebilder for varderingarna

Enklare vardag for medborgarna, Den tillgéngliga och smarta kommunen, Oppenhet,
Effektivare verksamhet

Andelen medarbetare som kan rekommendera sin arbetsplats till andra ska dka
Hélsotalen ska 6ka och arbetsmiljon vara god
Andelen &renden som dverklagas och avgors till kommunens nackdel har minskat

Antalet féretagare som ar néjda med kommunens handlaggning av deras drende 6kar -
Effektmal inom perspektiv Verksamhet & medarbetare

MEDBORGARE & ANDRA INTRESSENTER

No6jdare medborgare, Forbattrat bemodtande, Fler som léser sina arenden via kommunens
webbplatser



Verksamheten i kommunen har dven under detta ar paverkats av covid-19. Pandemin har medfort att
fler digitala arbetssatt har inforts, ett arbete som behover fortsatta for att ta tillvara pa digitaliseringens
mojligheter.

Behovet av e-underskrift har blivit tydlig under pandemin. E-underskrift ingar i upphandlingen av nytt
dokument- och &rendehanteringssystem.

Trots en val utvecklad e-tjanstportal finns det fortfarande drygt 80 tjanster i kommunen som
tillgangliggdrs enbart via blankett. Dessutom finns ytterligare blanketter som inte tillgangliggors via
nétet utan delas ut eller skickas.

Under aret har pandemirelaterad kommunikation genomforts i bade digitala och tryckta kanaler.
Kommunens arbete med att na ut snabbt via sociala medier har gett resultat. | foretaget
Kommunikationsanalys métning aterfinns Eslév nu pa listan 6ver de tio mest aktiva kommunerna i
Sverige i kommunkategorin ”Pendlingskommun ndra storre stad”.

Kommunen ska ha ett bredare boendeutbud jamfért med idag

Bostadsforsorjningsprogrammet har reviderats och har varit ute pa remiss. Om arbetet fortskrider som
planerat kommer de nya riktlinjerna att antas i oktober.

Arbetet med att identifiera nya exploateringsprojekt ar pagaende. En plan for utbyggnad av villatomter
kommer att paborjas under hosten.

Eslovs boendeutbud domineras av hyresratter. For att fa ett mer varierat utbud maste det byggas fler
bostadsratter och smahus. Under bade 2019 och 2020 har andelen hyresrétter i nyproduktionen legat
pa nastan 80 procent och under forsta halvaret 2021 har 95 procent av nyproduktionen varit
hyresratter. Eftersom samhallsbyggnadsprocessen ar ett langsiktigt arbete kommer inte malet om ett
bredare boendeutbud kunna uppfyllas inom planperioden.

Det foreslagna bostadsforsérjningsprogrammet kommer fa genomslag i kommunens arbete med att
Oka andelen bostader med dganderétter och bostadsratter. Detta &r sérskilt viktigt for att kommunen
ska kunna mota den bostadsefterfragan som finns pa framforallt smahus.

Alla invanare upplever att Eslov ar en inkluderande kommun

Arbetet med att ta fram utbildningsplan for barnrattsfragorna har prioriterats. Implementering av
handlingsplanen for barnrattsarbetet pagar och under hosten kommer en plan tas fram for hur goda
exempel ska presenteras.

Eslovsmodellen for medborgardialog pa landsbygden har beslutats. Modellen har genomforts tva
ganger med goda resultat.

Arbetet med en samverkansplan tillsammans med den idéburna sektorn kommer att paborjas under
hosten.

Ett projekt kring fordjupad medborgardialog med fokus pa social hallbarhet har initierats. Tva
ansokningar om extern finansiering har gjorts, en till Myndigheten fér ungdoms- och
civilsamhéllesfragor och en till Boverket.

Utifran senaste tillgangliga indikatorvarde for medborgardialog samt arbetet med leveransmalet kan
effektmalet bedomas som delvis uppfyllt. For att fortsétta arbeta mot malet behdver framforallt
projektet kring fordjupad medborgardialog fortsatta nar besked om finansiering fas. Arbetet med en
samverkansplan tillsammans med den idéburna sektorn behéver ocksa genomforas.

Andel som upplever 6kad trygghet okar
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Under aret har en strategi for brottsforebyggande och trygghetsskapande arbete tagits fram. Strategin
kommer att anvéndas i bland annat planprocessen, naringslivsarbetet och exploateringsprocessen.

Eslovs kommun har undertecknat en ny samverkanséverenskommelse med Polisen med ett
gemensamt medborgarléfte.

Effektmalet mats med hjalp av Polisens trygghetsmatning. Vid den senaste matningen var
indikatorvardet uppfylit.

Inflyttning fran dvriga skanska kommuner ska vara storre an utflyttningen
Under det forsta halvaret 2021 har uppgar nettoinflyttningen inom lanet till +49 personer.

En in- och utflyttningsstudie genomfdrdes under 2020. Denna har analyserats och dérefter presenterats
for kommunstyrelsen arbetsutskott. Arbete pagar med att sammanstélla resultaten och formedla dem i
organisationen.

Arbetet med att identifiera strategiskt viktig mark for genomférandet av dversiktsplanen &r ett 16pande
arbete.

Tillgang till rekreationsomraden &r god vid nybyggnation

Arbetet med riktlinjer fér koloniféreningar, utredning av mojligheten att utveckla Snérjet som
rekreationsomrade samt strukturering av forvaltningen av Gyaskogen kommer att pabdrjas under
hosten.

Av de 252 bostader som fardigstallts i tatorten under arets forsta halvar ar 81 st (32 procent) belagna
mer &n 300 meter fran ett rekreationsomrade.

Oka attraktiviteten pd métesplatser och malpunkter sé att de attraherar och uppehaller
manniskor

Kulturmiljéinventeringen av Eslovs tatort och Marieholm har genomforts. De finns tillgangliga pa
kommunens kulturmiljokarta.

Arbetet med evenemangsstrategin ar nastan klart, remissvar har inkommit under sommaren. Arbetet
med en handlingsplan till evenemangsstrategin &ar paborjat.

Effektmalet ska bland annat méatas genom att se hur manniskor ror sig mellan, samt uppehaller sig pa,
utvalda platser inom kommunen. Pa grund av pandemin har manniskor inte rort sig pa samma sétt som
de brukar och det har darfor inte varit aktuellt att genomfdra en rérelseanalys.

TILLVAXT & HALLBAR UTVECKLING

Ekokommun i framkant

Inom ramen for Eslovs vatten pagar framtagande och/eller revideringar av ett antal planer. Dagvatten-
och dversvamningsplanen &r antagen. Ett forslag pa sjo- och vattendragsplan har varit pa remiss.
Arbetet med nodvattenplanen ar pagaende och gar formodligen ut pa remiss under hosten. For VA-
utbyggnadsplanen har en grupp tillsatts som ska se éver omfattningen pa revidering/aktualisering av
planen. For vattenforsorjningsplanen finns en beslutad projektplan fran styrgruppen.

Arbetet med struktur for Agenda 2030-arbetet samt genomférande av miljokrav pa arrendatorer ar
paborjat.

Tydliga mal for lokaler utifran milj6 och klimat har tagits in i lokalforsorjningsplanen. Det ar ett
I6pande arbete som kommer fortskrida under aret. En informationskampanj gallande hallbart
byggande utifran perspektivet klimatdeklarationer kommer genomforas.



Kommunens styrdokument inom inkdp och upphandling ar utformade i syfte att mojliggéra en
strategisk och hallbar anskaffningsprocess som samspelar med den nationella upphandlingsstrategin
och de 17 hallbarhetsmalen i Agenda 2030 samt Eslévs kommuns mal och visioner for ett hallbart
samhalle. Genom sitt samordningsuppdrag sakerstéller inkdps- och upphandlingsavdelningen att
hallbarhetskrav finns med i varje upphandling som genomfors i kommunen.

Enklare vardag for medborgare, Den tillgangliga och smarta kommunen, Oppenhet, Effektivare
verksamhet

Eslévs kommun ligger mycket bra till i jamforelse med saval 6vriga skanska som svenska kommuner
nar det géller bredbandsutbyggnad pa landsbygden. Det finns dock en oro att Telias nedlaggningar av
telestationer, som idag ger en fullgod ADSL-uppkoppling, kommer genomfdras innan abonnenterna
har tillgang till ett snabbt bredband. Kommunen har dialog med manga medborgare och foretagare
som &r missndjda, men framforallt mycket oroade éver situationen.

Tillgangen till snabbt bredband med en kapacitet pa minst 100 Mbit/s uppgar nu till 85 procent av
hushallen och foretagen i kommunen. Malsattningen var att 95 procent senast vid arsskiftet 2020
skulle ha tillgang till minst 100 Mbit/s. Detta mal har darmed inte natts. Det nationella malet om att
hela Sverige ska ha tillgang till snabbt bredband 2025 ar fortfarande mojligt att na for Eslovs del. De
nationella mélens uppfylinad ar dock beroende av hur mycket staten vill satsa. Arets ansékningar om
bidrag till Post- och Telestyrelsen om stod for utbyggnad i glesbefolkade omraden ar cirka 6 mdkr
kronor hogre &n tillgangliga medel som &r 1,6 mdkr.

Det kollektiva resandet okar bade i stad och pa landsbygd

Pa grund av covid-19 har arbetet med att 6ka det kollektiva resandet fatt pausas. En analys av
pandemins paverkan pa kollektivtrafiken har inte kunnat genomféras pa grund av radande
restriktioner.

Det har inte heller varit aktuellt att genomféra en konsekvensanalys av nedlaggningen av
stadsbusslinje 3 eftersom det finns matproblem mot ett normallage da det kollektiva resandet sjunkit
under pandemin.

Effektmalet mats med tva indikatorer, arligt antal cyklister i staden samt arligt antal resande med
kollektivtrafiken. Inga nya varden for indikatorerna finns att rapportera till delarsrapporten. Enligt
tidigare rapporterade vérden har indikatorerna varit uppfyllda.

Fler foretag valjer att fortsatta driva foretag i Eslévs kommun
Under aret har ett naringslivsprogram tagits fram som nu ar ute pa remiss.
Arbetet med att ta fram en plan for markberedskap till foretagsetableringar ar paborijat.

Riktlinjer for vilken typ av etableringar som kommunen vill attrahera till industriomradet Gustavslund
har tagits fram.

Maluppfyllelsen méts med tva indikatorer, arlig forandring av antal arbetsstéllen samt arligt antal
foretag som avregistreras fran kommunen. Inga nya vérden for indikatorerna finns att rapportera till
delarsrapporten. Enligt tidigare rapporterade varden har indikatorerna varit uppfyllda.

Nyforetagandet okar

Aktiviteter med fokus pa nyforetagande har genomforts under aret. Exempel pa aktiviteter ar
sommarlovsentreprendrer, frukosttraffar och "digifika" tillsammans med Nyféretagarcentrum.
Ytterligare aktiviteter ar inplanerade under hosten.
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Effektmalet mats med indikatorn nyregistrerade foretag per 1 000 invanare. Inget nytt varde kan
rapporteras i delarsuppfoljningen. Vid arsslutet 2020 var indikatorn uppfylld.

Foretagen ar ndjda med foretagsklimatet och Nojdare foretagare

Under varen har tre naringslivsfrukostar genomforts och ytterligare tre ar planerade infor hosten.
Néringslivsdagen ar planerad till 30 september. Foretagsbesdk genomfors I6pande.

Under hosten kommer en digital utbildning, Inte bara trevlig, genomféras som ar riktad till
kommunens tjanstepersoner som har foretagskontakter. Utbildningens teman och scenarier ar
kopplade till service, bemétande och myndighetsutévning.

En digital anbudsskola har arbetats fram och blir helt klar i september. Detta dr en anpassad utbildning
som erbjuds samtliga foretagare som 6nskar lamna anbud till Eslovs kommun. Malet med
anbudsskolan ar att 6ka kunskapen om kommunens upphandlingsarbete och pa sa vis framja ett 6kat
deltagande i kommunens upphandlingar.

Effektmalet mats med tva indikatorer, det sammanfattande omdomet av foretagsklimatet enligt
Svenskt Naringslivs undersokning samt foretagsklimatet enligt SKR:s Oppna jamforelser. For 2021 &r
kommunens resultat i det sammanfattande omddmet av foretagsklimatet 3,34. Detta ar en minskning
fran 2020 da vardet var 3,39 samt under malvardet for 2021 pa 3,82.

Foretagsklimatet enligt Oppna jamforelser for 2020 slapps forst efter arsslutet och rapporteras darmed
i denna delarsuppféljning. Vardet for 2020 ligger pa 76 vilket ar en forbattring fran 2019 da vardet var
66 men fortfarande under malvardet som ar 80.

Att forbattra foretagsklimatet i kommunen &r viktigt for foretagens vilja att stanna i kommunen.
Foretagarna ar dessutom viktiga ambassadorer for kommunen i fraga om nyetableringar.
Kommunledningskontoret har fatt i uppdrag att ta fram en plan for ett forbattrat foretagsklimat.

VERKSAMHET & MEDARBETARE

Enklare vardag for medborgarna, Den tillgangliga och smarta kommunen, Oppenhet,
Effektivare verksamhet

Alla nya detaljplaner tas i dag fram digitalt. Nasta steg &r att digitalisera gamla detaljplaner och
utveckla 3D-anvandandet. Detaljplan for Abborren 9 har publicerats pa kommunens hemsida som en
interaktiv 3D-modell och under hésten kommer detaljplan fér Bankmannen 9 publiceras.

Pilotprojektet Smart Eslév har genomforts.

Planenheten har haft digitala samradsmoten for bade detaljplaner och den fordjupade dversiktsplanen
(FOP) for Ostra Eslov. Med hjélp av filmer har kommunen visat forslag till detaljplan och FOP.

Tva av de fyra planerade stads- och byrundturerna har genomforts. Ytterligare en byrundtur med fokus
pa kulturmiljo genomfors i Marieholm i september.

Andelen rekryteringar dar den som anstalls har efterfragad kompetens ska 6ka

Arbetet med att bygga upp kommunens hemsida som den frdmsta kanalen for att visa upp 0ss som
arbetsgivare har fortsatt. P4 hemsidans arbetsgivarportal har det bland annat publicerats intervjuer med
medarbetare dar de beskriver hur Eslévs kommun &r som arbetsgivare.

Under perioden har kommunstyrelsen upphandlat och implementerat ett nytt rekryteringssystem, infort
nytt arbetssatt vid anvandning av externa rekryteringsaktorer samt borjat prova ett nytt testverktyg i
rekryteringar. Det har moderniserat och effektiviserat rekryteringsarbetet ytterligare och gjort det
enklare for kandidater att soka utannonserade tjanster.
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Projektet dar chefer har fatt hjalp av HR-avdelningen med genomférande av kravprofil, att skriva
annonser, ett forsta urval av s6kanden samt kandidatkontakt har utvarderats med mycket goda resultat
och dérefter permanentats for alla forvaltningar.

Vara arbetsplatser arbetar efter varderingarna och Vara chefer ar forebilder for varderingarna

Medarbetarenkaten for 2020 visar att kommunens varderingar ar starkt forankrade hos medarbetare
och chefer. For att ytterligare forstarka mojligheten att pa arbetsplatsniva arbeta med kommunens
gemensamma varderingar har kommunstyrelsen tagit fram och publicerat bilder pa intranatet samt
producerat bilder och material som kan skrivas ut och anvéandas pa arbetsplatserna.

Alla medarbetare ska ha en plan for utveckling av sin kompetens

For att férenkla och fortydliga framtagandet av planer for utveckling av kompetens pagar ett arbete
med att forbattra det dialogmaterial som anvénds i medarbetarnas utvecklings- och I6nesamtal.

Andelen medarbetare som kan rekommendera sin arbetsplats till andra ska 6ka

Ett arbete med att kartlagga forutsattningar for forsta linjens chefer i &ldreomsorgen med stéd av
metodiken Chefoskopet fran Sunt Arbetsliv beraknas vara klart hdsten 2021.

Halsotalen ska 6ka och arbetsmiljén vara god

Under forsta halvaret har halsotalet har sjunkit med 0,6 procentenheter, fran 94,7 till 94,1 jamfort med
foregaende ar. Forandringen beror pa en liten okning av langtidssjukfranvaron. Prognosen for helaret
ar att na ett halsotal om minst 95 procent. Pulsmatningen om arbetsmiljé som genomforts vid flera
tillfallen visar pa en god kunskap om hur smittspridning forhindras. Medarbetarna ar trygga med de
atgarder som genomforts med anledning av pandemin.

Andelen drenden som dverklagas och avgors till kommunens nackdel har minskat

Kommunstyrelsen har inte haft nagra Gverklagade arenden under perioden. Det har inte heller skett
nagon Gverprovning av nagon av de upphandlingar som genomforts.

Antalet féretagare som ar ndéjda med kommunens handléaggning av deras arende 6kar

For okad maluppfyllelse behdver den interna samordningen av foretagsarenden prioriteras och
systematiseras. Kommunen behdver standigt arbeta for att uppratthalla god service och bemotande, till
exempel genom inslag av radgivning och uthildning. Har fyller foretagslotsen en viktig funktion.
Kommunstyrelsen &r aktiv i dessa &renden.

Den tid som laggs pa interna administrativa processer ska minska

Antalet fysiska blanketter inom personaladministrationen har fortsatt minskat och de flesta
timavldnade rapporterar nu digitalt i HR-systemet. En rad uppdateringar i systemet har forenklat
anvandandet och minskat tidsatgangen for medarbetare och verksamhet.

En ny schemalaggningsfunktion har inforts i HR-systemet med syfte att forenkla schemaldggningen
och forbéattra dverblicken for chef och schemaldggare.

EKONOMI OCH VERKSAMHET

Verksamheten har fortsatt paverkats av pandemin. Tack vare digitala l6sningar har manga aktiviteter
kunnat genomfdras pa distans, exempelvis méten, utbildningar och studiebesok. Andra aktiviteter och
projekt har fatt skjutas pa framtiden. Aven efter pandemin kommer ménga méten och
samverkansformer fortsatta vara digitala, inte minst for att spara tid och resor.
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Fran 1 februari ar kommunstyrelsens nya organisation pa plats med en bitradande forvaltningschef
med ansvar att leda Kommunledningskontorets verksamhet. Arbetet med att utveckla den nya
organisationen sedan samordningen av upphandling, ndmndadministration och kommunikation som
genomfordes for drygt ett ar sedan fortsatter.

| takt med digitaliseringen ¢kar ocksa medborgarnas forvantningar pa kommunens service. Via e-
tjanster kan medborgarna sjélva bidra till effektivare och snabbare handlaggning av sina &renden.
Digitala tjanster och forandrade arbetsséatt leder ocksa till battre tillganglighet och transparens med
okad kvalitet och rattssakerhet. Med en 6kad digitalisering kommer bade kravet pa sakerhet och vardet
av rattvisande data att 6ka. Framéver kommer informationssakerhetsarbetet att bli allt viktigare.

Samtidigt som den digitala mognaden i verksamheten dkat under pandemin har stora delar av
arbetstiden lagts pa krishantering, informationshantering, arbetsmiljéarbetet, spridning av ny
information och framtagande av nya riktlinjer, vilka &ndrats i takt med pandemins framfart. En del av
det ordinarie arbetet har fatt sta tillbaka pa grund av att resurser har fatt anvandas for att hantera
pandemins konsekvenser men aven for att andra delar i organisationen har varit upptagna med att
hantera pandemin.

Under varen 2021 har arbetet med risk- och sarbarhetsanalys av kommunens verksamheter fortsatt.
Projektet 16per under flera ar och kommer resultera i en gemensam plan fér kommunen.

Arbetet med en ny stambana mellan Hassleholm och Lund intensifierades under aret da Trafikverket
infor det tredje samradet presenterade utpekade korridorer. Ett omfattande arbete gjordes for att
kartlagga och analysera paverkan och konsekvenser. Arbetet gjordes dels av tjanstepersoner fran flera
av kommunens forvaltningar. Utover det traffades dven flera markagare, lantbrukare och andra
intressenter for att fa in en djupare kunskap om en ny stambanas paverkan i Eslévs kommun — fysiska
moten som var nodvandiga att genomfora men som forsvarades av den pagaende pandemin och de
restriktioner som inforts. Denna analys lag sedan som grund for det politiska stallningstagande i
samradet dar politiken i Esldv, tillsammans med politiken i Ho6r och Hassleholm, sa ett bestamt nej
till Trafikverkets korridorsforslag av en ny stambana utan férordade en utbyggnad langs den befintliga
sodra stambanan. Nu kommer arbetet fortsatta med att, tillsammans med Region Skane, Lunds, HO0rs,
Kévlinge samt Hassleholms kommuner, utreda vad en utbyggnad langs den sddra stambanan skulle
innebéra, om det ens ar mojligt.

UTFALL 31 AUGUSTI OCH HELARSPROGNOS

I delarshokslutet redovisar kommunstyrelsen ett utfall pa 58,3 mnkr. Utfallet innebar ett dverskott mot
periodbudgeten pa 6,1 mnkr.

Kommunstyrelsen gor bedémningen att en stor del av dverskottet kommer forbrukas under hdsten men
prognostiserar ett 6verskott pa 1 mnkr. En éversyn kommer goras for att se om projekt som planeras
kommande ar kan tidigarelaggas till 2021.

ANALYS AV DRIFTUTFALL

Kommunstyrelsen redovisar ett dverskott mot budget pa cirka 6,1 mnkr. Overskottet kan framfor allt
hanforas till personalkostnader. Ett antal tjanster har varit vakanta under perioden. Det handlar bade
om att tjanster varit vakanta under rekryteringsperioden och att foréldraledigheter och kortare
sjukskrivningar inte har ersatts fullt ut med vikarier. Ovrig drift redovisar ocksa ett sammantaget
overskott. Det beror till stor del pa att planerad verksamhet inte kunnat genomféras under varen pa
grund av restriktioner till f6ljd av covid-19. Det finns aven budgetmedel till satsningar, exempelvis
inom digitalisering och Halsomiljonen, som inte anvénts i jamn takt med budget.
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Ett storre projekt for 2021 &r Ostra Eslov. Det finns for 2021 1,2 mnkr i budget for projektledare och
externa utredningar. Eftersom den férdjupade 6versiktsplanen inte ar helt klar &n har stérre delen av
budgetmedlen inte kunnat anvéndas.

ANALYS AV INVESTERINGAR

IT-stodet for kommunens ledningssystem &r i drift. Det finns fortfarande stor utvecklingspotential
avseende utokad automatisering, storre utnyttjandegrad och fler anvandningsomraden. Den fortsatta
uppbyggnaden bidrar till digitaliseringen av kommunen. Behovet av arliga investeringsmedel fram till
ar 2027 &r 0,3 mnkr per ér.

Inkops- och upphandlingsavdelningen har under varen 2021 direktupphandlat upphandlingsverktyg.
Investeringsmedel kommer inte nyttjas da kostnaderna enbart bestar av licens- och nyttjandeavgifter.

Upphandlingen av dokument- och drendehanteringssystem har forsenats till f6ljd av manga komplexa
fragestallningar i upphandlingsunderlaget.

Inom omradet for smarta kort och e-legitimering for medarbetare gors det mycket pa nationell niva
som paverkar kommunens vagval och darmed investeringar.

For att mojliggora automatisering av processer kommer upphandling att goras bade for
automatiseringsplattform och av konsult fér automatisering av processer.

Satsningen kring landsbygdsmiljonen har slagit val ut och véackt stort intresse bade pa kommunal,
regional och nationell niva. Under utlysningen for 2020 inkom 6ver 100 forslag dar fyra beviljades
medel. De fyra forslagen &r pa gang att genomfdras under aret och de medel som avsattes for 2020
flyttades Over till investeringar for 2021. En ny utlysningsperiod har genomforts under 2021 dér det
for tillfallet pagar en rostning 6ver de inkomna férslagen.

EXPLOATERING

I kommunen bedrivs cirka 60 exploateringsprojekt som ar i olika stadier. | vissa projekt pagar arbete
med att ta fram detaljplan, i andra pagar forséljning av mark och nagra projekt ar i byggskedet.
Kommunen arbetar bade med att mojliggora privata exploateringsprojekt samt driva egna kommunala
projekt.

Det pagar just nu flera projekt for att fa fram byggklara villatomter. Langakra etapp 1 har kommit
langst och planen &r att kunna paborja forsaljning av tomter under nasta ar. Omradet innehaller 20
villatomter, elva kedjehus och tva kvarter for flerbostadshus. Planen &r att fortsétta utbyggnaden i
Langakra med fler etapper. I budget finns dven flera projekt for utbyggnad i byarna sa som Marieholm
nordost och Olyckegérd etapp 3 i Loberdd.

| 6stra Eslév kommer projekt att startas upp i enlighet med den fordjupade éversiktsplanen. Det enskilt
storsta exploateringsprojektet &r Gaddan 41 som innebar en omvandling av Stenas industritomt till ett
attraktivt bostadsomrade med omkring 600 bostader. Det kommer ocksa att startas upp ett
exploateringsprojekt for Berga tradgardsstad etapp 1. Inom kvarteret Gasen har en
markanvisningstavling genomforts och nasta ar planeras byggnation av nya stadsradhus med stort
hallbarhetsfokus.

Exploateringsbudgeten innehaller ocksa ett projekt for att ta fram ny verksamhetsmark och
industritomter vid Eslévs flygplats.
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Anna Nordén Kommunstyrelsens arbetsutskott
+4641362931

anna.norden@eslov.se

Yttrande over foreslagen budgetram 2022 samt
flerarsplan 2023-2025

Arendebeskrivning

Budgetberedningen har upprattat forslag till ramar avseende budgetar 2022 och
flerarsplan 2023-2025. Namnderna och kommunstyrelsen har att yttra sig over
forslaget.

Beslutsunderlag
Yttrande rorande foreslagen budgetram 2022 samt flerarsplan 2023-2025,
Kommunledningskontoret.

Beredning

| yttrandet beskrivs det hur Kommunledningskontoret anvénder tilldelad budget for
att uppna de resultat som ar uppsatta utifran det politiska handlingsprogrammet. |
yttrandet lyfts det dven fram behov som inte tacks av forslaget.

Forslag till beslut
- Kommunstyrelsens arbetsutskott beslutar att 6versanda yttrandet 6ver foreslagen
budgetram 2022 samt flerarsplan 2023-2025 till kommunstyrelsen.

Beslutet skickas till
Kommunstyrelsen

Eva Hallberg Anna Nordén
Kommundirektor Bitr. forvaltningschef
Kommunledningskontoret 1(1)

Postadress: 241 80 Eslév | Besoksadress: Stadshuset, Grona torg 2
Telefon: 0413-620 00 | E-post: myndighetsbreviada@eslov.se | www.eslov.se



Budget 2022

15 Ekonomi - Budget



18 (82)

Budget 2022

Status: Pabérjad Rapportperiod: 2022-12-31 Organisation: Kommunledningskontoret

Innehallsforteckning

BUAGETL 2022ttt bbb bbbt bbbt 1
1 Kommunstyrelsen/KommunledningSKONTOret ..........cccooeieiiieniiiniseeee s 2
11 EFFEKTMAL UNDER MANDATPERIODEN 2019-2022..........ccccoevvvvnvneneeresseereenenes 2
1.1.1  Verksamhet 0Ch MEedarDEIare ..o s 2
1.1.2  Tillvaxt och hAHDAr UEVECKIING .....cocveveiiiciciisiccies sttt 2
1.1.3  Medborgare 0Ch andra iNTrESSENTET ..........ciiiiiririe ettt bbb st et ebe e 2

1.2 UPPDRAG ...ttt bttt bbbt bbb s bt bbb bt ae e b b 2
1.3 PLANERAD MALUPPFYLLELSE 2022........cccviieiiiiesiieieeesestesessseesssessesissessssesessensnes 3
14 OMVARLD ..ottt ettt ettt sa ettt en st s s st et esensnanaeses s, 4
15 PANDEMINS EFFEKTER ......oiiiii ettt 4
1.6 PLANERING UTIFRAN MOJLIGHETER OCH UTMANINGAR .......ccccovvevverrrrnnen 5
1.7 EFFEKTIVISERING, SAMORDNING OCH TANKA NYTT ..o 6
1.8 Ekonomiska ramar - Kommunstyrelsen, Kommunledningskontoret (mnkr).................. 6
1.9  Driftbudget per verksamhet Kommunstyrelsen, Kommunledningskontoret (mnkr)......7

1.10 Resultatbudget per kontogrupp - Kommunstyrelsen, Kommunledningskontoret



19(82)

1 Kommunstyrelsen/Kommunledningskontoret

Ordférande: Johan Andersson
Férvaltningschef: Eva Hallberg

1.1 EFFEKTMAL UNDER MANDATPERIODEN 2019-2022

1.1.1 Verksamhet och medarbetare

Effektmal

Andelen rekryteringar dar den som anstlls har efterfrdgad kompetens ska 6ka

Vara arbetsplatser arbetar efter varderingarna

Den tid som laggs pa interna administrativa processer ska minska

Alla medarbetare ska ha en plan for utveckling av sin kompetens

Vara chefer &r forebilder for varderingarna

Enklare vardag for medborgarna, Den tillgangliga och smarta kommunen, Oppenhet, Effektivare verksamhet
Andelen medarbetare som kan rekommendera sin arbetsplats till andra ska dka
Hélsotalen ska 6ka och arbetsmiljon vara god

Andelen &renden som 6verklagas och avgors till kommunens nackdel har minskat
Antalet féretagare som ar néjda med kommunens handlaggning av deras arende 6kar

1.1.2 Tillvaxt och hallbar utveckling

Effektmal

Eslov ska vara en hallbar kommun som tar ansvar for miljé och klimat
Ekokommun i framkant

Vélutbyggd infrastruktur med goda kommunikationer

Enklare vardag fér medborgare, Den tillgingliga och smarta kommunen, Oppenhet, Effektivare verksamhet
Det kollektiva resandet okar béade i stad och pé landsbygd

En kommun som bade attraherar nyforetagande och starker befintligt naringsliv
Foretagen ar ndjda med foretagsklimatet

Fler foretag valjer att fortsatta driva verksamhet i Eslév

Nyfdretagandet okar

1.1.3 Medborgare och andra intressenter

Effektmal

Inflyttning fran dvriga skanska kommuner ska vara storre an utflyttningen

Tillgang till rekreationsomraden ar god vid nybyggnation

Den upplevda tryggheten dkar i sdval centralorten som i byarna och pa landsbygden

Oka attraktiviteten pd motesplatser och malpunkter sé att de attraherar och uppehaller méanniskor
Nojdare medborgare, Forbattrat bemotande, Fler som Igser sina drenden via kommunens webbplatser
Nojdare foretagare

Kommunen ska ha ett bredare boendeutbud jamfért med idag

Alla invanare upplever att Eslov ar en inkluderande kommun

Andel som upplever 6kad trygghet ékar

1.2 UPPDRAG
Kommunstyrelsen ar kommunens ledande politiska forvaltningsorgan och har som sadant ansvar for
utvecklingen av hela den kommunala verksamheten i enlighet med fullméaktiges beslut i uppdrag,
maluppfyllelse, kvalitet och ekonomi inklusive de kommunala bolagen och for kommunens
ekonomiska stéllning.



Kommunstyrelsen leder och samordnar planeringen och uppféljningen av_ kommunens ekonomi och
verksamheter. Kommunstyrelsens styrfunktion &r utékad enligt kommunallagens méjlighet att kunna
fatta beslut om forhallanden som ror andra niamnders verksamhet, bland annat se till att de av
fullmaktige faststallda malen och planerna for verksamheten och ekonomin efterlevs.

Vidare ansvarar kommunstyrelsen for att den I0pande férvaltningen handhas rationellt och
ekonomiskt, uppfoljning till fullméaktige 6ver hur samtliga nd&mnder utvecklar verksamheten och den
ekonomiska stéllningen under budgetaret. Styrelsens kompletta uppdrag aterfinns i reglementet som
galler fran den 7 maj 2019 och i kommunallagen.

1.3 PLANERAD MALUPPFYLLELSE 2022

Kommunstyrelsens medarbetare har gjort ett fantastiskt arbete under pandemin. Genom stort
engagemang och nyskapande har arbetet anpassats till restriktioner och distansarbete. Samtidigt har
maojligheterna att na vissa mal paverkats.

Kommunstyrelsens bedomning ar att flertalet effektmal kommer att kunna uppfyllas under
mandatperioden. Nagra effektmal kommer bli svara att nd. Dessa kommenteras nedan.

Kommunen ska ha ett bredare boendeutbud jamfért med idag

Andelen hyresratter som byggs i kommunen &r for hog for att malet ska kunna nas. Trots ett aktivt
arbete for att paverka inriktningen pa bostadsbyggandet i kommunen &r samhéllsbyggnadsprocessen
lang och svar att paverka inom det kommande aret. Ett nytt bostadsforsorjningsprogram med fokus pa
byggande av framforallt smahus och bostadsratter &r under framtagande. Arbete pagar med att ta fram
en plan for utbyggnad av villatomter.

Tillgang till rekreationsomraden ar god vid nybyggnation

Uppfyllelsen av effektmalet ar svarbedomd. De pagaende projektens placering i forhallande till
rekreationsomraden kan inte paverkas nar exploatering och projektering ar gjord. For att na full
maluppfyllelse behéver kommunen framover utveckla nya rekreationsomraden dar avstandet inte ar
langre &n 300 meter.

Det kollektiva resandet okar bade i stad och pa landsbygd

Arbetet med malet har inte kunnat genomforas som planerat pa grund av pandemin. Det ar svart att
prognostisera om arbetet med detta mal kommer att kunna slutféras inom mandatperioden.

Foretagen ar ndéjda med foretagsklimatet och Antalet foretagare som ar néjda med kommunens
handlaggning av deras arenden 6kar

Arets métning av foretagsklimatet genom undersdkningen Insikt visade pa en positiv 6kning samtidigt
som Svenskt Naringslivs index gick ned nagot. Ett stort antal insatser har genomférts och
Kommunledningskontoret har i uppdrag att ta fram en plan for forbattrat foretagsklimat for att bidra
till okad maluppfyllelse. Under hosten 2021 kommer utbildningsinsatsen Inte bara trevlig att
genomforas for politiker och tjanstepersoner i syfte att forbéattra foretagsklimatet.

Nojdare medborgare, Forbattrat bemdtande, Fler som léser sina arenden via kommunens
webbplatser

Flera av kommunens processer, externa saval som interna, ar fortfarande analoga eller endast delvis
digitala. Detta paverkar majligheten att na malet om att vara en kommun som tar till sig nya arbetssatt
och ny teknik for att medborgarna ska fa en enklare vardag.

Vikten av digitalisering framhalls aterkommande, saval ur ett medborgarperspektiv som ur ett
verksamhetsperspektiv.  Digitala l6sningar innebdar dock inte alltid snabba l6sningar.
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Datasdkerhetsfragor maste ses 6ver och fragan om hur data ska kunna lasas in i kommunens system
maste ocksa losas.

Enklare vardag for medborgare, Den tillgiangliga och smarta kommunen, Oppenhet, Effektivare
verksamhet

Pandemin har ytterligare visat pa vikten av stabil bredbandsuppkoppling med hog kapacitet.
Kommunens mal har varit att 95 procent av hushallen ska ha tillgang till en bredbandsuppkoppling pa
minst 100 Mbit/s senast 2020. Detta mal naddes inte, aven om Eslovs kommun ligger bra till vad
galler bredbandsutbyggnad pa landsbygden i jamférelse med bade skanska och Gvriga svenska
kommuner.

Det nationella malet avseende bredbandsutbyggnad &r att hela befolkningen ska ha tillgang till ett
snabbt bredband pa minst 100 Mbit/s senast 2025. Mdjligheten att na detta mal ar beroende av statens
vilja att avsatta medel. Ansokningarna om bidrag 2021 till stéd for bredbandsutbyggnad i glest
befolkade omraden var sex mdkr hogre an tillgangliga medel.

1.4 OMVARLD

Kommunens befolkning véxer vilket innebar att efterfragan pa kommunal service i sin tur okar. Allt
eftersom servicen byggs ut dkar ocksa kraven pa stodfunktionerna vilket paverkar kommunstyrelsen.
For att hantera detta inom rimliga budgetramar behéver verksamheterna de kommande aren arbeta mer
aktivt med digitalisering och effektivisering.

Styrningen fran statliga myndigheter 6kar och det laggs allt fler uppdrag pa kommunerna. Exempelvis
okade de statliga kraven pa kommunerna vad galler ansvaret for krisberedskap, sakerhetsskydd och
civilt forsvar redan innan pandemin. Det kommer troligen tillkomma uppdrag. | vilken man detta
kommer finansieras via staten ar i dagslaget okant.

Inom krisberedskapsarbetet kommer det fortsatta arbetet att utga fran prioriterade fokusomraden for
perioden 2019-2022. Arbetet med risk- och sarbarhetsanalys fortsatter. Kommunen maste dven framat
arbeta med ateruppbyggandet av det civila forsvaret.

Eslévs kommun deltar i ett flertal upphandlingar som genomfors av externa parter. Hos manga av
dessa pagar for narvarande Gversyn av inkopsorganisationen, vilket kan medféra att upphandlingar
som Eslévs kommun deltar i kan bli forsenade eller inte genomfors alls.

Med en oOkad digitalisering Okar var sarbarhet. Det &r viktigt med ett val utbyggt arbete med
informationssakerhet. For att uppna digitaliseringens effektiviseringsmal maste det finnas ett val
anpassat skydd for den information som Eslévs kommun anvénder i sina verksamheter. Riktlinjer for
informationssékerhetsarbete haller pa att tas fram. Investeringar kan behdva goras langre fram. Hogre
driftkostnader ska stallas mot en minskad risk for kostsamma incidenter och en okad trygghet for bade
anstéllda och Eslévs invanare i samverkan med forvaltningarna.

1.5 PANDEMINS EFFEKTER

For medborgare och medarbetare har pandemin visat pd mojligheterna med digitalisering. Kraven pa
att kommunikation med kommunen ska kunna ske via e-tjanster och andra digitala tjanster och
motesplatser kommer att kvarsta.

Digitala motesverktyg ar verksamhetskritiska for att kunna genomféra méten och samarbeten under en
pandemi. Dessa kommer framdver vara en viktig del i arbetet, inte minst for att det sparar tid och
resor. Fortsatt omvarldsbevakning och utveckling av métesverktyg gors under hosten 2021 och varen
2022 genom deltagande i samarbete med myndigheter och kommuner for att sakerstélla att verktygen
uppfyller lagstiftningen.
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1.6 PLANERING UTIFRAN MOJLIGHETER OCH UTMANINGAR

Kommunen kommer bli alltmer beroende av effektiva datasystem. Det kommer framdéver bli allt
viktigare att utreda synergi- och samordningseffekter pa en kommunovergripande niva och att
tillgangliga resurser anvands pa ratt satt.

For att e-handelssatsningen ska kunna ge de effekter som projektorganisationen utlovat kravs fortsatt
utbildning, fortsatta leverantérsanslutningar och fortsatt uppféljning och aterrapportering till bade
verksamheter och politiker.

Medel har skjutits till for landsbygdsutveckling och en Eslévsmodell fér medborgardialog har tagits
fram. Denna modell har genomforts tva ganger och en plan finns for det fortsatta arbetet.

Kommunen har under varen 2021 fatt ett flertal forfragningar avseende foretagsetableringar. Pa grund
av pandemin ar manga faktorer osakra i dessa foretags omvarld.

Genomforande av Ostra Eslov géar framat. En viktig framgéangsfaktor for projektets genomférande ar
att det avsatts medel i budget for resursforstarkning dven pa miljo- och samhallsbyggnadsnamnden.
Det kommer &ven kravas medel for Overgripande utredningar sa som skyfallsanalys,
naturvardesanalys, riskanalys, framtagande av forutsattningar for hallbar stadsutveckling och
kommunikationsinsatser. miljo- och samhallsbyggnadsndmnden begér medel separat. For
kommunstyrelsens del handlar det om 1 mnkr for att genomfora utredningar.

Arbetet med kulturmiljoprogrammet har pagatt under 2021. Marieholms och Eslévs kulturmiljéer har
inventerats, beskrivits och klassificerats. Inventeringen redovisas i kulturmiljokartan som finns
tillganglig pa hemsidan. Malet ar att alla kommunens kulturmiljoer ska beskrivas. Med en fullstandig
inventering kan arbetet med bade detaljplaner och bygglov underlittas  eftersom
kulturmiljoutredningar annars maste utforas i varje enskilt arende. Det fortsatta arbetet ar beroende av
att inventeringen av kulturmiljoer tilldelas medel i budgeten. For att kunna fullfélja inventeringen
skulle 1 mnkr behova tillskjutas kommunstyrelsens budget.

Kommunstyrelsen kommer att presentera en prioritering av exploateringsuppdragen under hdsten
2021. For att arbeta for ett bredare boendeutbud kommer projekt med villatomter vara prioriterade. En
tillfallig resursforstarkning pa mark- och exploateringssidan ska arbeta med detta.

I dag gors alla nya detaljplaner digitalt. De gamla detaljplanerna riskerar att bli ogiltiga om de inte
digitaliseras, vilket kommer att paverka bade enskilda fastighetsdgare och kommunen pa ett negativt
sétt. Ett projekt for digitalisering planeras tillsammans med miljé- och samhéllsbyggnadsnamnden.
Eftersom medel inte finns i nuvarande budgetram begéar kommunstyrelsen ett tillagg pa 0,35 mnkr for
2022.

Att na kommunens mal om ett halsotal pa 95 procent &ar en stor utmaning som kraver langsiktiga och
idoga insatser. En forbattring av medarbetarhélsa forutsétter riktade satsningar och uthalligt arbete
med saval forebyggande som rehabiliterande atgarder. Mojligheten att arbeta proaktivt genom
Halsomiljonen har varit mycket uppskattad. Hélsotalen har ocksa, bortsett fran pandemins effekter,
rort sig i ratt riktning. FOor 2022 uppgar denna halsosatsning enbart till 0,5 mnkr. Ett tillskott pa 0,5
mnkr skulle vara valkommet for att ge kommunens chefer och verksamheter mdjlighet att arbeta
proaktivt med arbetsmiljofragor kopplade till verksamheten efter pandemin.

Ar 2022 #r det val till riksdag, regioner och kommuner. Budgetbehovet for att finansiera de kostnader
som uppstar vid de allménna valen uppskattas till 2,5 mnkr. Berakningen utgar fran féregaende valar
med héansyn till kostnadsékningar.
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1.7 EFFEKTIVISERING, SAMORDNING OCH TANKA NYTT

Den samordning som genomfdrdes 2020 av de gemensamma funktionerna inom upphandling,
namndadministration och kommunikation har gett nya mojligheter att utveckla battre samordning,
okad kvalitet, effektivare verksamhet, minskad sarbarhet och en hogre rattssakerhet for kommunen.

Eslovs kommun kommer for forsta gangen att ha en politiskt beslutad upphandlings- och
genomforandeplan for samtliga annonseringspliktiga varor och tjanster under 2022.

Det finns flera processer i organisationen som kan automatiseras for att frigéra tid. En
kommungemensam plattform behévs for att gora detta mojligt. | investeringsbudget fér 2021 finns
medel till en sddan plattform. Framtida driftkostnader kan i manga fall finansieras genom
effektivisering.

Under 2021 gors en genomlysning av IT-funktionen i ett framtidsperspektiv. Denna kommer ge
rekommendationer pa hur organisationen kan arbeta med IT och digitalisering for att na okad
effektivitet.

Kommunen anvander sig idag av ett sarskilt upphandlat system for att registrera olika behandlingar av
personuppgifter som gors i alla verksamheter. Kommunstyrelsen kommer att géra en genomlysning
for att se vilket behov verksamheterna har och om nuvarande system kan hantera dessa pa ett effektivt
satt.

Ett nytt dokument- och drendehanteringssystem &r under upphandling och férhoppningsvis kommer
det kunna bérja implementeras i borjan av 2022, vilket kommer innebdra stora vinster i form av battre
integrerade &rendesystem och enklare handldggning av drenden. Inforandet kan dock komma att
innebédra Okade kostnader for bland annat utbildningsinsatser och for parallella system under en
overgangsperiod. Detta beror pa resultatet av upphandlingen.

1.8 Ekonomiska ramar - Kommunstyrelsen,
Kommunledningskontoret (mnkr)

Budget Budget Plan Plan Plan

2021 2022 2023 2024 2025

Intakter 17,7 17,8 17,8 17,8 17,8
Kostnader -114.4 -116,6 -115,7 -115,7 -115,7
Nettokostnader -96,7 -98,8 -97,9 -97,9 -97,9
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1.9 Driftbudget per verksamhet Kommunstyrelsen,
Kommunledningskontoret (mnkr)

Budget Budget Plan Plan Plan

2021 2022 2023 2024 2025

Politisk verksamhet -11,8 -12,0 -12,0 -12,0 -12,0
Infrastruktur, skydd mm -8,6 -9,8 -9,8 -9,8 -9,8
Kommungemensam verksamhet -76,3 -77,0 -76,1 -76,1 -76,1
Summa -96,7 -98,8 -97,9 -97,9 -97,9

1.10Resultatbudget per kontogrupp - Kommunstyrelsen,
Kommunledningskontoret (mnkr)

Budget Budget Plan Plan Plan
2021 2022 2023 2024 2025
Intakter 17,7 17,8 17,8 17,8 17,8
Férsaljningar 0,6 0,6 0,6 0,6 0,6
Taxor och avgifter 15 15 15 15 15
Hyror och arrenden 2,6 2,6 2,6 2,6 2,6
Bidrag 1,2 1,2 1,2 1,2 1,2
Forsaljning av verksamhet och 11,7 11,8 11,8 11,8 11,8
konsulttjanster
Ovriga ersattningar och intakter 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1
Kostnader -114.4 -116,6 -115,7 -115,7 -115,7
Personalkostnader -73,5 -74,5 -74,5 -74,5 -74,5
Lokalkostnader -1,6 -1,7 -1,7 -1,7 -1,7
Ovriga kostnader -37,7 -39,0 -38,1 -38,1 -38,1
Avskrivning -0,3 -0,2 -0,2 -0,2 -0,2
Intern ranta -1,3 -1,2 -1,2 -1,2 -1,2

Nettokostnader -96,7 -98,8 -97,9 -97,9 -97,9
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Overférmyndarnimndens forslag till yttrande ver budget 2022
foredrogs

Arbetstagarrepresentanterna har inget att erinra mot forslaget.

Justerares signatur

Utdragsbestyrkande



26 (82)

Information om utredning om del av Esldvs
bangard, Eslov 54:1

5
KS.2020.0429



JARNVAGSGODS | ESLOV

ALTERNATIV LOKALISERING ESLOVS GODSBANGARD



AFRY 28 (82)

AF POYRY

Titel: Jarnvagsgods i Eslov — Alternativ lokalisering Eslovs godsbangard

Organisation: AFRY AB
Roger Nordefors
Jenny Wikstrém
Sanna Eveby

Bestallare: Eslovs kommun
Arendenummer:

Datum: 2021-04-09




AFRY )

AF POYRY

Sammanfattning

Eslovs kommun och Trafikverket har upprattat ett samverkansavtal med avsikt att utreda
mojligheterna att flytta dagens godshantering/lastplats i sodra anden av Esl6vs bangard till
annan plats. Ambitionen ar att en annan lokalisering ska bidra till att den intermodala
godshanteringen blir mer effektiv baAde avseende vag- och jarnvagstransporter samt
minska barriareffekterna och mojliggéra en annan markanvandning som fortatar och
utvecklar stadskarnan i Eslov.

| utredningen har dialog forts med transportkdpare, jarnvagsforetag och Trafikverket for att
identifiera behov och brister i dagens transportsystem. S6dra skogsagarna som ar den
kund som anvander lastplatsen mest frekvent uttrycker brister avseende begransade
lagringsytor och framkomligheten for vagtransporter. Hector Rail som anlitats av Sédra
skogsagarna for jarnvagstransporter ser lastplatsens lokalisering som ineffektiv avseende in-
/utvaxling vagnar som kraver lokforarnarvaro under hela lastningsprocessen pga. korta
spar och timmerlastbilarnas lastningsformaga. Trafikverkets uppfattning ar att lastplatsen
ska vara 6ppen for alla jarnvagskunder och att dagens funktioner med lastkajer och spar
kan ersattas med motsvarande funktion pa annan plats.

Ett antal utredningsalternativ har tagits fram och studerats varav sex lokaliseringsalternativ
ses som mojliga och tva alternativ har avforts i tidigt skede. De utvalda lokaliseringarna har
utvarderats och rankats avseende markanvandning, marknadspotential, funktion,
trafikering, utformning och kostnad. Tiden det ar mojligt att genomféra de olika
alternativen pa ar beroende av involverade aktorers vilja och engagemang. Ranking och
kostnadsbeddmning visas i Fel! Hittar inte referenskélla.. Kostanden fér de olika alternativen
har inte vagts in i rankingen.

Tabell 1.1.1 Sammanstallning utvardering av utredningsalternativen (UA).

Utredningsalternativ | Beskrivning Kostnad | Ranking

UA1 Eslév Nord Ombyggnad av befintlig jarnvagsyta. 80 Mkr 2

UA2 Eslov Syd NY termﬂlnalyta 0.,Ch anslutningsspar langs gamla banvallen 185 Mkr 5
fran Eslovs bangad.

UA3 Eslov Syd Ny termmalyEa och anoslutnlrugsspar poarallellt med Sodra 147 Mkr 3
stambanan soderut fran Eslovs bangard.

UA4 Gustavslund Ny terminalyta och aunslutr?.lngssparoparallellt med Sodra 232 Mkr 1
stambanan norrut fran Eslévs bangard.

UAS Asmundtorp Ny ter[nlnalyta och nytt ankomst-/avgangsspar parallellt 259 Mkr 4
med Soédra stambanan.

UAG6 Stehag Ombyggnation av befintlig jarnvagsyta. 109 Mkr 6

UA1 Eslév Nord uppfyller dagens krav pa kapacitet och ar mojlig att genomfora pa kort sikt
(4-5 ar). Tillganglig yta tilldter dock ingen utdokad anvandning av lastplatsen an befintlig
anvandning idag. For utékade godstransporter och en utveckling av logistikverksamheten
ar UA3 Eslov Syd det mest lampliga alternativet. Etablering &r mojlig att genomfora pa
medellang sikt (5-8 ar). UA2 Eslév Syd och UAG Stehag kan ses som byggbara pa
medellang sikt med rekommenderas ej pga. paverkan pa narmiljon respektive osaker
marknadspotential. Alternativen UA4 Gustavslund och UA5 Asmundtorp méjliggor aven
dom en utodkad logistikverksamhet med potential att vaxa. Dessa alternativ ar majliga att
genomfora pa lang sikt (Over 8 ar) beroende pa markatkomst och framtida omraden for
logistiketableringar i kommunen.
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1 Bakgrund

1.1 Inledning

Eslovs bangéard ligger i centrala Eslov. Bangarden utgors av en personbangard och en del
for godshantering. Personbangarden nyttjas idag for uppehall med Oresundstdg, Pagatag
och Snalitaget pa S6dra stambanan. Den del av bangarden som anvands for
godshantering nyttjas dels for timmerlastning, men ocksa for vagnslasttrafik till det
kommunala industrisparnatet i Eslov, samt uppstélining av arbetsfordon. Godsdelen nyttjas
i dagslaget av framforallt tva aktorer, men det sker ocksa frekventa uppehall pa
bangarden av godstag som forbigas av persontag i nordlig och sydlig riktning.

Eslovs godsbangard utgor idag en barriar for Eslov kommuns utveckling och en annan
markanvandning kan vara mer lamplig for att knyta ihop stadskarnan och gynna
samhallsutvecklingen. UtifrAn de brister som har identifierats ar ocksa en bedémning att en
flytt av delar av bangarden skulle kunna medfora att funktioner gors mer effektiva.

For att utreda mojligheterna med en annan lokalisering av godsbangarden har ett
samverkansavtal upprattats mellan Eslovs kommun och Trafikverket.! | avtalet tillskrivs
kommunen ansvar for att utreda fyra atgarder:

Atgard 1: Kommunen ska utreda de trafikala och tekniska méjligheterna for att
flytta delar av Eslovs bangard.

Atgard 2: Kommunen ska utreda vilka funktioner som behdvs for Trafikverkets
kunder som anvander Eslovs bangard genom dialog med respektive kund.

Atgard 3: Kommunen ska féresl& och utreda nya omraden foér delar av bangarden
utifrfdn den kommunala planeringen i enlighet med behov av funktioner fran
atgard 2 i detta avtal. Kommunen behdver sékerstélla maojligheterna att ta sig in
pa& nya omradet, bade via vag- och jarnvag.

Kommunen ska ta fram ett material med en sddan detaljeringsnivad som majliggor
ett stallningstagande fran Trafikverket.

Atgéard 4: Kommunen ska genomféra en miljdteknisk undersdkning pa bersrd del
av befintliga bangarden dar Trafikverket ar fastighetsagare, efter dialog med
avdelning Fororenade omraden hos Trafikverket.

| de fall fastigheten/anlaggningen ar skyddsklassad finns det specifik formalia som
kommunen maste forhalla sig till. Behov av tillstand, behérighet med mera kan
kravas for att fa betrada och arbeta i anlaggningen.

1.2 Syfte

Utredningen syftar till att utreda alternativa lokaliseringar for delar av bangarden och dess
funktioner enligt samverkansavtalet med Trafikverket. Inom uppdraget ska atgard 1-3
utforas av de fyra ovan namnda atgarderna.

1 Trafikverket (2020), Avtal om utredning om del av Eslovs bangard
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2 Befintliga forhallanden

2.1 Eslovs strategiska lage

Eslov kommun ligger i centrala Skane och har ett strategiskt lage mellan Malmé och
Hassleholm pa Sodra stambanan. Kommunen &r en del av den expansiva Malmo-
Lundregionen och kategoriseras av Sveriges kommuner och regioner som en
forortskommun till en storre stad.l” Aven R&&banan, som gar i nordvéstlig riktning knyter
samman Eslév med Helsingborgsregionen och Vastkustbanan.

2.2 Eslovs bangard

Eslovs bangard ligger i centrala Eslov p& Sodra stambanan, bandel 912.2 Det finns ett
stationsomrade for resandeutbyte och en lastplats for godshantering. Lokaliseringen av
lastplatsen i forhallande till stationen med plattformsspar visas Figur 2.2.1. Lastplatsen nas
frAn Ystadvagen i syd.

Figur 2.2.1 Kartbild 6ver Eslov med jarnvagsspar och lokalisering av lastplats.3

Lastplatsen ligger vid spar 11 och 12. De tre narmsta sparen fran lastplatsen, sparen 8-10
nyttjas i dagslaget for periodvis uppstallning av arbetsfordon och godsvagnar.* Vid storre
banarbeten i naromradet 6kar och minskar behovet av uppstallning arbetsfordon. |
enstaka fall nyttjas &ven bangarden spar 5-7 for nattuppstallning av persontdg. Spar 5 och
6 har relativt nyligen anpassats for att kunna hantera langa godstag pa vardera spar.s

2 Trafikverket (2019), NJDB p& webb

3 Lantméateriet (2020), Min karta

4 Trafikverket (2020), Faststalld Tagplan 2020
5 Intervju Trafikverket 2021-02-17
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| Figur 2.2.2 visas dagens utformning av Eslovs bangard med bl.a. huvud- respektive
sidospar, sparnummer, stationshus, plattformar, lastkajer och infrastrukturférvaltare.

Figur 2.2.2. Dagens utformning av Eslovs bangéard.

I anknytning till Eslovs bangard finns ocksa industrispar som ansluter i norra delen av
bangarden och I6per langs bangardens 6stra sida. Kommun och industri &r
infrastrukturforvaltare av dessa industrispar. Industrisparen nyttjas bl.a. av foretaget Smurfit
Kappa som kor ca fyra tag i veckan. Industrisparet &r begréansande for att utveckla
omradet mot blandad stadsbebyggelse och innebar &ven komplicerade vaxlingsrorelser
och passage av plankorsningar.

22.1 Befintlig lastplats (JA)

Nuvarande lastplats utgor ett jamforelsealternativ (JA) med tva lastning-/lossningsspar, en
sidolastkaj (h6jd 1,4 m, bredd 12 m och langd 42 m) och en andlastkaj (h6jd 1,4 m, bredd 8
m och langd 20,4 m). Spar 11 &r ca 240 m langt och spar 12 ca 225 m langt. | anslutning till
lastplatsen finns tre spar for uppstallining av godsvagnar (spar 8 ca 290 m, spar 9 ca 200 m
och spar 10 ca 200 m). | Figur 2.2.3 nedan redovisas ocksa spar som idag ar avstangda
varav spar 8-10 har avkortats med stoppbockar och tidigare sparvaxel till spar 13 som
kopplade samman Orkla Foods verksamhet med Esl6vs bangarden har aviagsnats.

Figur 2.2.3 Dagens utformning av befintlig lastplats med sidospar pa Eslévs bangard.

Trafikverket &r infrastrukturforvaltare av jarnvagsanlaggningen kring bangarden och ager
aven spar och lastkaj vid dagens lastplats. Att Trafikverket &ar infrastrukturforvaltare innebar
att lastplatsen ar 6ppen for alla som vill nyttja lastplatsen for jarnvagsrelaterad
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godshantering. En férandring av befintligt lastplats kan ske genom att Trafikverket beslutar
om att underhallet ska upphora och efter minst tre ar fatta beslut om nedlaggning om
lastplatsen inte nyttjats.6 Beslut om nedlaggning kan ske utan att underhallet upphort,
forutsatt att lastplatsen kan ersattas med motsvarande funktionalitet och prestanda pa
annan plats. 7

Fler figurer 6ver attribut pa Eslovs bangéard finns i Bilaga 1.

2.3 Trafikering EslOv station

Eslov station ligger pa Sodra stambanan som &r en av Sveriges viktigaste
jarvéagsforbindelser med mycket hogt kapacitetsutnyttjande (6ver 80 procent). Ny
dubbelsparig stambana planeras utanfor Eslov mellan Lund och Hassleholm som kommer
oka framkomligheten och minska restider for samtliga tag.

Byggstarten fér den nya stambanan ar planerad till 2027-2029 och jarnvagen forvantas
vara klar ca 10 ar senare. Den nya stambanan innebar dels att en stor del av
fiarrtagstrafiken och den storregionala trafiken kan flyttas fran Sodra stambanan vilket
frigor kapacitet for bland annat godstag. Antalet taglagen for godstag kan 6ka med
70 procent pa Sodra stambanan enligt berakningar. 8

Aven p& Radbanan pagar omfattande upprustning. Sliprar och raler byts ut och kommer
vara i modern standard vilket innebar att jarnvagen klarar godstag med en axelvikt pa
25 ton. Hastigheten ar idag nedsatt till 80 km/h fér godstag p& banan, upprustningen
kommer innebé&ra att godstagen ater kommer kunna kéra 100 km/h.

Enligt Eslov kommuns Oversiktplan Eslov 2035 (2018) passerar i snitt 63 godstag pa sodra
stambanan per dygn. Antalet godstag varierar dag fér dag och ett vardagsmedeldygn
(2019-11-14) passerade 258 tag Eslovs station varav 201 bestod av persontag.®

2.3.1 Trafikeringsstruktur och godsvolymer pa lastplatsen

Sodra skogsagarna (i fortsattningen Sodra) ar de kunder som idag nyttjar lastplatsen pa
Eslov bangard. Deras godstransporter som beror Eslovs bangard bestar av massaved och
timmer frn skogsagare som skall transporteras till shgverket och massabruket i Varo.
Tagtransporterna géar fran Eslov och norrut pa Sédra stambanan. 10

Green Cargo har tidigare kort tagtransporterna men sedan december 2020 &r det Hector
Rail som ansvarar for Sodras tagtransporter. Tagen fran Sodra trafikerar bangarden med
ca ett tAg varannan vecka. Ett tdgset ar pa 1 700 m3 vilket motsvarar 24-26 vagnar och
kors som systemtag. 1t 12

Loken som Hector Rail anvander ar s.k. duo-lok vilket betyder att de kan kora pa bade el
och diesel. Detta innebar att taget inte behdver vaxla lok for att betrada lastplatsen som
saknar kontaktledning.t?

6 6 kap. 6 § forordning om &andring i jarnvagsférordningen

76 kap. 6 a § forordning om andring i jarnvagsférordningen

8 Trafikverket (2020), Kapacitet och robusthet — nya stambanor
9 Tydal (2021), www.tydal.nu

10 Intervju T. Fricks, Sodra skogsagarna (2021-01-29)

11 Intervju T. Fricks, Sodra skogsagarna (2021-01-29)

12 Intervju E. Grondal & M. Linde, Hector Rail (2021-02-09)

13 Intervju E. Grondal & M. Linde, Hector Rail (2021-02-09)
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Tidigare har Sodra nyttjat tre spar for att betrada lastplatsen. Det Ostra sparet ar idag
avstangt varvid de bara nyttjar de tva andra sparen. Lastplatsen har en kapacitet pa
2 000 m3vilket av kunden upplevs som bristfallig lagringskapacitet.14

Vid lastning av tAgvagnar behover fyra omvéaxlingar ske. Detta kraver att en férarresurs
hela tiden ar pa plats under lastningen for att skota tagrorelser. TAgen byggs pa spar 7
vilket ocksa kraver langa rorelser. 15

Arligen ar flodena till och fr&n Eslévs bangérd ca 50 000 m3. Sédra har nyttjat lastplatsen i
Eslov i ca 10 ar och det finns inga indikationer pa att verksamhetens floden skulle g& ner
eller avslutas. 16

Det sker aven enstaka projektlaster sdsom militarutrustning vid sparen vid lastplatsen.

2.4 Utredningsalternativ — markanvandning

| dialog med kommunen har sex platser primart pekats ut som potentiella placeringar for
ny godsbangard, se Figur 2.4.1. Beskrivning av platserna foljer i nedanstaende avsnitt.

Figur 2.4.1 Diskuterade lagen for ny lastplats.

| bilaga 2 redovisas de olika utredningsalternativen.

241 Eslév Nord

| Eslév kommuns Oversiktsplan Eslov 2035 (2018) ar platsen planlagd fér verksamheter, mer
specifikt icke stérande verksamheter med hog tathet och funktion. Oversiktsplanen anger
foliande: “Hdansyn ska tas till befintliga férutséttningar sarskilt till vattenhantering,

14 Intervju T. Fricks, Sodra skogsagarna (2021-01-29)
15 Intervju E. Grondal & M. Linde, Hector Rail (2021-02-09)
16 Intervju T. Fricks, Sodra skogsagarna (2021-01-29)
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omgivande stadsmiljo, buller, risk, fororeningar, trygga g/c-vagar till viktiga malpunkter,
arkeologi, riksintresse for kulturmiljé, riksintresse fér kommunikationer”. Vad icke-stérande
verksamheter innebar mer konkret behdver sékerstallas.” Ytan &r idag detaljplanelagd
som jarnvagsandamal och omrade for industriandamal.

Nuvarande markanvandning ar ndgon form av taguppstallining i anslutning till mestadels
olika industri- och lagerverksamheter. | kommunens atgardsplan for skyfall och dagvatten
markeras omradet ut som en viktig Oversvamningsyta. Ett utdrag fran Sveriges geologiska
undersoknings (SGU) karta visar att omradet bestar av lerig moran. Vad detta innebar
behdver ses dver ytterligare. Trafikmassigt finns det goda mojligheter for transporter att n&
omradet via Bruksgatan och Harjagersvagen utan att orsaka trafik och buller i de centrala
delarna av Eslov. Vagen ar klassad BK1 (max 64 tons bruttovikt) daremot behéver det
sakerhetsstallas att vagen klarar de 6kade trafikméangderna.

2.4.2 Esl6v Syd

| dagslaget finns det ett sidospar som gar sydost fran huvudbanan, genom ett
kolonilottsomrade till Ellingevagen. Banvallen fortsatter sedan genom Abullahagen till den
plats som &r foreslagen for ny terminalyta. Fortsattningen av sparet kraver upprustning da
det ar dvervaxt och saknar sparpartier. Den foreslagna platsen ligger i narhet till
Abullahagen som ar ett naturreservat och riksintresse med hdéga naturvarden.
Oversiktsplaner anger: “Abullahagen, naturreservat, Riksintresse Natura 2000-omrade,
med vattendraget Langakarr. Hoga naturvarden, kulturvarden och rekreationsvarden.
Hansyn ska tas till befintliga forutsattningar, sarskilt till naturvarden, kulturvarden,
rekreationsstrak och arkeologi. Framtida koppling sdderut till BrAan viktig for att inte isolera
omrddet”. Det aktuella omradet ar detaljplanelagt som omrade for industriandamal.

Andra intilliggande verksamheter ar en ridklubb samt en industri/lagerlokal. Sder om
naturreservatet ar, i dagslaget, jordbruksmark som i 6versiktsplanen &ar planlagd for
storande industriverksamheter. Ett utdrag fran SGUs karta visar att omradet bestar av lerig
moran samt morangrovlera. Vad detta innebar behover ses over ytterligare. Beroende pa
exakt placering finns goda majligheter for transporter att n& omradet via Sodra vagen som
ar kopplad till vag 113. S6dra vagen ar klassad BK1 daremot beh6ver det s&kerhetsstallas
att vagen klarar de 6kade trafikmangderna.

2.4.3 Gustavslund

Den féreslagna platsen ar i dversiktsplanen planlagd for lattare industri. | dagslaget finns i
anslutning till omradet en lager/kontorslokal samt naturmark. Vidare ar storre delen av
omradet en lagpunkt och oversiktsplanen namner att sarskild hansyn ska tas till
vattenhantering. Ett utdrag fran SGUs karta visar att omradet bestar av lerig moran. Vad
detta innebar behdver ses dver ytterligare. Trafikmassigt finns det i dagslaget begransade
mojligheter for transporter att nd omradet, da det endast finns en mindre vag som sedan
ansluter till Harjagersvagen och vidare till Ostra vagen. Omradet &r planlagt som
naturomrade i gallande detaljplan.

2.4.4 Asmundtorp

Av foreslagen Oversiktsplan framgéar att marken ar bebyggd jordbruksmark, aker- och
skogsbruksmark klass 7 och 8. Omradet ligger i utbyggnadsriktning for framtida
verksamhetsomrade och saknar detaljplan. Fr&n Ostra vagen forbinder en enskild vag som

17 Eslovs kommun (2018), Oversiktsplan Eslév 2035
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enda vaganslutning till fastigheterna Asmundstorpsgarden, Ostarps gérd och Ulfstorps
gard.

2.4.5 Stehag

| bversiktsplanen och i detaljplanen har den forslagna platsen norr om jarnvagsomradet
planlagds for jamvagsandamal. Oversikisplanen anger: “Pagéende planarbete utreder
mojligheten att anvanda marken pa ett mer effektiv satt. Hansyn ska tas till riksintresse for
kommunikation, stambanan.”

Markanvandningen norr om den forslagna platsen ar definierad som verksamhetsomrade
lamplig for handel av skrymmande varor, vilket ar lamplig verksamhet i anslutningen till
bangarden. | dagslaget finns aven en forskola (ligger pa behdorigt avstand) samt en
skatepark som maste tas hansyn till. Ett utdrag fran SGUs karta visar att omradet bestar av
lerig moran samt moranfinlera. Vad detta innebar behoéver ses éver ytterligare.

Trafikmassigt finns det goda majligheter for transporter att na omradet via Stationsvagen
utan att orsaka trafik och buller i de centrala delarna av Stehag. Stationsvagen ar klassad
BK1 daremot behdver det sakerhetsstallas att vagen klarar de 6kade trafikmangderna.

3 Logistikutveckling

Eslovs kommun har &ven ett strategiskt lage i forhallande till flera logistikkluster sdsom
Helsingborg, Malmé och Trelleborg/Ystad. En utvecklingsriktning inom logistikverksamheter
ar att de utvecklar sina intermodala I6sningar mellan jarnvag och sjofart.

Helsingborg har Sveriges nast storsta containerhamn efter Goteborgs hamn utsags ar 2020
till &rets tillvaxtiage och har starkt sin position pa marknaden ytterligare ar 2021.

Malmoregionen har de senaste aren gjort stora framsteg pa logistikmarknaden som starker
hela Sk&neregionen. En vaxande konsumtionsmarknaden i Oresundsregionen, mycket god
infrastruktur, relativt god tillgang till logistkmark och samarbetet mellan Malmé hamn och
K6penhamns hamn i hamnbolaget CMP binder ihop regionen. Malmo stad har &ven gjort
ett tydligt stallningstagande for att styra mot hallbarare logistikupplagg med bland annat
utveckling av gods dver kaj och via jarnvag.

Aven Trelleborg/Ystads narhet till Oresundsregionen har potential som logistikiage med
relativt stora godsfloden. Dessutom byggs Sveriges viktigaste roro-hamn (roll on roll off-
hamn) uti Trelleborg.

Eslovs geografiska lage i forhallande till dessa logistikkluster visar att det finns en potential
att etablera sig pa logistikmarknad. Eslov kommuns Oversiktsplan har dock storre fokus pa
jordbruket, den hogklassiga akermarken och kommunens lantbruksféretag. En svag
logistikkultur i kommunen minskar mojligheterna att h&vda sig i konkurrensen om nya
lageretableringar, som drivs av den vaxande e-handeln, vilket kan motverkas genom
hoégre ambitioner i bAde den regionala och kommunala planeringen.

3.1 Godsterminaler

| ett valfungerande godstransportsystem ar terminalernas geografiska lokalisering och
funktionalitet viktig. Vid terminaler 6verférs gods mellan olika godstransporter, antingen
efter en tids lagring eller direkt. Manga transportupplagg inkluderar olika trafikslag, vilket
gor omlastning till en viktig del i transportkedjan. Koppling mellan trafikslag kan ge goda
miljdvinster d& gods exempelvis kan flyttas fran lastbil till tag och bat. Omlastning eller
organisering av godstransporter kan &ven ske mellan ett och samma trafikslag.
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| Figur 3.1.1 ges en 6versiktlig illustration av hur olika typer av godsnoder och trafikslag kan
samverka vid forflyttning av gods mellan industri och kund.

Figur 3.1.1 Oversiktlig illustration av samverkan mellan olika typer av godsnoder och trafikslag.

Terminaler har olika benamningar som ofta anvands synonymt. | denna studie gérs dock
skillnad pa olika typer av terminaler beroende pa dess utformning och funktionalitet. |
figuren ges exempel p& olika terminaler; r&varor, industri, logistikyta, hamn och kund samt
samverkan dem emellan. P& jarnvagen passerar ofta godstagen en tagbildningsplats
innan de vaxlar in till terminal eller industri och i utrikes sjofart finns i regel en extern hamn
som tar emot godset for vidare transport.

En rAvaruterminal ar ofta en omlastningsplats dar ravaran samlas, till exempel en plats dar
timmer med lastbil frAn skogen lagras for att lastas pa tag till foradlingsindustrin. Fran
ravaruterminalerna gar ett godsflode i regel med lastbil eller tag, men ibland &ven med
sjofrakt, till kustnara industrier. Vid industrin behovs en terminal fér mottagning av ravaror/
halvfabrikat, lagring och utlastning av fardigprodukter. Industrin kan aven ha en extern
logistikyta av utrymmesskal, till exempel buffertlager for ravaror eller mellanlagring av
produkter i en hamn. Logistikytan kan ocksa vara en samlingsplats for distribution till
narliggande verksamheter, till exempel bygg- och detaljhandeln. Hamn- och
kombiterminaler har ofta likartad funktion som omlastningsplats mellan olika eller samma
trafikslag. | en hamn allokeras gods for att kunna fylla en fartygsavgang och pa en
kombiterminal allokeras gods for att kunna fylla ett kombitag. Kombi- eller hamnterminaler
kan ocksd inrymma en s& kallad torrhamn ("dry-port”) som hanterar landgods till annan
geografiskt placerad hamn. FOr industriprodukter finns det i slutdnden av godsflodet en
terminal direkt till kunden eller en logistikyta dar kunden hamtar produkterna.

De olika terminalerna kan &gas av privata aktorer, kommun eller staten. Trafikverket
tilhandahaller godsbangardar for tagbildning och lastplatser for godshantering.

3.1.1 Godsbangéard

Bangardar har en viktig funktion i jarnvagssystemet och kan beroende pa tagtrafikens
omfattning utformas olika. Bangardar nyttjas bland annat for tagbildning, vaxling och
uppstallining men kan ocksa ha kringtjanster som verkstad for lok, serviceplatser,

frilastomraden och kombiterminal. En bangard for godstrafik g&r under benamningen
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overlamningsbangard och kan delas in i flera funktionella enheter; ankomst-/avgangsspar
med spar for lokrundgang, vaxlingsspar med utdragsspar, spar for vagnreparation och
spar for lok- och vagnuppstéllining. Vid en 6verlamningsbangard ska godsverksamhet pa
huvudspar undvikas for att inte stéra genomgaende trafik och i mojligaste man ska spar for
lokrundgéng hallas fritt inne pa bangarden.

Figur 3.1.2 nedan visar en principskiss pa Trafikverkets definition 6ver de funktioner som
behovs pa en dverlamningsbangard. Trafikverket ar i regel infrastrukturforvaltare for
huvudspar och ankomst-/avgangsspar samt tillhérande véaxlar, medan 6vriga spar ar
annan extern forvaltare.

Ankomst-/avgangsspar Industri

Utdrags-/rundgangsspar Logistikpark

Uppstaliningsspar

Vagnreparation Lokuppstalining Kombiterminal

Figur 3.1.2 Schematisk principskiss pa en éverlamningsbangard med tillhérande sparfunktioner.

3.1.2 Lastplatser och timmerterminaler

Bade Trafikverket, kommuner och privata aktorer tilhandahaller lastplatser som fungerar
som godsupplag. Lastplatserna fyller en viktig funktion vid omlastning av gods mellan olika
trafikslag. Lastplatserna kan bade vara lokaliserade i anslutning till start och malpunkt i
transportkedjan samt daremellan. Storleken pa lastplatser kan variera och ar ocksa delvis
avgorande for vilka funktioner som erbjuds. Lastplatserna ar ofta, men inte alltid, utrustade
med lastkaj och enklare sidospar.

Bland anvandare och jarnvagsféretag har Trafikverket i tidigare utredningar identifierat ett
antal faktorer som gor en lastplats intressant att anvanda, exempelvis:

* Minimala bullerrestriktioner

¢ Goda kommunikationer s& att man inte stér narboende
* Framdragen el

¢ Belysning av sparomrade och vaxlar

* Gudrunbrygga (kontaktledning)

¢ Hantering av 600 meter langa tag

¢ Lastningsspar pa 400 meter for hantering av heltag

¢ Ingen kontaktledning vid lastnings-/lossningsyta

* Asfalterad/hardgjord yta

¢ Generellt underhall som renhallning och snérojning

4 Behovs- och bristanalys

4.1 Behovsanalys

Eslovs kommun har 6nskemal om att omvandla platsen dar dagens lastplats ar belagen till
blandad stad med bostader och kontor. Detta innebéar att dagens lastplats maste flyttas till
en annan plats.

Idag har lastplatsen en kapacitet p& ca 2 000 m3vilket ar en bristfallig kapacitet for
kunden. Sodra ser att en lastplats som tillater ca 5 000 m3 virke skulle matcha deras behov.
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Lastning och lossning av gods kraver ocksd manga vaxlingsrorelser da sparen i anslutning
till lastplatsen &ar korta. 18

Sodra ser att de i framtiden skulle kunna 6ka sina volymer pa Eslovs bangard fran ca
50 000 m3 arligen uppemot 70-80 000 m3.1®

Det finns ett behov av en annan utformning av sparomradet kring lastplatsen.
Lokaliseringen av lastplatsen innebar langa lastningstider da lastande fordon maste aka
relativt langa strackor mellan timmervaltor och tag. Dessutom &r det trangt for lastbilen
mellan timmervéltor och spar vilket gor lastningen nagot komplicerad. Det skulle ocks&
vara fordelaktigt om sparen gar att na frAn bada sidor av sparen s att lasten kan sakras
av den som lastar. Framtida lastplats behéver ha utrymme for lastfordon mellan sparen. 20

Lastkajen pa spar 12 ar ocksa problematisk nar tdgen betrader sparet. Vagnarna riskerar
att stota i kajen nar de ar tunglastade. For att detta ska undvikas s& behovs mer moderna
lastkajer som ar lagre.?!

Det ar viktigt for kunden och for operatdren att en ny I8sning ska vara minst lika bra som
den &ridag, dar lastningen inte tar langre tid &n dagens situation.

Trafikverket &r som tidigare namnt infrastrukturforvaltare av dagens spar till lastplatsen. Om
denna verksamhet skall flyttas maste den nya anlaggningen vara likvardig i tal om
sparmeter och prestanda. Detta innebéar bland annat att en andlastkaj maste finnas vid
en ny lokalisering. Lastplatsen skall ocksa vara 6ppen for alla vilket innebéar att inga
anpassningar ska goras efter en enskild aktor.22

En ny lokalisering av lastplatsen far inte heller paverka spar 5 och 6 pa bangarden vilka
nyligen rustats upp for att kunna hantera langa godstag.

4.2 Bristanalys

Forutom att den aktuella delen av Eslovs bangard utgor en barriar for stadsutveckling har
ett antal brister kopplat till drift och trafik identifierats pa Eslovs bangard: 23 24

e Bangardens geometri ar hastighetsdampande

e Dubbel korsningsvéxel som ar en potentiell felkalla

e Vaxelparti som begransar tagens hastighet nar de ska lamna Eslov efter en
forbigang

e Korta spar vid lastplatsen vilket kraver manga vaxlingsrorelser

e Vaxelforbindelser saknas mellan godshantering till/frAn R&abanan

e Begransad yta for mellanlagring, lastning och lossning

e Omodern sidolastkaj som tagvagnar riskerar att stota i (Atgardas av Trafikverket)

e Langa rorelser fran lastplats for att bygga tag pa spar 7. Detta kraver bland annat
att en tagforarresurs hela tiden ar pa plats istallet for att ga pa vila.

18 Intervju T. Fricks, Sodra skogsagarna (2021-01-29)

19 Intervju T. Fricks, Sodra skogsagarna (2021-01-29)

20 |Intervju E. Grondal & M. Linde, Hector Rail (2021-02-09)

21 |Intervju E. Grondal & M. Linde, Hector Rail (2021-02-09)

22 Intervju M. Gustavsson m.fl. Trafikverket (2021-02-17)

= Trafikverket (2020), Avtal om utredning om del av Eslévs bangard
24 Intervju T. Fricks, Sodra skogsagarna (2021-01-29)
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5 Utredningsalternativ

| utredningsarbetet har sex potentiella lokaliseringar diskuterats for lastplatsen pa Eslovs
bangard. Dessa utredningsalternativ benamns som Utredningsalternativ (UA) med
numrering 1-6 vilket ska jamféras med befintligt lage (JA).

| bilaga 2 redovisas samtliga alternativ med en schematisk och geografisk sparplan.

5.1 Eslév nord (UA1)

5.1.1 Ytan idag

Trafikverket &r infrastrukturagare av de befintliga sparen som idag nyttjas for uppstallning
av arbetsfordon. Ar 2020 var det ingen som sokt kapacitet pd sparen och under 2019 hade
Strukton Rail AB viss uppstélining dar av arbetsfordon. | narheten av platsen finns
kolonilotter pa Trafikverkets mark.

Ytan &r lokaliserad i ett industriomrade med undantag for ett bostadshus som ligger norr
om ytan.

5.1.2 Ny terminalyta

For att kunna etablera en ny funktionell lastplats UA1 Eslov Nord kravs en anpasshing av
befintligt sidosparsomrade i norra delen av Eslovs bangard. En ny terminalyta norr om
befintlig bangard, soder om Harjagersvagen, innebar att befintliga sidospar behover
forlangas och ett spar maste aven slopas for att skapa utrymme for lastning/lossning och
lagring, se Figur 5.1.1.

Figur 5.1.1. Ny terminalyta Eslév Nord

Foreslagen utformning innebéar att befintligt sidospar 21(180 m) och en véaxel slopas pa
lastplatsen. En ny vaxel laggs spar 6 som forbinder med ett signalreglerat spar med
kontaktledning och Gudrun-brygga (ca 100 m) mot nytt sidospar (330 m) pa lastplatsen. |
spar 7 laggs en ny vaxel som forbinder ett nytt signalreglerat spar med kontaktledning och
Gudrun-brygga (ca 100 m) med ett nytt sidospar (400 m) mot spar 21. Ny andlastkaj (160

11
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m?2) etableras forslagsvis pa spar 22 eller 23 och ny sidoslastkaj (520 m?) kan etableras pa
valfritt sidospéaret.

Spéaren till den potentiella lastplatsen har en svag lutning uppat viket kan innebéar en
nackdel for tunga laster. Asikten &r &ven att det ar mindre méjlighet att stélla undan
vagnar vid omvéaxling, samt att stalla undan fullastade vagnar. Sparen nyttjas idag for
uppstéllning av arbetsfordon varfor en ny plats behover hittas i narheten fér denna
funktion. Kommunen behdver ocksa underscka mojligheterna till annan placering av de
kolonilotter som maste rivas for att ge plats for lastplatsen. Lastplatsen har ocksa battre
atkomst for lastbilstrafik jamfort med befintlig lastplats.

En stor fordel med forslaget ar att det &r mojligt att genomféra inom en relativt snar tid,
troligen inom ett ar fran att beslut fattats.

5.2 Eslov syd (UA2 & UA3)

Utredningen har kommit fram till tva forslag pa utformning av en ny lastplats och
godsterminal soder om Eslovs bangard som inte inkraktar p& naturreservatet Abullahagen.

5.2.1 Ytan idag

Ytan ar belagen mellan S6dra stambanan och Abullahagens naturreservat. Fastigheter
som berdrs a&r Gurkan 1 som ags av Orkla och Gurkan 3 som ags av Eslévs kommun, samt
Elinge 36:2 och Gryby 12:1 som ags av kommunen. Markanvandningen i Oversiktsplanen
ar verksamhet som idag nyttjas som jordbruksmark. Nordvast om féreslagen yta finns ett
kolonilottsomrade (gronomrade) och i Gster naturreservatet Abullahagen (natur).

5.2.2 Eslov syd - UA2

Det forsta forslaget UA2 Eslov syd ansluter mot befintligt spar pa Eslovs bangard och foljer
gamla banvallen mellan koloniomradet och vilaomradet over Elingevagen till ny
lokalisering utmed befintligt industriomrade och naturreservatet Abullahagen. Terminalytan
etableras pa fastigheterna Gurkan 1 och Gurkan 3.

12
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Figur 5.2.1. Ny terminalyta Eslév syd — UA2.

Forslaget innebar nyanlaggning av nytt anslutningsspar ca 1 000 m p& gamla banvallen
fran Eslovs bangard till terminalomradet, ny fullt utrustad plankorsning 6ver Elingevagen,
hardgjord yta for intermodal godshantering ca 16 000 m2 och tva lastning-/lossningsspar
ca 400 m langa. Anslutningssparet fungerar aven som utdragsspar for in- och utvaxling av
vagnar till/frAn terminalomradet. Narheten till befintlig bostader innebéar krav pa buller- och
vibrationsatgarder mellan koloniomradet och villabebyggelse. Det innebar ocksa en
forstarkning av S6dra vagen och ny vaganslutning till terminalytan.

Terminalytan har potential att vaxa och kan etableras pa medellang sikt, ca 1-3 &r, men
begransas av buller och vibrationer till narliggande bebyggelse med risk for framtida
restriktioner pa tagtrafiken. Att bommarna vid plankorsningen over Elingevagen kommer
ligga nere for passerande biltrafik vid vaxling till/fran terminalomradet utgor aven det en
begransning.

5.2.3 Esl6v syd — UA3

Det andra forslaget Eslov syd — UA3 ansluter pa samma satt mot befintligt spar pa Eslovs
bangard med ett nytt spar mellan Sodra stambanan och koloniomradet till dess slut dar
sparet svanger av innan reningsverket till ny terminalyta pa befintlig &kermark. For att fa till
en bra kurvradie kan eventuellt sodra hornet av koloniomradet behdva tas i ansprak.
Anslutningssparet passerar genom fastighet Ellinge 36:2 och terminalytan etableras pa
fastigheterna Gurkan 1 och Gryby 12:1.

13
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Figur 5.2.2. Ny terminalyta Eslév syd- UA3

Forslaget innebar nyanlaggning av nytt anslutningsspar ca 850 m langs med Sodra
stambanan fran Eslovs bangard till terminalomradet, ny vagbro byggs dver Ellingevagen,
hardgjord yta for intermodal godshantering ca 16 000 m2 och tva lastning-/lossningsspar
ca 400 m langa. Anslutningssparet fungerar &ven som utdragsspar for in- och utvaxling av
vagnar till/fran terminalomradet. Narheten till befintligt koloniomrade kan innebar krav pa
buller-/vibrationsatgarder. Det innebar ocksa en forstarkning av Sédra vagen och ny
vaganslutning till terminalytan. Terminalytan har stor potential att vaxa och kan etableras
pa& medellang sikt, ca 1-3 &r.

5.24 Anslutning till befintligt kommunalt industrispar

I samband med etablering av Eslov syd har aven sparanslutning till befintligt kommunalt
industrispar langs Bruksgatan studerats i syfte att kunna forsorja dagens transporter till
Smurfit Kappa.

For detta har utredningsalternativ UA3 Esl6v syd anvéants och tre varianter studerats:

e Industrispar Elingevagen
e Industrispar Sockergatan
e Industrispar Lundavagen (tva alternativ)

14
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Figur 5.2.3. Ny terminalyta Eslov syd - UA3 med alternativa industrisparanslutningar.

Industrispar Sockergatan gar fran terminalytan till Smurfit Kappa parallellt med
Sockergatan till befintligt industrispar vid Bruksgatan. Alternativet innebar nyanlaggning av
ca 1100 m spar och en ny plankorsning. En osakerhet finns i att Sockergatan ligger inom
stangslat omrade for Orkla Food med risk for att sparet gor vissa intrAng i naturreservatet
Abullahagen. Med reservation for dessa osakerheter kan detta forslag rekommenderas,
aven om det ger visst intrang i annan verksamhet och bebyggelse.

Industrispar Ellingevagen gar fran terminalytan till Smurfit Kappa parallellit med
Elingevagen och Alvkvarnsgrand till befintligt industrispar vid Bruksgatan. Alternativet
innebar nyanlaggning av ca 1 300 m spar och tva nya plankorsning, intrdng pa befintliga
industritomter mellan Elingevagen och Bruksgatan samt 6kad risk for buller och vibrationer
till narliggande vilaomrade langs med Alvkvarnsgrand. Forslaget rekommenderas ej pa
grund av stora intrdng i annan verksamhet och bebyggelse.

Industrispar Lundavagen gar fran terminalytan till Smurfit Kappa parallelit med Sédra
vagen och gor en riktningsandring mot befintligt industrispar vid Bruksgatan parallellt med
Lundavagen. Alternativet innebar nyanlaggning av ca 2 000 m spar plus ett vandspar

ca 400 m och fem nya plankorsning. Ett kortare alternativ (ca 1 800 m) med farre
plankorsningar (3 st) skulle vara att passera Sodra vagen och ga langs Lundagatan pa
vastra sidan med stora intrdng i naturreservatet Abullahagen. Inget av forslagen
rekommenderas pa grund lang korvag, manga plankorsningar, risk for buller och
vibrationer for Eslovs ridklubb, intrAng i naturreservat, m.m.

5.25 Eslov syd — avforda alternativ

Ett forslag vara att utreda om den gamla banvallen gér att utnyttja enligt gamla
strackningen och en ny terminalyta etableras i anslutning till Sédra vagen med intrdng i
naturreservatet Abdullahagen. Forslaget avstyrks eftersom det innebéar stora ingrepp i
naturreservatet och 6kar buller/vibrationer mellan koloniomradet och villabebyggelse.

15
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Figur 5.2.4. Ny terminalyta Eslév syd, i anslutning till Sédra vagen och Abullahagen.

Ett annat forslag som utreddes och avfardades var en etablering av ny terminalyta langs
med S6dra stambanan mellan koloniomradet och reningsverket och nas med lastbilstrafik
via Elingevagen. Lastnings-/lossningsdelen blir for kort (ca 150 m) vilket kommer innebéra
manga storande vaxlingsrorelser till fran Eslovs bangard.

Figur 5.2.5. Ny terminalyta Eslov syd, mellan koloniomrade och Teknisk samhallsfunktion.

16



AFRY ()

AF POYRY

5.2.6 Utvardering av Esl6év syd

Trafikverket staller sig tveksamma till Agande av en terminalyta av storre storlek &n dagens
lastplats, men anser att lokaliseringen och utformningen kan vara positiv for att attrahera
fler aktérer och bidra till en dverflyttning fr&n vag till jarnvagstransporter.

Kunden Sodra skogsagarna och operatdren Hector Rail &r positiva till en lokalisering séder
om Eslévs bangéard. Utredningsalternativen innebar en potential att 6ka verksamheten
samtidigt som det dkar tillgangligheten till RAdbanan om nya vaxlar byggs for att
underlatta sddan trafikering p& Eslovs bangéard.

5.3 Gustavslund (UA4)

En ny terminalyta vid Gustavslund innebar att tre spar etableras mellan Harjagersvagen i
soder och Ostra vagen i norr med ny sparforbindelse frn befintlig bangard, se Figur 5.3.1.
Huvudsakligen berors fastigheten Eslév 52:14 som &gs av kommunen men aven
angransande fastigheter kan beroras. Markanvandningen i Oversiktsplanen ar verksamhet
som idag nyttjas som jordbruksmark.

Figur 5.3.1. Ny terminalyta Gustavslund

Mellan Esloévs bangard och Ostra vagen (Rv17) byggs ett nytt spar som ar elektrifierat och
signalreglerat (1 200 m) fran ny vaxel i spar 6 till ny vaxel pa Sodra stambanans N-spar samt
en vaxelforbindelse mellan N- och U-spar. | sparutbyggnaden tillkommer en ny enkelsparig
jarnvagsbro (30 m) 6ver Harjagersvagen. Anslutningssparet fungerar aven som utdragsspar
for in- och utvaxling av vagnar till/fran terminalomradet. Forslaget omfattar aven
hardgjord yta for intermodal godshantering ca 16 000 m2 och tva lastning-/lossningsspar
som ar ca 580 m langa pga. begransat utrymme mellan Harjagersvagen och Ostra vagen.
Tilkommer gor ocksa en 6versyn av vaganslutningar i omradet.

Pa lang sikt (3-5 ar) utgor UA4 Gustavslund ett gott alternativ med potential att vaxa med
nya logistikverksamheter.
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5.4 Asmundstorp (UA5)

P& samma satt som UA4 Gustavslund utgdr UA5 Asmundstorp ett forslag pa godshantering
pa langre sikt (3-5 &r) med potential att vaxa. Asmundstorp ligger utanfor Eslovs bangard
parallellt med Sodra stambanan som en fristdende godsnod. Huvudsakligen berors
fastigheten Eslév 52:14 som &gs av kommunen men aven enskild vag pa fastighet Ostra
Asmundtorp 23:20 och del av Kastberga 6:57 ber6rs. Markanvandningen betecknas som
aker- och skogsmark med boérdighetsklass 7.

Figur 5.4.1 Ny terminalyta Asmundtorp

Terminalen har tre spar varav ett ankomst-/avgangsspar (1 200 m) som ar elektrifierat och
signalreglerat och kan hantera langa godstag, tva terminalspar pa ca 550 m vardera) och
ett utdragsspar (ca 250 m). | norra &nden av terminalytan rinner en back som begransar
terminalomradet norrut. Krav pa buller- och vibrationsatgarder i anslutning till narliggande
bebyggelse kan tilkomma. Etableringen av terminalytan innebar ocksa en
vagomlaggning av enskild vag till fastigheterna Asmundtorpsgarden, Ostrarps gard och
Ulfstorps gard

Pa I&ng sikt (3-5 ar) utgor UAS Asmundtorp ett gott alternativ med stor potential att vaxa
med nya logistikverksamheter. Omledning av befintligt back kan aven skapa ytterligare
ytor norrut.

5.5 Stehag (UA6)

Forslaget pa en ny terminalyta i Stehag, norr om Esl6v, innebéar att ett sidospar anlaggs
nordvast om Sodra stambanan, samt ett extra sidospar for att kunna dela taget vid
lossning, se Figur 5.5.1. Huvudsakligen berérs fastigheten Hassle 4:70 som &gs av kommunen
men aven angransande fastigheter Stehag 14:6 och Stehag 14:5 kan beroras.
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Figur 5.5.1. Ny terminalyta Stehag

En terminalyta p& ca 9 000 m2 etableras langs med Stationsvagen, befintligt sidospar 4 (350
m) forlangs med ca 400 m varav sparet ansluter till S6dra stambanans spar 1 efter 200 m.
Resterande forlangning spar 4 fungerar som utdragsspar for in-/utvaxling till/fran
terminalytan. Ett lastnings-/lossningsspar (ca 450 m) langs med terminalytan. Sparlangden
for det extra sidosparet begransas av teknikhus pa stationen séder om tankt lastplats.

Avstandet mellan Sverigeleden (39H) och Karrtorpsvagen/Varlingevagen ar ca 590 meter.
Detta ar ett for kort avstand for normallanga godstag (640 m). Forslaget innebar att en ny
jarnvagsbro i sna fall behdver anlaggas over Sverigeleden for att normallanga tag skall fa
plats. Alternativet kraver flytt av vaxliar norrut pa Sodra stambanan. For lAnga godstag (750
m) kravs ytterligare atgarder.

Terminalytan i Stehag kan utformas som en funktionell lastplats och kan med god vilja
ersatta befintlig lastplats i Esiév. Dock finns en stor osékerhet kring marknadens vilja av att
flytta godshanteringen till Stehag.

6 Kriterieanalys

En forutsattning for val av utredningsalternativ ar att den nya lésningen har samma
prestanda och funktionalitet som dagens lastplats har. Om den nya I6sningen innebér att
andra funktioner forsvinner, t.ex. uppstallining av arbetsfordon, s& maste nya ytor hittas for
denna funktion i narheten. Det &r ocksa fordelaktigt om den nya bangardslésningen
lockar fler aktorer att flytta 6ver sina transporter fran vag till jarnvag. Olika funktionskriterier
och uppfyllelse f6r de olika utredningsalternativen visas i Tabell 5.5.1.

De olika UA har varderats om de uppfyller samma (S), lagre (-, --) eller battre (+, ++)
uppfylinadsgrad i forhallande till JA. De listade kriterierna har sedan beddmts pa en skala
1-5 dar hogst varde visar hur betydelsefullt kriteriet &r. Uppfylinadsgrad och viktning har
sedan raknats samman och erhallit samlade poang och ranking for respektive UA.

Erhdllna poang i tabellen ovan visar att tre UA ar sarskilt intressanta med olika uppfylinad
av utvalda kriterier. UA4 Gustavslund har fatt hogst poang vilket till stor del beror pa att
mojligheterna att etablera nya logistikytor men kraver mer atgarder i vagnatet. UA1 Eslov
Nord ger i alla avseende battre férutsattningar an dagens lastplats men utékad
anvandning begransas av ytans storlek. UA3 Esl6v Syd kan ses som ett mellanting mellan
dessa bada, med utvecklingspotential avseende logistikytor men med viss risk for intrang i
kanslig miljio. Kommunen ager dock inte all mark varvid markatkomst kan vara ett problem
for etablering.
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UA2 Eslov Syd ges lagre poang pga. risker for intrang i kanslig milio och krav pa buller och
vibrationsatgarder i omradet nara villabebyggelse och kolonilottsomradet. Liknande géller
for UAS Asmundtorp men ocksa att omvandla bordig jordbruksmark till verksamhet samt
tilkommande vagomlaggningar. UA6 Stehag ger forbattringar om lastplatsen flyttas dit
men valdigt lite mervarde fér samhallet Eslév och mer stdrande jarnvagstrafik i Stehag.

20



Tabell 5.5.1 Sammanvégd funktionsuppfyllelse for jamforelsealternativet (JA) och olika utredningsalternativ (UA) 51 ( 82 )
Kriterier Viktning JA UA1 UA2 UA3 UA4 UAS UA6
(1-5) Bef. Lastplats | Eslov Nord Eslov Syd EslovSyd | Gustavslund | Asmundtorp Stehag
Tillgang till ankomst-/avgangsspar 3 S S S S + + +
Kapacitet lastnings-/lossningsspar 4 S + ++ ++ ++ ++ +
Uppstallningskapacitet 4 S S S S + + +
Vaxling utan att stora annan trafik 4 S + ++ ++ + ++ +
Paverkan uppstélining arbetsfordon 1 S R S S S S S
Narhet till lokala industrispar 3 S ++ + + - - -
Lagrings-/logistikyta pa terminal 3 S + ++ ++ ++ ++ +
Utrymme for etablering lastkaj 2 S + ++ ++ ++ ++ +
Tillkommande vagatgarder/-omlaggningar 3 S + - - - - B,
Vagtransport i statsndra miljé 5 S ++ ++ ++ ++ ++ -
Narhet till storre vagnat 5 S T+ ++ ++ ++ ++ S
(ommunat perspekt, atveckingspotentil | 5 : - - - - - -
Positivt inslag i industrimiljon, kompletterar 3 S o o o ++ . S
verksamheten
Landskapsbild 2 S S - - - - S
Visuell aspekt, stadsmiljo 3 S T+ ++ ++ ++ ++ -
Markanvandning logistikverksamhet
(detaljplan/tillstand) 2 S > - - - - >
Risk for férorenad mark 4 S S S S S S S
Risk for intrang kanslig miljo 5 S S - - S - S S ++ 3 poing
Ri.sll<“f6r buller/vibrationer pa narliggande 5 S S _ ) S ) S 54 1 poing
miljo
Utvecklingspotential 2 S + + + -+ -+ + 5S 0 poing
Vik"tade 0 89 68 88 91 59 23 2- -1 poang
podng
Ranking 0 2 5 3 1 4 6 z-- -3 podng
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7 Kostnadskalkyl

Kostnaderna for respektive utredningsalternativ har beréknats enligt Trafikverkets metod for
Grov kostnadsindikation (GKI). Foliande poster ingar i kostnadsindikationen:

e Byggherre (projektadministration, utredning, planering, projektering, etc.) antas
utg6ra 30 procent av redovisade insatserna.

e Markinlosen har i de flesta fall antagits som jordbruksmark med undantag for UA6
Stehag som antagits som mark i tatort.

e Miljdatgarder avseende buller och vibrationer har schablonmassigt uppskattats for
respektive alternativ.

e Markarbeten for jarnvag och terminal redovisas som separata kostnader.

e Byggnadsverk ar uppdelad i jarnvags- eller vagbro samt nyetablering av
motsvarande befintlig &nd- och sidolastkaj.

e Vaganlaggning har grovt uppskattats utifrdn terminalernas narhet till narmsta
storre vag och i viss man omlaggning av befintliga vagar. Ny plankorsning/
vagskyddsanlaggning (ljud, ljus och bommar) antas for UA2 Esl6v syd.

e BEST-arbeten (jarnvagsanlaggning) beraknas som enkelspar (avvikande
huvudspar) for de spar som ska vara elektrifierade och signalreglerade respektive
sidospar till/frAn och pa terminaler som enklare utférande. | BEST-arbeten ingar
aven vaxlar och stoppbockar.

e Terminalanlaggning avser bl.a. kostnader for belysning p& bangard, stangsel och
autogate for in-/ut passage.

Kostnader som inte ingar i GKI:

e Kostnader for inlosen fastigheter och verksamheter, lantmaterikostnad,
markférhandling etc. har inte beréknats och behdver studeras vidare for utvalda
alternativ.

e Kostnader for deponi och kompensationsatgarder pa fororenade omraden samt
arkeologiska fyndigheter ingar inte i berakningarna och kan tilkomma vid
fordjupad studie av utvalda alternativ.

7.1 JA Eslovs befintliga lastplats

For att kunna nyttja befintligt lastplatsomrade for annan verksamhet har en
avvecklingskostnad tagits fram. | denna ingér slopning av jarnvagsanlaggning och
lastkajer samt enklare markarbeten. Ytan pa befintlig lastplats har uppskattats till 6 000 mz.
For utveckling av omradet tilkommer deponi och kompensationsatgarder for fororenad
mark i oklar omfattning.

Tabell 7.1.1 Grov kostnadsindikation JA Eslov befintlig lastplats

JA ESLOV BEFINTLIG LASTPLATS

Beskrivning Kostnad (tkr)
Byggherrekostnad 225
Markplanering 60
Rivning and- och sidolastkaj 225
Rivning jarnvagsanlaggning (BEST) 750

Summa 1260

7.2 UA1 Eslév Nord

Rivning ett befintligt sidospar och byggnation nytt sidospar samt iordningstallande av
lastplats med hardgjorda ytor for vagfordon pa norra delen av Eslévs bangard.
Terminalytan har uppskattats till 8 000 mz2.
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Noterbart ar att ingen mark- eller fastighetsinlésen ingar pga. att utvald yta ar
jarnvagsmark med Trafikverkets som agare.

Tabell 7.2.1 Grov kostnadsindikation UA1 Eslov Nord

UA1 ESLOV NORD

Beskrivning Kostnad (tkr)
Byggherrekostnad 18 380
Miljoatgarder (buller, vibrationer, etc) 1150
Markarbeten jarnvag 15950
Markarbeten terminal 15 200
Lastkaj (dnd och sido) 12 600
Vaganlaggning 400
Jarnvagsanlaggning (BEST) 14 850
Rivning jarnvagsanlaggning (BEST) 90
Terminalanlaggning 1050

Summa 79670

7.3 UA2 Eslov Syd

Nytt sidospar p& gammal banvall fran spar 15 pa Eslovs bangard soderut till nytt
terminalomrade med sidospar och hardgjorda ytor for vagfordon. Terminalytan har
uppskattats till 16 000 m2.

| kostnaderna har antagits att en plankorsning med forstarkt vagskydd etableras dver
Elingevagen. En vagbro eller -port skulle krdva omlaggning av sidovagar.

Tabell 7.3.1 Grov kostnadsindikation UA2 Eslév Syd

UA2 ESLOV SYD

Beskrivning Kostnad (tkr)
Byggherrekostnad 42 680
Mark och fastighetsinlésen 130
Miljoatgarder (buller, vibrationer, etc) 9200
Markarbeten industrispar 36 000
Markarbeten terminal 30390
Lastkaj (dnd och sido) 12 600
Vaganlaggning 400
Vagskyddsanlaggning (Ellingevagen) 40 000
Jarnvagsanlaggning (BEST) 11 660
Terminalanlaggning 1890

Summa 184 950

7.4 UA3 Eslov Syd

Nytt sidospar parallellit med Sodra stambanan fran spar 15 pa Eslovs bangéard séderut till
nytt terminalomrade med sidospar och hardgjorda ytor for vagfordon. Terminalytan har
uppskattats till 16 000 m2.

Till skillnad fran UA2 beddms utrymme finnas att anlagga en vagport pa Elingevagen
under nyanlagd jarnvag for att minska konflikten mellan vag- och jarnvagsfordon.
Alternativet till vagport kan vara vagbro vilket dubblerar kostnaderna.
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Tabell 7.4.1 Grov kostnadsindikation UA3 Eslév Syd

UA3 ESLOV SYD

Beskrivning Kostnad (tkr)
Byggherrekostnad 30410
Mark och fastighetsinlosen 120
Miljoatgarder (buller, vibrationer, etc) 3450
Markarbeten jarnvag 33000
Markarbeten terminal 30390
Lastkaj (and och sido) 12 600
Vaganlaggning 400
Jarnvagsanlaggning (BEST) 10880
Jarnvagsbro (6ver Ellingevagen) 8 640
Terminalanlaggning 1890

Summa 131780

7.5 UA4 Gustavslund

Nytt enkelspar parallelit med Sodra stambanan fran spar 6 pa Eslovs bangard norrut till nytt
terminalomrade med sidospar och hardgjorda ytor for vagfordon. Terminalytan har
uppskattats till 16 000 m2.

For att kunna erhdlla ett lJangt ankomst-/avgangsspar till terminalen tilkommer en
enkelsparig jarnvagsbro over Harjagersvagen.

Tabell 7.5.1 Grov kostnadsindikation UA4 Gustavslund

UA4 GUSTAVSLUND

Beskrivning Kostnad (tkr)
Byggherrekostnad 53500
Mark och fastighetsinlésen 170
Miljoatgarder (buller, vibrationer, etc) 5750
Markarbeten jarnvég 60 000
Markarbeten terminal 30390
Lastkaj (dnd och sido) 12 600
Vaganlaggning 2 000
Jarnvagsanlaggning (BEST) 54 740
Jarnvagsbro (6ver Harjagersvagen) 8 640
Terminalanlaggning 4050

Summa 231 840

7.6 UA5 Asmundtorp

Nytt enkelspar som ansluter till S6dra stambanan i nordlig och sydlig riktning samt nytt
terminalomrade med sidospar och hardgjorda ytor for vagfordon. Terminalytan har
uppskattats till 16 000 m2.

En enkelsparig jarnvagsbro anlaggs i norra &nden pa terminalen for att fa till ett langt
ankomst-/avgangsspar. Alternativt kan en omdragning av vattendraget utforas for att
skapa ytterligare langd pa terminalsparen.
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Tabell 7.6.1 Grov kostnadsindikation UA5 Asmundtorp

UAS5 ASMUNDTORP

Beskrivning Kostnad (tkr)
Byggherrekostnad 59 750
Mark och fastighetsinlésen 180
Miljoatgarder (buller, vibrationer, etc) 5750
Markarbeten jarnvag 63 000
Markarbeten terminal 30390
Lastkaj (and och sido) 12 600
Vaganlaggning 8 000
Jarnvagsanlaggning (BEST) 72320
Jarnvagsbro (6ver vattendrag) 2880
Terminalanlaggning 4050

Summa 258 920

7.7 UAG Stehag

Anpassning av befintliga sidospar p& Stehags bangard samt nytt utdragsspar och sidospar
som ansluter till S6dra stambanan i nordlig riktning samt nytt terminalomrade med sidospar
och hardgjorda ytor for vagfordon. Terminalytan har uppskattats till 9 000 mz2,

For att fa till utdragsspar och langre sidospar anlaggs en enkelsparig jarnvagsbro over
Sverigeleden (39H).

Tabell 7.7.1 Grov kostnadsindikation UA3 Eslév Syd

UA6 STEHAG

Beskrivning Kostnad (tkr)
Byggherrekostnad 25020
Mark och fastighetsinlosen 6210
Miljoatgarder (buller, vibrationer, etc) 5750
Markarbeten jarnvag 18 000
Markarbeten terminal 17 100
Lastkaj (dnd och sido) 12 600
Vaganlaggning 800
Jarnvagsanlaggning (BEST) 11 880
Jarnvagsbro (Sverigeleden, 39H) 8 640
Terminalanlaggning 2420

Summa 108 420

7.8 Sammanstalining utredningsalternativ

Beroende pa terminalens lokalisering och storlek varierar kostnaderna. Lagst kostnad och
kortast byggtid erhalls om befintlig yta i norra delen pa Eslovs bangard byggs, UA1 Eslov
Nord. Dock ar en framtida utveckling av terminalytan begransad. De st6rre
anlaggningarna vid UA4 Gustavslund och UA5 Asmundtorp har god utvecklingspotential
men kréaver langre planerings- och byggtid och &r dyrast av de studerade alternativen. |
mellanskiktet har UA3 Eslov Syd storst potential, bade att vaxa som terminal och god
tilganglighet till bAde Sodra stambanan och Radbanan. UA1 Eslév Nord och UA6 Stehag
ar bada billigare an UA3 Eslov syd. Dock har UAG Stehag en osaker marknad.
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Tabell 7.8.1 Sammanstallning av kostnadsindikationer for de olika utredningsalternativen.

Kostnad (tkr)

Beskrivning UA1 UA2 UA3 UA4 UA5 UA6

Eslév Nord Eslov Syd Eslév Syd | Gustavslund | Asmundtorp Stehag
Byggherrekostnad 18 380 42 680 33820 53500 59 750 25020
Markinlésen 130 120 170 180 6210
Miljoatgarder 1150 9200 3450 5750 5750 5750
Markarbeten jarnvag 15950 36 000 33000 60 000 63 000 18 000
Markarbeten terminal 15 200 30390 30390 30390 30390 17 100
Lastkaj (dnd och sido) 12 600 12 600 12 600 12 600 12 600 12 600
Viganliggning 400 400 400 2000 8000 800
Vagbro 20 000
Vagskyddsanlaggning 40 000
Jarnvagsanlaggning 14 850 11 660 10 880 54740 72320 11 880
Jarnvagsbro 8 640 2 880 8 640
Rivning jarnvagsanlaggning 90
Terminalanlaggning 1050 1890 1890 4050 4050 2420
Summa 79 670 184 950 146 550 231 840 258 920 108 420
8 Slutsats och val av alternativ

Denna utredning har i forsta hand studerat mdjligheterna att ersatta befintligt
lastplatsomrade pa Eslovs bangard (JA) med annan alternativ lokalisering. Utredningen
innefattar aven en utblick som kan 6ka intermodal godshantering samt stimulera en
overflytt till mer hallbara transporter pa jarnvag for befintliga verksamheter. Samtliga
utredningsalternativ (UA) har potential att innefatta motsvarande dagens lastplats, ge
battre forutsattningar for intermodal godstrafik vag-jarnvag och aven potential att vaxa. |
dialogen med transportkdpare, jarnvagsforetag och Trafikverket har samtliga alternativ
setts som battre jamfort med dagens svartillgangliga losning.

UA1 Eslév Nord bedéms som enklast att etablera till Iagst kostnad pa befintlig
jarnvagsmark. Nackdelen ar att mojligheterna att utveckla ytan och attrahera nya kunder
ar begransad samt att ersattningsplats for arbetsfordon behover skapas.

Av samtliga alternativ som redovisas i denna utredning s& bedoms Eslov Syd ha bast
forutsattningar pa medellang sikt. Dessutom &r lokaliseringen strategiskt bra ur ett
jarnvagsperspektiv eftersom det mojliggor (med lite insatser) atkomst till bade Sodra
stambanan och Rdabanan. De tv& utredningsalternativen UA2 och UA3 skiljier sig nagot
avseende paverkan pa narmiljon i form av buller och vibrationer fran jarnvagstransporter
och anlaggningskostnader. Av dessa &r UA3 att rekommendera eftersom det ger minst
paverkan pa narmiljon, till lagst kostnad.

Om kommunen i framtiden har som ambition att attrahera nya logistikverksamheter kan
antingen UA4 Gustavslund eller UA5 Asmundtorp vara tillvaxtskapande alternativ. En risk
med UA4 ar att den begransas av befintligt vagnat vilkket kan paverka hur omradet
utvecklas. UA5 bed6ms som valdigt stora ingrepp i befintliga miljder. Har rekommenderas
en aktiv kommunal planprocess, bade att sakerstalla markatkomst och att identifiera nya
logistiketableringar i kommunen, innan man gar vidare med dessa lite dyrare alternativ.

En lokalisering i Stehag (UAG) ar fullt maojlig att pA medellang sikt utfora rent tekniskt och
kostnadsmassigt. Daremot finns en stor osékerhet vilket intresse som finns fran marknaden.
Befintliga transportkbpare som Sodra skogsagarna har inga planer pa att lamna Eslév med
och Smurfit Kappa kommer sannolikt behalla dagens transportlésning pa kommunala
industrispar.
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Sammanfattningsvis &r UA1 Eslov Nord en bra |6sning pa kort sikt, forutsatt att varierande
behov av att stélla upp arbetsfordon kan I6sas. UA4 Gustavslund ar en bra
utvecklingspotential pa l1ang sikt forutsatt att en storre ansats gors fran kommunen att
attrahera nya logistiketableringar. Med sitt geografiska lage och en byggbarhet pa 2-3 ars
sikt s& har UA3 Eslov Syd utkristalliserats som det alternativet som har storst potential.
Kostnaderna ar éverkomliga, ytor finns med bra anslutning till stdrre vagar och hela
jarnvagsnatet samt att det kan ersatta befintlig lastplats utan att gora avkall pa annan
jarnvagsverksamhet pa Eslovs bangard.
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Bilaga 1. .
Jarnvagsnéatet pa Eslovs bangard

Kalla: Trafikverket, Baninformationssystem (BIS) - 2021
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Bilaga 2. ‘ T
Schematiska sparplaner
alternativa lokaliseringar

Asmundtorp - UA5
Gustavslund - UA4

Befintlig lastplats — JA

Eslov syd — UA2
Eslov syd — UA3



Schematisk sparplan Eslovs bangard — nulage befintlig lastplats 68 (82)
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Geografisk sparplan Esloévs bangard — nulage befintlig lastplats o9 (82)



Stehag

Schematisk sparplan — UA1 Esl6v nord

70 (82)
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Geografisk sparplan — UA1 Eslév nord 7 (82)



Schematisk sparplan — UA2 Eslov syd 72 (82)
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Geografisk sparplan — UA2 Eslov syd 8 (82)



Schematisk sparplan — UA3 Eslov syd 4 (82)
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Geografisk sparplan — UA3 Eslov syd 75 (82)
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Sparanslutning UA3 Eslov syd — Smurfit Kappa

Industrispar Sockergatan; fran terminalen till
Smurfit Kappa parallellt med Sockergatan till befintligt
industrispar vid Bruksgatan.

Rekommenderad l6sning, oklart industrisparet dragning
langs med Sockergatan och intrang i narliggande
naturreservat.

Industrispar Ellingevagen; fran terminalen till
Smurfit Kappa parallellt med Ellingevéagen till befintligt
industrispar vid Bruksgatan.

Rekommenderas ej pga. intrang pa industritomt och
buller/vibrationer narliggande bostadsomrade.

Industrispar Sodra vagen; fran terminalen till
Smurfit Kappa parallellt med Sodra vagen,
riktningsandring mot befintligt industrispar vid
Bruksgatan parallellt med Lundavéagen. Alternativt gena
genom naturreservat.

Rekommenderas ej pga. buller/vibrationer Eslovs
ridklubb och manga nya plankorsningar alt. intrang i
naturreservat.

76 (82)
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Schematisk sparplan - UA4 Gustavslund 77(82)
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Geografisk sparplan — UA4 Gustavslund 78 (82)
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Schematisk sparplan — UA5 Asmundtorp
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Geografisk sparplan — UA5 Asmundtorp 50 (82)



Schematisk sparplan — UA6 Stehag 81 (82)
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Geografisk sparplan — UA6 Stehag 2 (82)
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