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2. Yttrande frin Eslovs kommun 6ver samrad 3 for
anliggning av ny stambana Héssleholm-Lund
(KS.2020.0123)

Beslutsunderlag

e Forslag till beslut; Trafikverkets samréd 3 for en ny stambana mellan
Hassleholm och Lund

e Information om samrad 3 fOr anldggning av ny stambana Hassleholm-
Lund 1 Skéane lén, januari till mars 2020-2021

e PM; Korridoralternativ i Trafikverkets tredje samrad for nya stambanor
Hassleholm-Lund.

3. Forséljning av Eslovs Industrifastigheter AB
(KS.2019.0400)

Beslutsunderlag

e Borttagen pa grund av sekretess

e Borttagen pé grund av sekretess

e Borttagen pé grund av sekretess

o Kommunfullmiktiges beslut § 97, 2019 Avveckling genom forséljning
av Eslovs Industrifastigheter AB samt godkdnnande av transportkdp av
fastighet Nunnan 1

4. Forvirv av Fastighets AB Giddan (KS.2019.0400)

Beslutsunderlag
e Borttagen pa grund av sekretess

o Kommunfullméktiges beslut §142 2019 Forvérv av Fastighets AB
Giddan

e Borttagen pa grund av sekretess
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Magnus Ménsson Kommunstyrelsen
+4641362472

Magnus.Mansson@eslov.se

1 Forslag till beslut i Trafikverkets samrad 3 for en ny
stambana mellan Hassleholm och Lund.EH

Arendebeskrivning

Trafikverket har bjudit in till det tredje samradet for nya stambanor Héssleholm-
Lund, och i denna fas av lokaliseringsutredningen har man presenterat ett antal
korridorsforslag.. Samrddet pagér mellan 20 januari till 16 mars 2021. Eslovs
kommun har fétt forlingd svarstid till den 30 mars 2021.

Beslutsunderlag

Information om samréd 3 for anldggning av ny stambana Héssleholm-Lund i Skéne
lan, januari till mars 2020-2021

Kommunledningskontorets PM om korridoralternativ i Trafikverkets tredje samrad
for nya stambanor Héssleholm-Lund

Beredning

Trafikverkets korridorforslag har utretts av kommunledningskontoret med slutsatsen
att inget av forslagsalternativen r genomforbara.

Kommunledningskontoret anser att Trafikverkets process for nya stambanor inte &r
tillracklig for ett sddant omfattande projekt som nya stambanor ir, och att
Trafikverkets utredningsunderlag dr for grovt och att Trafikverket darigenom saknar
grundléggande forstielse for det landskap som ska passeras.

Kommunledningskontoret kommer till samma slutsatser néir det géller hur hela
processen gatt till — innan regeringen gav Trafikverket i uppdrag att bygga nya
stambanor for 320 km/h mellan Hissleholm-Lund. Det gjordes aldrig en grundlig
analys av vilka behov som skulle 16sas och ddrigenom vilka l6sningar som skulle
16sa dessa bast. Riksrevisionen lyfter detta i sin rapport dir de menar att fyrstegs-
principen inte har foljts, utan det har varit Sverigeforhandlingen som har lagt
grunden for tanken att bygga for 320 km/h genom Sverige. Regeringen har dérefter
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aldrig kunnat visa hur de nya stambanorna ska finansieras och det finns ingen
politisk majoritet i riksdagen bakom forslaget att bygga hoghastighetsjarnvig genom
Sverige. Projektet Hassleholm-Lund riskerar att bli den enda strickningen i Sverige
som byggs for 320 km/h och kommer dé inte ge den avlastning pd sddra stambanan
som Eslov, Skane och Sverige behover.

Den osikerhet som projektet skapar nér det géller medel till vidmakthallande och
upprustning av befintlig infrastruktur ar stor, och den patalas dven av Trafikverket 1
sitt Inriktningsunderlag infor transportinfrastrukturplaneringen for perioden 2022 —
2033 och 2022 — 2037. Har visas tydligt att de nya stambanorna tar bort resurserna
fran befintlig infrastruktur, och att mdjligheten att utveckla ndgon annan form av
infrastruktur 6verhuvudtaget tas bort, vilket Eslovs kommun inte kan stélla sig
bakom. Nyttan for samhaéllet ligger inte i paritet med kostanden.

Kommunledningskontoret anser att priset som Eslovs kommun far betala genom
paverkan pé befintlig bebyggelse, rekreationsomréden, naturvdrden, jordbruket,
mojlighet till utveckling av byar och stad och barridreffekter &r for stor for den lilla
vinst projektet skulle innebéra for Eslovs kommun.

Forslag till beslut

- Eslovs kommun avstyrker alla forslag pé strackningar genom Eslovs
kommun som Trafikverket presenterar i lokaliseringsutredningen.

- Eslovs kommun ser att det dr nddvindigt att parterna tillsammans startar en
dialog med regeringen for att skapa ritt grundforutsittningar for projektet.

- Eslovs kommun foreslar Trafikverket att genomfora en grundlig analys
enligt fyrstegsprincipen om hur en kapacitetsforstiarkning av jarnvégstrafiken
1 sodra Sverige ska genomforas. Fokus 1 denna utredning bor ligga pa en
utveckling av sddra stambanan eftersom det finns ytterst begransade
mojligheter att bygga ny infrastruktur genom Eslévs kommun.

Beslutet skickas till
Trafikverket hassleholm-lund@trafikverket.se

Eva Hallberg Asa Simonsson
Kommundirektor Tillvaxtchef
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Enligt sandlista Diariet

Samradsremiss for anlaggning av ny stambana
Hassleholm-Lund i Skane lan

Trafikverket planerar en ny dubbelsparig stambana mellan Hassleholm och
Lund. I arbetet ingar dven att undersoka framtida stationer vid Hassleholm
och Lund. Den nya jarnviagen skapar mojlighet for snabbare resor mellan
storstadsregionerna, smidigare arbetspendling, avlastar S6dra stambanan
och okar tillgangligheten till Europa.

Det svenska jarnvagsnétet ar hart belastat vilket leder till att systemet ar
kansligt for storningar, har punktlighetsproblem, har svart att fa tid for
forebyggande underhallsatgarder samt att tagtrafiken inte kan utvecklas i
takt med den 6kade efterfragan. For att 16sa de brister och behov som finns
beslutade regeringen 2014 att paborja planering av nya stambanor mellan
Stockholm-Goteborg och Stockholm-Malmo. Jarnvagen ska trafikeras med
fjarrtag i 320 km/h och snabba regionaltag i 250 km/h.

Trafikverket Region Syd har tagit fram samradshandlingar for anliaggning av
ny jarnvag for strackan Héassleholm-Lund. Det har samradet ar det tredje av
fyra planerade samrad under lokaliseringsutredningen som péagar 2019-
2023. Under samrad 3 presenteras utkast pa olika lokaliseringsalternativ.
Syftet ar att samrada dessa olika lokaliseringsalternativ infor det fortsatta
arbetet med effekt- och konsekvensbedémningar.

Allménheten savil som myndigheter och organisationer ska kunna bidra
med sin kunskap om forhallanden som &r viktiga att ta hansyn till i det
fortsatta arbetet. Efter samradet arbetar vi vidare med alternativen med st6d
av inkomna synpunkter, vilka sammanstills i en samradsredogorelse. En
samradsredogorelsen ar upprattad med de yttranden som inkom under
samrad 1 och 2, samt hur Trafikverket beaktat dem.

Vid dessa samradstillfallen finns underlag tillgangligt for synpunkter:
« Samrdd 1, februari-mars 2020
« Samrdad 2, maj-juni 2020
« Samrad 3, januari-mars 2020-2021
» Samréad 4, vintern 2021-2022

T TRAFIKVERNET
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Med tanke pa omstandigheterna under rddande pandemin sker samradet
digitalt. Detta innebar att inga fysiska traffar kommer att genomforas.
Digitala presentationer laggs upp pa projektets webbplats och digitala
fragestunder via natet kommer genomforas foljande datum och tider:

e Onsdagen 10 februari, kl 12-13 och kl 18-19
e Tisdagen 2 mars, kl 12-13 och kl 18-19
For mer information se Trafikverkets webbplats

Tillsammans med samradsunderlaget finns projektets planlaggnings-
beskrivning tillganglig. I den finns information om hur projektet kommer att
planlidggas, nar det 4r mojligt att paverka, samt vilka beslut som kommer att
fattas.

Samradshandlingarna finns tillgingliga pa Trafikverkets webbplats samt pa
Trafikverkets regionkontor pa Bjorkhemsvigen 17 i Kristianstad och
Gibraltargatan 7 i Malmo.

Vi vill fi in synpunkter pa samradsunderlaget fore 2021-03-16. Synpunkter
lamnas via den interaktiva kartan som finns tillginglig via projektets
webbplats eller skickas till:

Trafikverket, Arendemottagningen, Box 810, 781 28 Borlinge. Ange
arendenummer TRV 2018/88290.

Vid eventuella fragor kontakta Carina Lindeberg, carina.lindeberg @trafikverket.se
eller Kristofer Soderberg, kristofer.soderberg@trafikverket.se.

Detta brev skickas endast digitalt.
Med vinlig hélsning

Carina Lindeberg
Projektledare Omvarld

Projekt Hassleholm-Lund

Trafikverkets webbplats: www.trafikverket.se/hassleholm-lund

Bilagor:
1. Sdndlista

@
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Askerodsbygdens Byforening
Ballingslovs Ryttarforening
Bergstaten

Billinge Byalag

BiStR6 Hembygdsforening
Bjarnums Fornminnesforening
Borlundabygdens vinner
Bosjoklosters Vanner

Boverket

Burlovs kommun

Business Port Staffanstorp AB
Byalaget Stingbymiljo
Dagtorpssjons
fiskevardsomradesforening
Elsékerhetsverket
Energimyndigheten
Eslovbyggdens Naturvardsforening
Eslovs Civilforsvarsforening
Eslovs kommun

Eslovs Kultur- o Byggnadsminnesforening
Eslovs Ridklubb

Farstorps Byalag

Farstorps Bygdegérdsférening
Flyinge Hastsportsklubb

Flyinge Ryttarforening
Folkhalsomyndigheten
Fortifikationsverket
Friluftsfraimjandet Staffanstorp
Frosta Harads Hembygdsforening
Frosta Orienteringsklubb

Frosta Ryttarforening

Foreningen Flyinge Utveckling
Foreningen Gamla Lund
Foretagsgruppen i Staffanstorp
Forsvarsmakten

Goingebygdens Biologiska Forening
Hallarods Hembygdsforening

Harjagers Fornminnes- o Hembygdsforening

Harl6sa Byalag

Havs- och vattenmyndigheten

Dokumentdatum
2021-01-20
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Helgeédns Vattenrad

Hjarups Byalag
Hovdala/Ravlunda
Fiskevardsforening

Hissleholms Civilférsvarsforbund
Hassleholms Héstsportforening
Hassleholms Kommun
Hissleholms Orienteringsklubb
Hassleholms Ridklubb
Hassleholms vatten AB
Hasthagens Ryttarforening
Hastveda Orienteringsklubb
Hastvedas Intresseforening

Hoje A Vattenrad

Horby kommun

Horby Naturvardsforening
Horselskadades forbund i Lund
Horbybyggdens Naturskyddsforening
Hoors Kommun

Jernhusen AB

Jordbruksverket
Jagareforbundet Skéne
Kammarkollegiet

KFUM Malmo6

Klippanbygdens natur

Klippans kommun
Kommunférbundet Skane
Kristianstads kommun
Kungshults Byalag

Kivlinge kommun
Kavlinge-Lodde a fiskevirdsomradesférening
Kavlingeéns vattenrad
Lantbrukarnas Riksférbund LRF Skane
Lilla Harrie Byalag
Linder6dsasens turism

LRF kommungrupp Staffanstorp
LRF Skogsiagarna

LRF Skéne

LRFs kommungrupp i Eslov
Ludvigsborgs Byforening
Luftfartsverket

Luhrsjons FVOF

T TRAFIKVERKET
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Lunds kommun

Lunds Naturskyddsforening

Lunds Orienteringsklubb

Lyby Bygdeforening

Lansstyrelsen Skéne

Malmo Stad

MittSkéane Vatten

Mpyndigheten for samhéllsbeskydd och beredskap (MSB)
Naturskyddsforeningen
Naturskyddsforeningen i Goinge
Naturskyddsforeningen i Kristianstad
Naturskyddsforeningen i Skane
Naturskyddsfoéreningen i Staffanstorp
Naturskyddsforeningen i Svalov
Naturvardsverket

Neuroférbundet Lundabygden

Norra Frosta Algskétselomrade
Norra Rérums Bygdegardsforening
Onsjé Hiarads Hembygdsforening
Osbyholms Byaférening

Osbys kommun

Post- och telestyrelsen

Region Kronoberg

Region Skéne

Remmarl6vs Sockengille
Riksantikvarieambetet
Riksorganisationen Hikari

Ringsjo Orienteringsklubb
Ringsjoortens Ryttarforening
Réaddningstjansten Lomma-Staffanstorp
Riddningstjansten Skane Nordvist
Réaddningstjansten Syd

Roke Sockengille

Ronneberga Harads
Hembygdsforening

Rosténga Bygdsgardsforening
Rosténga Turist- och Hembygdsforening
Sax&n-Bradns vattenrad

SFV

Skogsstyrelsen

Skane-Blekinge Jorddgareforbund

Skanes ornitologiska férening

@
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Skaneskogens Utvecklings AB
Skanetrafiken

SMHI

Staffanstorps Energi

Staffanstorps Hembygdsforening
Staffanstorps kommun

Statens fastighetsverk

Statens geotekniska institut (SIG)
Stenhags intresseférening
Stensiters Ryttarforening

Stoby intresseforening
Strélsakerhetsmyndigheten

Sval6vs kommun

Svenska Kraftnit

Sveriges geologiska undersokningar (SGU)
Sydvatten

Sydvatten AB

Sodra Ringsjoortens Bygdeforening
S6dra Rorums Bygdeforening
Soédra skogsdgarna

Sosdala Hembygds- o Fornminnesforening
Sosdalaortens Ryttarforening
Tjornarps Sockengille

Torns Ryttarforening
Transportstyrelsen

Trolleholms Gods AB

VA Syd

Vallkérra Byalag

Vallkédrra-Torns Hembygdsforening
Vattenavledningsforetag Hoje A 1896-97
Vinslovs Hembygdsforening
Vinslovs Ryttarforening

Vistra Torups Byalag

Vistra Torups Bygdegardsforening
Véstra Torups Hembygdsfor
Asphults byagille

Ortoftabygdens Byalag

Ostra Stro Byalag
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2021-03-16
Helena Heintz

Helena.Heintz@eslov.se

Trafikverkets tredje samrad for nya stambanor
Hassleholm-Lund - Eslovs kommuns yttrande

Utgangspunkterna for yttrandet dr de stillningstaganden som Eslovs
kommun tidigare gjort i1 lokaliseringsutredningen. Eslévs kommun
presenterade stdllningstagandena forsta gangen for Trafikverket och
SWECO den 26 september 2019. De har sedan upprepats vid det
kontinuerliga samrdd som pdgar med Trafikverket.

Dessa stéllningstaganden ér:

e Paverkan och effekter av den nya stambanan maste ses 1 tva
tidsperspektiv: Nu och framtid. Hur ser forutséttningarna bade for
nuvarande kommuninvanare och for kommande generationer.

e Lasbarheten 1 det historiska landskapet méste finnas kvar till
kommande generationer och historiska samband méste vara fortsatt
synliga.

e Jordbruksmark ska tas 1 ansprdk i sé liten grad som mojligt.

e Tysta omraden ska paverkas sa lite som mojligt.

e Ronne & dr ett omrade som maste passeras med stor varsamhet — gar
inte att aterstélla och ar ett omrdde kommunen vill utveckla.

e Barridrer fér inte hindra framtida samhéllsutveckling — framf6r allt
orter med kollektivtrafik

e Det maste finnas mgjlighet for rekreation néra tatorterna.

Utifran Trafikverkets presentation vid samrddet kan Eslovs kommun inte
fororda nagot av de foreslagna korridoralternativen.

Ett genomgéiende problem ar den skala som Trafikverket arbetar med 1
lokaliseringsutredningen. Den dr grov och vi anser att den inte fungerar som
grund for en analys av en kommun av Eslovs karaktir. Problematiken ar
tydlig ur flera olika perspektiv. Genom att exempelvis utgd fran orter och
samhillen med fler &n 1000 invanare osynliggor Trafikverket den gamla
bystruktur som finns i stora delar av kommunen. Inte heller dr det mojligt att
ta hansyn till viktiga ekologiska vérdekérnor i jordbrukslandskapet da
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analysen av ekologiska virden utgar fran omraden som har en storlek pa
minst ett hektar. Smébiotoper sdsom exempelvis smavatten, akerholmar,
stenmurar, permanenta dkerrenar, och vigrenar forsvinner i analysen.

Problematiken med den alltfor 6vergripande skalan har Eslovs kommun
patalat tidigare, 1 savil skriftliga som i muntliga samrad. Trafikverket har
ocksa sjdlva 1 sitt underlagsmaterial patalat vikten av djupare analyser.
Dessa fordjupningar dr nodvéndiga for att Eslovs kommun ska kunna
vardera och ta stillning till foreslagna korridorer.

Utifran de forutsittningar som Trafikverket redovisar i samrad 3 har dock
Eslovs kommun foljande 6vergripande kommentarer angaende de
presenterade korridoralternativen:

Eftersom Trafikverket &nnu inte har presenterat fordjupade analyser
om teknisk utformning och hojdlédge, vilka ar avgorande
forutséttningar for att kunna uppna funktionskraven, ar det omojligt
att bedoma huruvida en strackning &r mojlig eller e;.

De funktionskrav som Eslovs kommun efterfragar ér helt kopplade
till de ovan beskrivna stéllningstaganden som Eslovs kommun gjort
tidigare 1 lokaliseringsutredningen. Funktionskraven ar dven
kopplade till lokaliseringsutredningens projektmal anser att de.
Eslévs kommun anser att i nuldget ar ett for stort fokus péd de
ekonomiska mélen. For Eslovs kommun &r det inte mdjligt att i sa
stor utstrackning lata ekonomiska mal styra ldge och utformning av
den nya stambanan.

De centrala stationslédgena ger storst mojlighet till att flytta Gver
regional tagtrafik till den nya stambanan och ddrmed avlasta sddra
stambanan. Nagot som 1 sin tur ger béttre forutsittningar for resandet
till och frdn Eslovs kommuns fyra tagstationer. Centrala
stationsldgen forenklar ocksa resan for de resendrer fran Eslovs
kommun som vill nyttja den nya stambanan. Stationsldge Pilséker
mojliggdr dragningen langst vasterut. Denna strackning gar till stor
del 1 Kdvlinge kommun, men det ar det alternativ som tar storst
andel hogkvalitativ jordbruksmark i ansprak och stadsnira
rekreationsomraden paverkas negativt.

Eslévs kommun anser att Trafikverkets process for planeringen av
en ny stambana inte dr anpassad efter projektets storlek och de
patagliga ingrepp 1 landskapet som anldggning kommer att medfora.
Déaremot uppskattar Eslovs kommun att Trafikverket 1 arbetet med
lokaliseringsutredningen har involverat kommun, region och
lansstyrelse 1 processen. Upplagget med kontinuerliga méten for
avstamning och information har varit vardefullt. Dock har det i och
med de presenterade korridoralternativen och underlagsmaterialet i
samrad 3 blivit tydligt att arbetsprocessen framover behover se
annorlunda ut for att kunna mdta kommunala krav och behov. Det
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giller bade vilka fragor som lokaliseringsutredningen hanterar och
hur det gemensamma arbetet ska bedrivas.

Genomgang av korridoralternativ genom Eslovs kommun

Alternativ 6ster om Eslovs / . ungs
titort | : |

Det ges tva alternativ for att 16w
passera Kévlingedn, ett gar i . S
oster om Ortofta mellan daed N /
Nordic Sugar och dess /A% -
reningsdammar och rakt dver | nge /J

byn Toftaholm som é&r en del fooooior| (57

av Ortofta titort. Det andra e ~1

passerar Kéavlingean 1 det [ | > - *
Ostligaste ldget — strax véster
om Gérdstinga. . I

En dragning som gar 6ver
Toftaholm strider mot de
stillningstaganden som
kommunen gjort tidigare i
processen. Strackning skir
helt av de historiska
sambanden mellan byarna Ortofta, Viggarp och Toftaholm — ofta kallade
Trillingbyarna.

Ortofta &r ett stationssamhille med stor utvecklingspotential, men p& grund
av sockerbruket behover denna utveckhng ske Oster eller vister om Ortofta.
Foreslagen dragning stoppar mojligheten att 1 ett langsiktigt perspektiv
utveckla orten Gsterut.

Nordic Sugar dr en viktig industri, inte bara for Eslov utan for hela Sverige,
sdsom det enda kvarvarande sockerbruket i landet. Detta har Eslovs
kommun patalat for Trafikverket och SWECO. En dragning 6ver Nordic
Sugars verksamhet paverkar inte bara foretagets mojlighet till att utvecklas 1
Ortofta, utan ocksa att behalla befintlig verksamhet.

Samhaéllet Borlunda riskerar att bli inklimt mellan vdg 113 och den nya
stambanan. Dessutom stracker sig korridoren dver viardefulla naturvirden 1
passagen Over Braan. I ett jordbrukslandskap ar adalar viktiga ekologisk
strak och de fungerar som korridorer mellan olika viardekarnor.

Det historiska sambandet mellan Ellinge gods och garden Katrineberg skulle
skidras av. For att tydligt gora en skillnad gentemot godset Skarhult forbinds
de med en allé och de har en tydlig gemensam estetisk utformning med
vitkalkade huvudbyggnader, stall och lador i1 grasten och trd, medan
Skarhult har byggnader framst i rétt tegel.
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15(28)

Jordbruksmarken som passeras karaktériseras av storskaligt jordbruk och
det ar fraimst spannmél som odlas. Marken ar hogkvalitativ men ar dock
nagot ldgre dn jordbruksmarken i de véstra alternativen och ur den aspekten
ger de Ostliga alternativ mindre paverkan. Hur jordbruksmark ska hanteras
beskrivs senare 1 yttrandet.

Dragningen passerar rakt 6ver Eslovs golfbana som &r en stor och aktiv
forening med bl a ca 150 barn och ungdomar i verksamheten. Klubben ar
med sina 1200 medlemmar en av de storsta i Eslov. Golfbanan har en viktig
roll 1 den stadsnira rekreationen. Korridoren kommer sedan tétt intill de
s0dra delarna av Eslovs tatort och skulle omojliggora eventuell framtida
utveckling dér.

Alternativet som foljer E22 ut ur Lund och som senare passerar Gardstanga
ger 1 denna sddra del mindre negativ paverkan. Paverkan pa jordbruket
finns, men 1 gengéild medfor strackningen mojligheten att samforlagga med
befintlig infrastruktur och hir ges denna moéjlighet bade langs E22 som
langs védg 113. Borlunda by skulle inte behdva bli inkldmt men
bullerpéverkan hos de boende kommer 6ka och méste hanteras.

De sddra benen gar samman 1
jadmnhdjd med Eslovs tdtort och norr
om Eslov fordndras landskapet. Det
storskaliga jordbruket Gvergér i ett
mer smaskaligt bruk och fler gardar
med djurhéllning péverkas. Antalet
bostdder 6kar markant (framforallt 1 de
vistra delarna) och flera mindre byar
finns inom korridoren. Gamla
bystrukturer finns kvar i Gryby,
Kastberga, Hemmingsberga och
Kaérrstorp. De dr delvis utspridda 6ver
storre omraden och &r ett resultat av
skiftesreformerna under 1800-talet. |
s0dra delen av Kastberga/Berga har
flera nya villor byggts under de
senaste fem aren med stod av den tidigare gillande 6versiktsplanen for
Eslévs kommun.

Det finns flera konflikter mellan den utpekade korridoren och de
stéllningstagande som Eslévs kommun gjort tidigare. Skogsomradet Sndrjet
genomkorsas helt 1 forslaget. Omradet dr utpekat 1 kommunens
oversiktsplan som ett viktigt rekreationsomrade som behdver utvecklas. Det
senaste dret med Corona har tydligt visat pa vikten av Snérjet som
rekreationsomrade da manga utnyttjat det. Det finns mgjlighet att g och
cykla fran staden ut i omradet men manga véljer bil for att né de Ostra
delarna som har hogst naturvérden.

Kommunens 6versiktsplan pekar dsterut for stadens utvecklingsmojligheter
och denna utveckling skulle stoppas 1 foreslagen korridor. I den norra delen
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av korridoren passeras Stehag. Passagen som ligger ndrmast Stehag och som
sedan gar genom Gyaskogen vidare genom Hassle paverkar orten mycket
negativt. Korridoren ér sd smal att det inte gar att undvika att byn skulle
paverkas av sdvil ett visuellt intrdng som av buller. Oversiktsplanen tar
fram mojliga utbyggnadsomraden i sydvést som skulle omojliggdras av en
ny stambana. Men intranget i Gyaskogen skulle innebéra storre
konsekvenser for byn genom att mojligheten till rekreation forsvinner.
Skogens betydelse for byn beskrivs i kommunens dversiktsplan och dr en
viktig faktor for byns attraktionskraft.

Korridoralternativet som gar nagot mer sdderut skulle ha mindre paverkan
pa byn nér det kommer till paverkan visuellt eller av buller. Men dven har
stoppas framtida utveckling sdderut och framfor allt paverkas fortfarande
Gyaskogen. Korridoren passerar dven rakt igenom Kérrstorps by och skulle
1 princip utplana den. Byn dr utspridd och bestar av mindre gardar som idag
framst drivs som ekologiska djurgardar.

Barridreffekterna som skulle uppsta mellan Stehag och Kérrstorps by blir
omfattande och paverkar en strackning som bade dr utpekad som cykelvag i
den gamla Sverigeleden och som kommer att fungera som cykelvig mellan
Stehag och Eslov nir den cykelvdg som nu projekteras mellan Eslov och
Bosarp ar fardigstélld. Aven barridreffekterna mellan Stehag och Hassle
skulle bli omfattande och paverka kopplingen mellan Stehag och
naturomraden vid Soderasen. Idag finns redan starka besoksfléden som tar
sig mot Soderasen via tdget 1 Stehag, och dessa floden arbetar kommunen pa
flera sitt for att 6ka. Men overhuvudtaget skulle barridreffekterna paverka
Stehag mycket negativt eftersom byn skulle bli inkldmd mellan den nya
stambanan och den gamla sddra stambanan — som fortfarande efter drygt
150 &r medfor barridreffekter som inte blivit 10sta.

Sammantaget stillningstagande for alternativen som gar éster om
Eslov ér att Eslovs kommun inte ser dem som genomforbara.

Utredningen ser stora konflikter mellan kommunens intressen och en ny
stambana genom att:

e Mojligheterna att utveckla samhéllen med goda )
kommunikationer minskar eller forsvinner. Detta giller Ortofta
(vid passage Toftaholm), Eslév och Stehag.

e Kommunens rekreationsomraden paverkas i alltfor stor grad.
Ellinge Golfbana, Snérjet och Gyaskogen ar tre av de viktigaste
rekreationsomradena och det skulle padverka framfor allt Eslévs och
Stehags mgjligheter att utvecklas som samhillen markant.

e Barriireffekterna skulle frimst paverka Stehag men i en helhet
skulle en Ostlig dragning skapa barridreffekter for fler ménniskor én 1
en vastlig dragning. Idag utgor E22, viag 113 och sddra stambanan en
barridr mellan kommunens 0Ostliga delar och staden Eslov. En ny
stambana i denna strickning skulle utgdra ytterligare en barridr.
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Eslévs kommun saknar fordjupade utredningar och faktiska losningar som
visar hur dessa negativa effekter skulle hanteras. Paverkan pé jordbruket
beskrivs senare i1 utredningen.

Alternativ vister om Eslovs titort

Samtliga av de vistra korridoralternativen passerar Eslovs tétort 1 en smal
passage mellan Gullarp och Ostra Asmundtorp. Remmarldv har passager
bade vister som Oster om byn, dessa delar sig sedan till tre olika alternativ
for att passera Kévlingean.

Dragningen ldngst vasterut
ar endast aktuell vid
stationsldge Pilsaker i Lund.
Strackning gér till stor del 1
Kévlinge kommun, men det
ar det alternativ tar storst
andel hogkvalitativ
jordbruksmark 1 ansprék och
stadsnéra
rekreationsomrdden
paverkas negativt.

Alternativet som ligger
mellan Ortofta och Lilla
Harrie kan paverka
utvecklingen av Viggarp
negativt. [ de 6stra delarna
av orten finns langt ganga
planer pé en utbyggnad, men
kommunens dversiktsplan
pekar dven ut omraden
vasterut for utveckling av
nya bostéider. Eftersom Ortofta som samhalle ar svart att bygga ut pa grund
av dess lage méste utbyggnad ske 1 utkanterna — i Véggarp eller 1
Toftaholm. Dessutom finns det en risk for att en ny bana maste korsa Braan
tva ganger strax norr om Ortofta, vilket riskerar en negativ paverkan pa de
stora naturvirden som finns i &n.

Det finns starka kulturhistoriska kopplingar mellan byarna som ligger langs
Kavhngean (Ortofta, Viggarp, Hastad och Lilla Harrie) och stationen i
Ortofta ar Vlktlg for dem. Den barridr en ny stambana innebér skulle ge stor
paverkan pa dessa sma samhillen. Mellan Ortofta slott och girden Slitting
(som tidigare var dnkesite till slottet) finns ocksa en historisk koppling som
ar vard att uppmarksamma.

Vid en véstlig passage finns en risk att den nya stambanan kommer for néra
Eslovs tatort. Den skulle bade kunna hindra den utveckling som finns
beskriven i kommunens dversiktsplan och dven bidra till bullerstérningar f6r
de boende 1 vistra Eslov. Remmarl6v riskerar ocksé att fa en barriér mot
Eslovs stad.
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Trafikverket har inte lyckats forklara for Eslovs kommun hur passagen mellan
Ostra Asmundtorp och Gullarp kan se ut och hur bullerskydden mot
omgivningen ska utformas. Detta dr en smal passage som ligger nira staden
och dven paverkar befintlig infrastruktur. Bade Marieholmsbanan och vig
17 korsas, samtidigt som det finns en stigning 1 landskapet just vid denna
plats vilket gor att utformningen blir viktig for hur buller kommer att
spridas. Framforallt Gullarp, men &ven delar 1 vistra Eslov kan paverkas
negativt.

Vid passagen mellan Gullarp och Ostra Asmundtorp har

halva byn Ostra Asmundtorp hamnat i korridoren. Att dra
en ny stambana genom byn ser inte Eslovs kommun som
realistiskt.

Eslévs kommun dr man om att
sdkerstédlla mojligheten till
livsmedelsproduktion bade for de
som &r verksamma idag och i ett
langre tidsperspektiv. Eftersom
en redogorelse av funktionskrav
pa ny stambana fortfarande
saknas drar Eslovs kommun
slutsatsen att de vastliga
korridoralternativen innebér stora
negativa effekter for ett
hogproducerande jordbruk pa
Sveriges bésta jordman.

Norr om Eslovs tiitort i den
vistra korridoren

Det storskaliga jordbruket
fortsétter till en del 1 den vistra
delen av korridoren medan det
langsamt dvergér 1 ett nagot mer
smaskaligt och lantbruk med
storre andel dJurhallnmg I den
vastra delen dgs marken till stor del av godsen Trollenas och Trolleholm
Korridoren &r bred och delar sig i norr till tva alternativ for passagen dver
Ronne 4. Dels i en vistlig korridor mellan Gunnardds Géard och Billinge och
dels 1 Ostlig korridor mellan Ronneholms slott och Ronneholms mosse.

Hela den norra delen av kommunen ér ytterst komplex och komplicerad att
ta sig igenom med en ny stambana med en dverhdngande risk for stora
langvariga effekter. De véstra delarna dr ganska glest befolkade men
innefattar mycket stora naturvérden i norr, kulturvirden i omradet kring
Trolleholm och kommunens enda kvarvarande tysta omraden i nordvést.
Dessutom skulle omradet kring Billinge paverkas negativt av buller och
barridreffekter, ett omrade ddar kommunen nyligen avslutat en tjugo ar lang
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process for att forhindra brytning av kaolin i omrddet med bland annat
motiveringen att buller skulle padverka dessa tysta omréden.

Den 6stra delen av korridoren dr ett typiskt mellanskénskt
jordbrukslandskap med en méngd gardar utspridda langs vdgarna — ett
resultat av skiftesreformerna pa 1800-talet. Hir finns bland andra byarna
Oslov, Bosarp och Orrahus. Om den nya stambanan gar igenom dessa finns
en risk att de pa sikt férsvinner.

Lantbruket &r inte lika storskaligt som 1 de sodra delarna men marken
brukas av ett antal jordbrukare som bedriver verksamhet dels pa egen mark
men dven till stor del pé arrenderad mark. Det finns i1 detta omrade ocksa
manga som bor pa landsbygden, men som inte lever pé jordbruket utan
endast har mindre odlingar och det finns 4ven manga histgardar. Det har
under de senaste tio aren funnits en ”gron vag” som har satt tydliga spar 1
kommunens landsbygd. Konsekvenserna av en ny stambana genom omradet
skulle ddrmed inte bara péverka produktion utan skulle dven paverka
genomtinkta livsval for manga boende pa ett oerhort negativt sitt.

Passagen &ver Rénne A vid Gunnardds Gérd (vid Billinge) gér genom
kommunens hogsta naturviarden och skulle innebéra att tysta omraden
forsvinner. Vid denna passage finns idag en ganska utbredd naturturism
fraimst bestdende av paddling i Ronne 4, men dven genom vandring. Eslovs
kommun deltar i ett utvecklingsprojekt for naturturismen (vilket tar sin
utgangspunkt 1 ett pagdende arbete med att skapa forutsittningar for lax och
annan fisk att vandra ner 1 an). Manga passerar omradet nér de tar sig till
Soderasen fran Stehags station, antingen via buss, med cykel eller till fots.
Dragningen skulle direkt eller indirekt paverka byarna Norra och Sédra
Hultserdd precis vid kommungrénsen till H66rs kommun.

Passagen som ligger mellan Ronneholms slott och Ronneholms mosse
passerar dven den genom ett omrade med kultur- och naturvérden, dock av
en annan karaktir. P& Ronneholms mosse pagar idag torvbrytning, men den
ar under avvecklande och foretaget ska aterstédlla marken till ett
vatmarksomrade med mojlighet till rekreation. Det finns en faststdlld plan
for detta som tagits fram 1 samarbete mellan Lénsstyrelsen, Eslovs kommun
och det aktuella foretaget. Det finns idag ett rikt fagelliv i omradet och det
ar framforallt forutsittningar for det som kommer att utvecklas vidare.

Naturvirdena 1 denna strackning ar generellt ldgre dn den véstliga, eftersom
omradet frimst bestar av utdikad sjobotten. Det finns ddremot hoga
kulturvarden genom arkeologiska fynd frén tidiga boplatser i Skane och
genom sin koppling till den gamla slottsmiljon runt R6nneholms slott.
Strackningen dr ocksa titare befolkat &n den vistliga.

Det gar inte att géra en bedomning av korridorernas genomforbarhet utifran
det underlag som Trafikverket samrdder kring, sdsom korridorerna
presenteras ser inte Eslovs kommun att nagot alternativ dr mojligt att arbeta
vidare med. De potentiella konsekvenserna dr omfattande och komplexa och
paverkan stracker sig 6ver kommungransen. Konkreta 16sningar som visar
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hur passagerna ska utarbetas for att hantera den problembild som Eslovs
kommun har pévisat saknas. Det dr omdjligt for Eslovs kommun att ta
stéllning till nagot alternativ utan garantier for att Trafikverket kommer att
vilja en teknisk 10sning som tar hdnsyn till den komplexa problembild som
Eslovs kommun har beskrivit.

Beroende pa val av passage finns behov av fordjupade studier dven av
strackningen fran Eslovs stad till 6vergangen eftersom paverkan skiljer sig
at beroende pa vilken strackning som véljs. Vidare ar det angeldget att
analyserna av striickan till/frin samt passage 6ver Rénne A sker i samarbete
med Hoors kommun eftersom péverkan dér blir lika omfattande som 1
Eslovs kommun.

Paverkan pa jordbruk och krav pa genomforande

Alla foreslagna korridoralternativ genom Eslévs kommun passerar
hogkvalitativ jordbruksmark och kommer att paverka jordbruket negativt.
For att hitta vigar att minimera denna paverkan har Eslovs kommun
genomfort ett flertal moten med markdgare for att fa en tydlig bild av vilka
faktorer som &r problematiska. I samtalen med markédgarna i Eslovs
kommun har fokus legat pa att bibehélla och utveckla matproduktion.

Generella effekter som tagits upp ar:

e Jordbruksenheter riskerar att delas upp.

e Sma enheter dr svara att bruka (uppgifterna vi har fatt ar ett minsta
matt mellan 24 och drygt 30 meter).

o Mindre enheter innebar fler vindningar som genererar hogre
bransleforbrukning, men ocksa hogre doser besprutning —
bade gddning och gift.

o Marken packas ocksa hardare vilket innebér en
produktionsminskning pa 25-30%.

o Kilformade enheter dr i dessa hinseenden virst.

e FramfOr allt gdrdar med djurhallning &r hért reglerade gillande nar
de far lov att kora ut gddsel pa sina akrar, och eventuella omvégar
skulle drabba dem hért. Effekten ror framforallt ekonomiska
merkostnader, men for stora dndringar i1 de logistiska
forutséttningarna kan dven innebéra att verksamheten inte langre kan
bedrivas.

e Detsamma giller nér vall ska tas in fran falten. Eventuella omvégar
medfor storre kostnader men dven en mojlig kvalitetsforsdmring av
grodan.

e Manga storre gods och gardar finns inom korridorsforslagen och
paverkan pa dem kan komma att bli stérre &n bara pa jordbruket. De
har alla en méngd fastigheter pa sina egendomar som de hyr ut och
de &r ofta av kulturhistoriskt virde. De har dven gamla
ekonomibyggnader med stora kulturhistoriska virden som de idag
inte kan anvianda som en del av bruket, utan de underhaller dem bara
just for detta virde. Om foretagens majligheter att bedriva jordbruk
skulle minskar kan det fa negativa virden dven for dessa andra
verksamheter och den negativa paverkan for landsbygden 1 sin helhet
skulle bli omfattande.
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Dessa storre gods och gérdar har dessutom ofta energiproduktion
antingen genom vindkraftverk eller genom halm- och fliseldning.
Overskottet av energiproduktionen séljs vidare genom elnétet men 1
vissa fall finns dven en uppkoppling till fjirrvarmenit (Ellinge
Gods). Aven hér kan en péverkan fa negativa effekter som sprider
sig langt utanfor det faktiska jordbruket. Konsekvenser av den hér
karaktdren har hittills inte gétt att utldsa ur Trafikverkets underlag.

Funktionskrav for genomforande

For att det ska vara mgjligt att forligga banan genom jordbrukslandskapet
pa ett for markégarna acceptabelt sétt kan deras synpunkter sammanfattas i
fem funktionskrav. Grunden for detta &r att lokaliseringsutredningen inte
innehéller fordjupade analyser om teknisk utformning och hojdlage, vilket
gor det omojligt att bedoma om ett korridoralternativ ar mojligt eller e;j.

Markégarnas krav:

Involvera markédgarna tidigt i processen och arbeta fram 16sningarna
tillsammans med dem. En strukturell fordndring av jordbruket tar tid
men om processen borjar sa tidigt det bara ar mdjligt och gors
gemensamt dr den mojlig.

Avtal mellan Trafikverket och markdgare ska forhandlas gemensamt
och inte en och en. Detta ger storre mojligheter for jordédgarna att
gora eventuella byten av mark och ddrmed kan behovet av inlosen
minska.

Principen for jorddgarna ska vara att sitta kvar 1 ”orubbat bo”. Den
areal som de har idag att bruka ska vara den de har efter att
jarnvégen dragits. Det innebér att det maste ske ett aktivt arbete
enligt punkten ovan att mojliggora skiften av mark mellan
markégare, men dven att Trafikverket maste bidra med
kompensationsmark som motsvara det faktiska intranget.

Principen ér att dagens infrastruktur ska finnas kvar. Eftersom
dagens lantbruk till mangt och mycket handlar om “’right in time”
finns det inte utrymme for omviagar eftersom dessa tar mer tid 1
ansprak. Omvigar innebir dessutom en merkostnad i1 form av
briansle. Aven for denna punkt dr det viktigt att tidigt samarbeta med
jorddgarna gemensamt eftersom man da kan hitta mojligheter for
markskiften som underléttar detta arbete.

For att sdkerstélla livsmedelsproduktion for kommande generationer stélls
dessutom foljande funktionskrav.

Den mark som tas 1 ansprak for en ny stambana far inte Gverstiga 20
meter i total bredd genom jordbrukslandskapet. Markdgarna viljer
att sitta en maxbredd for att tydligt markera att Trafikverket méste
hitta andra I6sningar att ta sig genom jordbrukslandskapet. Att
forlagga jarnviagen pa en bred bank och kanske forldgga en
servicevidg sidan om dr inte acceptabelt eftersom alltfor stora ytor tas
1 ansprak for denna 16sning.
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Sammanfattning

Eslévs kommun stéller sig inte bakom nagot av korridorsforslagen eftersom
den grova skalan omojliggdr for Trafikverket att forsta det landskap de vill
gd igenom med en ny stambana.

Strackningar som gér 0ster om Eslov krdver omfattande anpassningar och
funktionskrav. De framsta orsakerna &r korridorerna riskerar stoppa framtida
generationernas mdjligheter till utveckling av stationssamhaéllena
Ortofta/Toftaholm, Eslov och Stehag. Den tar ocksa bort mojligheter till
rekreation vid Ellinge golfbana, Snérjet och framfor allt Gyaskogen. Denna
ar ocksé en viktig del f6r byns identitet och en starkt bidragande orsak till
byns utveckling. Inga 16sningar eller funktioner har presenterats for Eslovs
kommun kring hur en dragning skulle kunna genomforas utan att dessa
negativa effekter skulle uppsta.

Inte heller har Trafikverket visa Eslévs kommun hur passagen mellan Ostra
Asmundtorp och Gullarp kan se ut och hur bullerskydden mot omgivningen
ska utformas. Detta dr en smal passage som ligger ndra staden och &dven
paverkar befintlig infrastruktur.

Hela den norra delen av kommunen - 1 de véstliga alternativen - &r ytterst
komplex och komplicerad att ta sig igenom med en ny stambana med en
Overhidngande risk for stora langvariga effekter. De véstra delarna &r ganska
glest befolkade men innefattar mycket stora naturvarden 1 norr, kulturvédrden
1 omrédet kring Trolleholm och kommunens enda kvarvarande tysta
omraden i nordvist. Dessutom skulle omrédet kring Billinge paverkas
negativt av buller och barridreffekter, ett omrade ddar kommunen nyligen
avslutat en tjugo ar ldng process for att forhindra brytning av kaolin med
bland annat motiveringen att buller skulle paverka dessa tysta omraden.

Passagen &ver Rénne A vid Gunnardds Gérd (vid Billinge) gér genom
kommunens hogsta naturviarden och skulle innebéra att tysta omréaden
forsvinner.

Eftersom en redogorelse av funktionskrav pd ny stambana fortfarande
saknas drar Eslovs kommun slutsatsen att de véstliga korridoralternativen
innebér stora negativa effekter for ett hogproducerande jordbruk pa Sveriges
bidsta jordmaén.

Eslévs kommun &r inte 6vertygad om att Trafikverket kommer att vilja
16sningar som &r acceptabla for Eslovs kommun.
Eftersom Trafikverket inte har mott kommunen angdende ovanstdende

forutséttningar och krav kan Eslovs kommun inte stélla sig bakom en
passage genom Eslovs kommun i nagot av de forslagna korridoralternativen.
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Kommunfullmaktige

§ 97 KS.2019.0400

Avveckling genom forsaljning av Eslovs Industrifastigheter AB samt
godkannande av transportkop av fastighet Nunnan 1

Arendebeskrivning

Eslovs Industrifastigheter AB (Eifab) bildades 1957 med syfte att tillhandahélla
industrilokaler for privata nédringsidkare i Eslovs kommun. I dag finns det privata
aktdrer som erbjuder dessa tjanster och Eifab bedoms inte ldngre ha varken den
verksamhet eller den omsittning som motiverar ett heldgt kommunalt bolag.

Kommunledningskontoret ser ett behov att frigora det kapital som &r bundet i
industrilokalerna for att ddrmed skapa ekonomiska resurser for Eslovs kommun att
genom exploatering utveckla nya delar av kommunen. Detta behov i kombination
med hog vakansgrad foranleder att kommunledningskontoret foreslar en forséljning
av Eifab, det vill siga att aktierna i bolaget siljs med tillhorande industrifastigheter.

Beslutsunderlag

e Kommunstyrelsens beslut, §107, 2019, Forslag till avveckling av Eslovs
Industrifastigheter AB och godkénnande av transportkdp av fastighet Nunnan 1
e Promemoria med forslag till avveckling av Eslovs Industrifastigheter AB

Beredning

Eifab dger och forvaltar drygt 16 000 kvadratmeter (kvm) industri- och
verksamhetslokaler i Eslovs kommun for uthyrning foretréddesvis till privata
hyresgister. Eifab dger verksamhetslokaler i tre fastigheter betecknade Kajan 1,
Kajan 2 och Stidet 4.

Enligt arsredovisning 2018 har bolaget ett bokfort virde pa 25 799 000 kr.
Marknadsvérdet har 1 2018-érs redovisning uppskattas till 56 385 000 kr, men maste
sdkerstéllas genom ny extern marknadsvérdering. Bolaget redovisar en vinst pa 2 691
000 kr for 2018.

Eifabs styrelse har den 16 april 2019 godként kop av fastigheten Eslov Nunnan 1 mot
en kopeskilling pa 10 000 000 kr. Forvarvet har godkénts av kommunfullmiktige den
17 juni 2019. Tilltrdde sker den 1 september 2019. Fastigheten forvirvades i syfte att
ingd 1 en langsiktig plan for exploatering, ndrmare bestimt i planerna pd omvandling
av omrddet Sallerup. Kommunledningskontoret foresldr att Nunnan 1 dverlats till
Eslovs kommun enligt reglerna for transportkop.

Eifab dger till 100 procent dotterbolaget Fastighets AB Gaddan
med verksamhetslokaler som inrymmer bad- och bowlinganlédggning samt till
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anldggningen kompletterande verksamheter. Eslovs kommun &r forstahandshyresgéast
till hela fastigheten.

Eifab har idag ca 6000 kvm i outhyrda lokaler, vilket motsvarar cirka 37 procent av
totalhyran. Den hoga vakansgraden och den genomsnittliga hyresnivén paverkar
utfallet av kommande marknadsvérdering.

Den hoga vakansgraden tyder pa att bolagets &ndamal att tillhandahalla
industrilokaler for privata niringsidkare 1 Eslovs kommun inte ldngre dr motiverat
inom ramen for ett heldgt kommunalt bolag. Ett frigérande av det kapital som ar
bundet i industrifastigheterna skapar ekonomiska resurser for Eslovs kommun att
genom exploatering utveckla kommunen.

Kommunledningskontoret foreslar att:

-Aktierna i Eslovs Industrifastigheter AB (Eifab) erbjuds till forsédljning.
-Forsdljningen av Eifab foregds av att Eslovs kommun forvérvar fastigheten Eslov
Nunnan 1 genom transportkdp fran Eifab.

Forséljningen av Eifab foregés av att Eslovs kommun forvérvar Fastighets AB
Giddan fran Eifab. Detta kommer som érende till kommunstyrelsens sammantréde i
oktober.

Yrkanden
Johan Andersson (S) yrkar bifall till kommunstyrelsens forslag till beslut.

Beslut
- Kommunfullméktige ger kommunstyrelsen 1 uppdrag att genom forséljning
avveckla Eslovs Industrifastigheter AB.

- Kommunfullméktige godkanner transportkép av Nunnan 1.

Beslutet skickas till
Kommunledningskontoret
Eslovs Industrifastigheter AB
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§ 142 KS.2019.0400

Forvarv av Fastighets AB Gaddan

Arendebeskrivning

Kommunfullmiktige beslutade den 30 september 2019 att genom forséljning
avveckla Eslovs Industrifastigheter AB. I drendet bifogades en promemoria vilken
inneholl en plan for avvecklingen. I promemorian framgar det att forsiljningen av
Eslovs Industrifastigheter AB (Eifab) foregas av att Eslovs kommun forvérvar
Fastighets AB Géddan fran Eifab. Forfarandet framgar dven av beredningen av
ovanndmnda drende.

Vid forsdljning kommer en extra bolagstimma att hdllas bade avseende forséljning
av Eifab respektive dotterbolaget Fastighets AB Giddan.

Beslutsunderlag

e Kommunstyrelsens beslut §140 2019 Forvérv av Fastighets AB Gidddan samt
direktiv till kommunens ombud

e Protokoll fran styrelsemdte Fastighets AB Géaddan, 2019-09-05

e Protokoll styrelseméte, Eifab 2019-09-05

e Skrivelse till kommunstyrelsen 2019-10-11 frdn VD i Eifab

Beredning

Styrelserna i de bdda bolagen Eifab och dotterbolaget Fastighets AB Géddan har
beslutat 6ppna upp for diskussion med kommunen om forséljning av Fastighets AB
Géddan.

I ovanndmnda promemoria framgar att i ett nésta steg efter kommunens forvérv av
dotterbolaget kan kommunen Overvéga att genomfora en avveckling av bolaget
genom frivillig likvidation. Infor ett sddan stillningstagande bor kommunen gora en
analys av vilka skatteeffekter och andra ekonomiska effekter som kan tankas
uppkomma som en f6ljd av att bolaget likvideras och fastigheterna overfors till
kommunens forvaltning. Marknadsvérdering kommer enligt Eifabs VD att vara klar 1
slutet av oktober enligt bifogad skrivelse. Marknadsvarderingen medfor
skatteeffekter om lokalerna lyfts in i kommunens forvaltning liksom &terforingen av
de obeskattade reserverna till beskattning. Fastighets AB Gdddan har idag en
laneskuld om 130 miljoner kronor.

Lokalerna inom fastigheten Hésten 15 forvaltas idag av kommunens servicenamnd.

Infor forséljningen av Eifab foreslar kommunledningskontoret att hyreskontraktet
nummer 9915-01-2 avseende Stidet 4 (fastighetsbeteckning), kallager, sdgs upp.
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Avtalet 16per tre manader i sdnder och hyran dr 390 000 kronor. Infor en forsédljning
ar uthyrningslage och tillginglighet till lokalerna for den nye dgaren av betydelse.

Jav
Kari Kajén (SD), Catharina Malmborg(M) och Marianne Svensson (S) anméler jav
och deltar inte 1 beslutet av drendet.

Beslut
- Kommunfullméktige beslutar att forvirva Eslovs Industrifastigheters AB:s
dotterbolag, Fastighets AB Gadddan, organisationsnummer 556115-3999.

Beslutet skickas till

Eifabs styrelse och vd

Fastighets AB Géddans styrelse och vd
Revisionen

Kommunledningskontoret
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