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Granskningsutlatande - Detaljplan for del av
Eslov 53:4, forskolan Skogsgléantan, i Esldv,
Eslévs kommun

Granskningsutlatande

Kommunstyrelsens arbetsutskott beslutade den 23 juni 2021 att skicka
detaljplan for del av fastigheten Eslov 53:4, forskolan

Skogsglantan, pa granskning. Detaljplanen har varit pa granskning

5 juli — 1 september 2021. Totalt har 24 yttranden inkommit, varav 21
yttranden ar med erinran. Sakagare och 6vriga berdrda har fatt information
om detaljplanen skickad till sig och darmed fatt mojlighet att lamna
synpunkter pa detaljplanen.

Yttranden

Inkomna yttranden med erinran (m.e) redovisas i sin helhet nedan efter
tabellen. Kommunens kommentarer till yttrandena redovisas med kursiv
indragen text efter respektive yttrande. Forvaltningarna Barn och Utbildning
samt Miljo och Samhallsbyggnad har hjalpt till med att besvara yttranden.
Inkomna yttranden med ingen erinran (i.e) redovisas enbart i tabellen nedan.

1. Statliga myndigheter och regioner

1.1 Lénsstyrelsen m.e
1.2 Lantméteriet m.e
1.3 Trafikverket m.e
1.4 Raddningstjansten Syd m.e
1.5 Region Skane m.e

2. Kommunala forvaltningar, bolag och ndmnder

2.1 VA SYD m.e
2.2 MERAB m.e
2.3 Kraftringen m.e
2.4 Kultur- och fritidsnd@mnden i.e
2.5 Vard- och omsorgsnamnden i.e

2.6 Miljo- samhallsbyggnadsndmnden m.e



3. Sakagare, 6vriga

3.1 Skanova (Telia Company) AB i.e

3.2 Yttrande 1 m.e
3.3 Yttrande 2 m.e
3.4 Yttrande 3 m.e
3.5 Yttrande 4 m.e
3.6 Yttrande 5 m.e
3.7 Yttrande 6 m.e
3.8 Yttrande 7 m.e
3.9 Yttrande 8 m.e
3.10 Yttrande 9 m.e
3.11 Bostadsrattsforening HSB Brf Aronsliljan m.e
3.12 Yttrande 10 m.e
3.13 Yttrande 11 m.e

1. Statliga myndigheter

1.1 Lansstyrelsen

Redogorelse for arendet

Planhandlingarna anger att detaljplanens syfte &r att prova lampligheten att
uppfora ny forskola samt reglera allman platsmark pa del av fastigheten
Eslov 53:4. Syftet med detaljplanen &r vidare att bevara omradets grona
karaktar genom att skydda trad, begrénsa bebyggelsens utbredning och
sékerstélla markens genomslépplighet. Syftet &r slutligen att reglera
utformningen av forskolan sé att den passar pa platsen med angransande
park, natur och villabebyggelse. Fér omradet géller Oversiktsplan Eslév
2035. Enligt 6versiktsplanen ar omradet dels utpekat som gronomrade och
dels som stadsbyggd. Kommunen gér bedémningen att planforslaget inte ar
forenligt med dversiktsplanen. Kommunen tar fram planforslaget utdkat
forfarande och kommunen gér bedémningen att planférslaget inte kan antas
medfora betydande miljopaverkan i den mening som avses i 6 kap. MB.

Planforslaget har varit pa samrad mellan 25 september — 25 oktober 2020.
samradsskedet yttrade sig Lansstyrelsen angaende risk for 6versvamning,
hélsa och sékerhet - buller.

Lansstyrelsens formella synpunkter
Féljande synpunkter har koppling till Lansstyrelsens prévningsgrunder
enligt 11 kap. plan- och bygglagen.



Halsa och sdkerhet — markfororeningar

Av planhandlingarna framgar att utredning av eventuella markfororeningar
ska goras. Lansstyrelsen forutsatter att detta gors i det fortsatta arbetet, da
det ar en del av bedémningen av markens lamplighet, och att forekomsten
av eventuella féroreningar hanteras i detaljplanen. Om marken visar sig vara
fororenad ska kommunen bedéma om nagon efterbehandlingsatgard kan
sakerstalla att marken blir lamplig for det foreslagna andamalet. Markens
lamplighet kan sékerstallas antingen genom att avhjalpandeatgarder
genomfors innan planen antas eller genom villkorat bygglov enligt 4 kap. 14
8§ PBL. (1)

Lansstyrelsens radgivning
Foljande synpunkter har koppling till Lansstyrelsens radgivningsuppdrag
enligt 5 kap. plan- och bygglagen.

Information om biotopskydd och skyddade arter

Lansstyrelsen bedomer att de synpunkter som framfordes angaende fridlysta
arter i samradsskedet har beaktats. Kommunen har kompletterat
planhandlingarna med en redogdrelse for artskydd, vilka fridlysta arter som
forekommer, hur planens utformning anpassats for att minska paverkan,
samt tagit stallning till om dispens fran artskyddet kréavs for att genomfora
planen. Lansstyrelsen har inga ytterligare synpunkter. Notera att om
kommunen finner vid genomférande av planen att en atgard kan medfora
pataglig storning eller skada pa fridlysta arter i stérre utstrackning &n
forvantat, kan dispens fran artskyddet anda kravas. | planhandlingarna anges
att det finns ett flertal vuxna trad inom planomradet, och en
planbestdammelse har satts som kraver marklov vid féllning av trad med en
stamdiameter pa minst 50 cm vid 1 meters hojd ovanfor marken.
Lansstyrelsen vill erinra om att sarskilt skyddsvarda trad (dvs. jattetrad med
en stamdiameter pa 6ver 1 meter, mycket gamla trad, samt grova haltrad)
kan hysa sarskilt htga naturvarden. Ifall sddana trad finns inom
planomradet, bor det framga i planhandlingarna. Avverkning eller annan
skada pa sadana trad kan innebdra vasentlig paverkan pa naturmiljén och
behdver darfor forst anmalas for samrad med lansstyrelsen enligt 12

kap 6 8 miljobalken. (2)

Lansstyrelsens bedémning

Forutsatt att planhandlingarna kompletteras géllande hélsa och sakerhet -
markfororeningar enligt ovan har inte Lansstyrelsen nagra synpunkter
utifran 11 kap.

10 - 11 8§ PBL.

Kommentarer:

1. PQ Geoteknik & Miljé AB har genomfért en geo- och
markmiljéundersokning for omradet som planlaggs for skolandamal
dar skolbyggnaden &r planerad att uppforas. Resultatet av
undersokningen visar att skolomradet uppfyller Naturvardsverkets



riktvarde for kanslig markanvandning (KM). Planbeskrivningen har
kompletterats med information kring resultatet av undersokningen.

2. Kommunen har noterat Lansstyrelsens yttrande kring information
om biotopskydd och skyddade arter och att dispens fran artskyddet
kan komma att krédvas om en atgard bedéms medféra pataglig
storning eller skada pa fridlysta arter i storre utstrackning an
forvantat. Vad galler trad sa finns det inga sarskilt skyddsvarda
trad inom planomradet. Efter granskningsskedet har
Ekologigruppen AB gjort en bedémning av detaljplanens paverkan
pa naturvarden, se bilaga 7.

1.2 Lantmateriet
Vid genomgang av planforslagets handlingar (daterade 2021-06-08) har
foljande noterats:

Grundkarta

I grundkartan redovisas fastigheter inom kvarteret Ormbunken. Det ser dven
ut som att den géllande planen inom detta omrade finns med i grundkartan
vilket gor det svart att tolka den faktiska fastighetsindelningen. Det ser ut
som att Ormbunken 15 ligger vaster om Ormbunken 16 vilket inte stimmer
overens med dagens fastighetsindelning. (1)

I planbeskrivningen finns hanvisningar till Djupadalsvagen. Ett
fortydligande med en redovisning av gatunamnet i grundkartan vore
onskvart. Bade Sallerupsvagen och Namndemansvégen finns angivna i
grundkartan. (2)

Ovrigt

En del av den yta som idag ligger utanfor det aktuella planomradet men
inom tillfartsgatan Ndmndemansvagen ser ut att i den gallande detaljplanen
vara planlagd for park eller plantering. D intentionen synes vara att ytan
ska anvéndas for tillfart samt parkering kan det kanske vara lampligt om
markanvandningen har planlaggs for avsett andamal. (3)

Kommentarer:
1. Grénser for gallande detaljplaner har tagits bort fran grundkartan.

2. Gatunamnet "Djupadalsvéigen” har lagts till i grundkartan.

3. Hur ytan ar tankt att anvandas har andrats i och med att
skolomradet flyttades norrut i granskningsforslaget. Om
planomradet skulle utokas efter granskningen bedomer kommunen
att detaljplanen skulle behova skickas ut pa en ny granskning.



1.3 Trafikverket

Trafikverket har tagit del av granskningshandlingarna for rubricerat arende.
Trafikverket har inga ytterligare synpunkter &n de som framfordes i
samradsskedet och hanvisar darfor till vart tidigare yttrande.

Kommentarer:

Kommunen har noterat Trafikverkets synpunkter fran samradsskedet
som handlade om vagar, jarnvag och trafikbuller. Kommunen har inga
ytterligare kommentarer till Trafikverkets yttrande &n det som
framfordes i samradsredogérelsen.

1.4 Raddningstjansten Syd

Raddningstjansten Syd har tagit del av insanda handlingar. Enligt
planbeskrivningen framgar det att inga nya brandposter behéver uppréttas i
och med den nya forskolan, under forutséttning att avstanden mellan
byggnad och befintlig brandpost norr om Gyldestigen inte férandras i nagon
storre utstrackning jamfort med idag.

Raddningstjansten Syd vill framhalla att begreppet i storre utstrackning ar
Oppen for tolkning men att det i detta fall handlar om enstaka meter.
Narmsta brandpost befinner sig idag cirka 70 meter fran den befintliga
forskolan. Enligt Eslovs kommun kan den nya placeringen av forskolan
innebara att ytterkanten pa den nya byggnaden hamnar upp till 80 meter fran
befintlig brandpost. | samrad med Réaddningstjansten Syd har detta avstand
beddmts som acceptabelt i detta fall.

Raddningstjansten Syd foreslar att det fortydligas i planbeskrivningen sa att
det inte blir 6ppet for andra tolkningar.

Kommentarer:

Planbeskrivningen har fortydligats med kompletterande information
kring avstand mellan ny byggnad och befintlig brandpost enligt
Raddningstjanstens Syds synpunkter.

1.5 Region Skane
Region Skane avstar fran att yttra sig over aktuell detaljplan.

Kommentarer:
Kommunen har noterat att Region Skane avstar fran att yttra sig.



2. Kommunala férvaltningar, bolag och namnder

21VASYD
VA SYD har tagit del av granskningshandlingarna och har féljande att
erinra.

VA SYD tycker det &r mycket positivt att planbestammelse for att reducera
de hardgjorda ytorna anvands och att skyfallsatgarder ska goras i och med
att planen realiseras. Detta ar ett viktigt bidrag till en hallbarare
dagvattenhantering, men framforallt for att skydda befintlig bebyggelse mot
framtida skyfall.

Planbeskrivningen:

VA SYD anser att varje ny plan som innebér en risk for 6kat skyfall eller
forandrade rinnvagar maste foljas upp av en skyfallsanalys. Planen reglerar
att skyfallsatgarder ska goras, vilket ar bra. Det bor dock dven sakerstéllas
att genomforandet av planen inte innebdr att nya rinnvagar skapas, som
paverkar befintlig bebyggelse negativt. For rinnvagar innan exploatering se
figur 8 i planbeskrivningen. (1)

Genomfdrandebeskrivning, Fastighetshildningsatgarder: 1 samband med
fastighetsbildningen ska kommunen alternativt fastighetségaren ta initiativ
till att bilda ledningsratter for befintliga VAledningar genom att kontakta
VA SYD. VA SYD avser att séka och bekosta ledningsréatter for befintliga
VA-ledningar pa kvartersmark, men behover hjalp med att bevaka nar
forrattningen ska ske. | forra yttrandet skrev VA SYD att vi anser att det inte
kan utga nagon ersattning for upplatelse av utrymme for rattighet for
ledningar som redan ligger pa fastigheten. | samradsredogérelsen har
kommunen gett VA SYD réatt angaende ersattningen, men vi dnskar att detta
aven skrivs in i planen. (2)

Plankartan:

Overvag att sakerhetsstalla dikets bevarande genom att ha planbestimmelse
dike” lings cykelvagen och Djupadalsvéagen. Det ger ocksa en tydlighet att
det &r just ett dike som behovs. (3)

Kommentarer:

1. Med hansyn till hur topografin ser ut pa platsen anser
kommunledningskontoret att det &r rimligt att rinnvagarna fortsatt
beaktas i projekteringen av forskolan, men inte att en skyfallsanalys
behdver tas fram. Kommunledningskontoret har skrivit in i
planbeskrivningen, sida 26, att rinnvagarna fortsatt behdver
studeras i samband med genomforandet av detaljplanen.

2. Ansvarig mark- och exploateringsingenjor for detaljplanen har
informerat ansvarig person pa VA SYD att kommunen har ansokt
om lantmateriforrattning for fastighetsbildning. Vad galler



ersattning for upplatelse av utrymme for réattighet sa regleras det
genom befintligt markavtal alternativt genom nytt avtal i samband
med forrattningen. Planhandlingarna kan inte ligga till grund som
en Gverenskommelse gallande ratt till ersattning i samband med
fastighetsbildning.

3. Handlaggare for detaljplanen har tillsammans med
kontaktpersonen pa VA SYD varit pa platsen och de kunde
tillsammans konstatera att det inte finns nagot dike i den delen dar
ut-/infarten placeras, varfor det inte ar aktuellt att tillfora
planbestammelser for att sékerstélla dikets bevarande.

2.2 MERAB

MERAB har inget att erinra mot forslaget. Vi vill dock klargora att det inte
framgar i handlingarna hur avfallshamtningen beaktats/planerats pa grund
av att det handlar om ett tidigt skede déar i huvudsak markanvandning ska
bestammas. Fragan kring avfallshanteringen behover tas upp i samband med
bygglovet. Den kommunala Renhallningsforeskriften innehaller krav som
maste foljas vid nyetablering och ombyggnad. For att underlatta
projektering har MERAB tagit fram en checklista enl. bif. bilaga.

Kommentarer:

Kommunen har noterat MERABS yttrande. Fragan kring
avfallshantering hanteras vidare i samband med bygglov. Kommunen
bedomer att detaljplanen ger forutsattningar for att kriterierna i
MERABSs checklista ska kunna uppfyllas.

2.3 Kraftringen

Foljande beror forskolans elférsorjning;

Planen for forskolan ligger Iangt fran ndgon natstation i dagslaget.
Forskolan som ska byggas verkar bli valdigt stor och ett dkat effektbehov
langt fran en néatstation ger ofta upphov till svara avvagningar med avseende
pa vilken teknisk I6sning som fungerar for elforsérjningen. Helst dnskar
Kraftringen ha ett e-omrade inom planen, for att vara forberedda och rustade
om behovet av en natstation visar sig.

Eftersom bade det befintliga e-omradet &r borttaget fran planen (sedan
samradsskedet) och forskolan flyttats, andras forutsattningarna for
elférsorjningen nagot. En tankbar 16sning har varit att forse forskolan med
el fran natstationen vid Saningsmannavagen, men en flytt av forskolan ca
100m langre bort forsvarar detta. Det kan gora att behovet av en nétstation
narmre forskolan okar. Darfor vill vi trycka pa att om inget e-omrade far
plats inom planen, kan det bli aktuellt att anvanda det gula omradet (se karta
nedan), for att placera en ny nétstation for att forse forskolan med el.



Bifogad bild till yttrandet.

Det kommer da behdvas bygglov etc for denna néatstation, vilket sa klart
maste beaktas i tidplanen for férskolans byggnation. Natstationen skulle i sa
fall ocksa kunna forsorja ny byggnation vasterut med el nar det blir aktuellt.
Alternativt kan det ga att forstarka elnatet fran var natstation vid
Hemmansvéagen, for att forse forskolan. Men alla tdnkbara I6sningar beror
pa vilket exakt effektbehov forskolan kommer att begara. Sa fort denna
uppgift finns, énskar vi fa kannedom.

Kommentarer:

Kommunledningskontoret har skickat uppgifter om férskolans
beraknade effektbehov till Kraftringen. Dialog mellan
kommunledningskontoret och Kraftringen om en ny natstation pagar.
Kraftringen har meddelat handlaggaren for detaljplanen att ett beslut
om att uppfdra en ny natstation troligtvis kommer att ske i samband
med antagandet av detaljplanen.

2.6 Miljo- och samhéallsbyggnadsnamnden

Miljo- och samhéllsbyggnadsnamnden lamnar férvaltningens yttrande (se
nedan for de olika avdelningarnas yttranden) som sitt med ett tilldgg om att
en skuggstudie ska genomforas och resultatet utvéarderas for att sakerstalla
att den foreslagna, betydligt hogre, byggnadens skuggning inte inverkar
negativt pa djur- och vaxtliv i naturreservatet Eslovs allmanning. (1)

Miljdavdelningens yttrande

De bada tidigare bullerutredningarna har utgatt fran att den nya férskolan
ligger i den sodra delen av planomradet. Det innebér att bullerutredningarna
ar baserade pa att en skolbyggnad ligger som en naturlig bullerdampning.



Det framgar alltsa inte i utredningarna hur bullret sprider sig utan paverkan
av denna byggnad. Darfor bor en ny bullerutredning tas fram baserat pa den
nya placeringen for att sakerstalla att friytan inte dverskrider riktvardena for
buller, samt att fasadvarden beraknas for att sakerstéalla att gallande
riktvarden for ljudniva i undervisningslokaler kan héllas. (2)

Avdelning Gata Trafik och Park

Plankarta:

Bestammelsen skydd; borde nagon siffra pa hur mycket vatten som ska tas
om hand finnas med? Bra med bestdammelsen n1 och n2 samt al och a2! (3)

Planforslag:
Bra att byggnaden nu ar flyttad och placeras pa samma plats som befintlig
byggnad star.

Friyta sid. 17
Vi anser att Eslovs kommun borde félja Boverkets rekommendationer och

har 40 m2 friyta/barn. Det &r visserligen bara rekommendationer, men
varfor inte ga i frontlinjen nar man nu har chansen? (4)

Trafik sid. 18
Fortydliga vad roda prickar i figur 11 visar. Ange cykelparkering i
figurtexten. (5)

Parkering sid. 19

Ny foreslagen parkeringsyta for hdmtning och lamning av barn medfor okat
trafikflode 1angs Djupadalsvégen samt i korsningspunkten
Djupadalsvagen/Sallerupsvagen. Av den anledningen anser vi att det ar
avgorande att det utfors nagon form av trafiksékerhetsatgard i
korsningspunkten dar befintlig gang- och cykeltrafik langs Sallerupsvagen
passerar Over Djupadalsvagen. (6)

Varutransporter och sophdmtning sid. 20

Transportzonen i figur 13 forsvarar sophamtning vid sista fastigheten pa
sodra sidan av Namndemansvégen eftersom den inte ligger sist pa strackan,
1 form av en “vindplats”. Risken med foreslagen utformning ar att sopbilar
pa nagot satt anvander ytan for bilparkering och cykelparkering for att
kunna véanda langs gatan vid sista fastigheten, alt. anvénder transportzonen
for att komma runt och sedan backar upp till sista huset for soptdmning.
Backrorelser vid denna plats &r inte att rekommendera. (7)

Rekreationsmiljder sid. 24

De gangstrak som etablerats i graset pa den plats dar forskolans gard nu
kommer vara tyder pa ett hogt anvandande av platsen, antingen man
promenerar till naturreservatet, till bef. forskola eller nagon annanstans.




Detta ar viktigt att mojliggora &ven efter planen blivit verklighet,
mojligheten att rora sig runt planomradet. (8)

Vegetation i allménhet sid. 24
Bra att det namns att trad ska kompenseras! Ny placering bor géras i samrad
med Gata trafik park. (9)

Oversvamning och skyfall sid. 25

Ett skyfall med 50 mm nederbord pa en timme, ar det ett 100-arsregn?
Man kanske ocksa kan skriva till att man ser positivt pa att sa manga
atgarder som mojligt ges till att fordréja dagvatten och skyfallsvatten dven
pa den kommande forskolegarden? (10)

Kart- och bygglovsavdelningen

Plankarta:

Enligt bestammelsen b 1 far endast 50 % av markytan hardgoras. Enligt
bestammelsen a 2 kravs marklov for atgarder som kan férsamra markens
genomslapplighet. Detta tolkas som att allt hardg6rande av mark kraver
marklov, &ven om mindre an 50 % hardgors.

Djupadalsvagen namns i planbeskrivningen och bor finnas med pa kartan.

Overvag om text eller bestimmelse om belysning invid naturreservatet ska
finnas med pa plankartan for att inte riskera att stora fladdermdossen, t.ex.
vad avser hojd, ljusstyrka och riktning. (11)

Planbeskrivning

Generellt

Nar texten anger att Kommunen ska borde detta fortydligas med vilken
forvaltning eller avdelning som forvantas agera. Det bor framgéa om det ar
kommunen som fastighetséagare, forvaltare, verksamhetsansvarig eller nagon
annan del av kommunen som avses. Ofta ar detta tydligt i texten men inte
alltid. (12)

Planférslag
Natur

Forskolans utemiljo sid. 23
Véxter som orsakar besvér for allergiker (al, hassel och bjork till exempel)
bor undvikas. (13)

Teknisk forsorjning

Dag-, spill- och dricksvattenférsorjning sid. 24

Det bor undersdkas om befintliga anslutningar ar av permanent karaktar och
kvalitet. (14)



Konsekvenser

Naturmiljo och biologisk mangfald

Fladdermdss sid. 29

Overvig om text eller bestimmelse om belysning ska finnas med pa
plankartan. (15)

Solférhallanden sid. 30
Tillaten byggnadsarea bor dimensioneras sa att skarmtak aven kan byggas i
anslutning till huvudbyggnaden. (16)

Tillganglighet sid. 12

Planomradet har stora nivaskillnader. Tillgangligheten pa friytan behdver
studeras ingdende i samband med bygglovsansdkan for att skapa en
tillganglig utemilj6 for rullstolsburna. (17)

Genomférande

Fastighetsrattsliga fragor och konsekvenser

Fastighetbildningsatgarder sid. 33

Bygglov kan inte beviljas forran en nybyggnadskarta som visar fastighetens
granser efter fastighetsreglering har lamnats in. (18)

Kommentarer:

1. Kommunledningskontoret har tagit fram en skuggstudie, se bilaga
6, och Ekologigruppen AB har gjort en bedémning av detaljplanens
paverkan pa naturvarden i och intill skogsbrynet, se bilaga 7. Enligt
Ekologigruppens beddmning inverkar inte detaljplanen negativt pa
djur- och véaxtlivet i naturreservatet Eslovs allméanning.

2. | den forsta bullerutredningen som togs fram for detaljplanen sa ar
utrymmet mellan da féreslagen byggnad och befintligt bostadshus
cirka 35 meter brett, se bild nedan.

Urklipp fran bullerutredningen.



10.

Utifran hur mycket bullret sprider sig norrut inom detta
bebyggelsefria omrade bedémer kommunledningskontoret att det
inte &r motiverat att ta fram ytterligare bullerutredningar.

Atgarder for skyfall syftar till att skydda mot att ytterligare
skyfallsvatten rinner fran planomradet till omgivningen. Det
innebar att mangden vatten som behdver hanteras ar baserad pa
hur mycket ytterligare vatten som uppkommer i och med
exploateringen, det vill sdga hur mycket hardgjorda ytor som
uppkommer. Planbeskrivningen har kompletterats med information
om att mangden vatten som behdver hanteras avseende skyfall
maste motsvara mangden skyfallsvatten som de hardgjorda ytorna
genererar.

Kommunledningskontoret har utgatt fran riktvardet som ar angivet i
Barn och utbildnings lokalprogram, vilket ar 30 m? friyta per barn.
Planering av utemiljoer for skolor foljer kommunens riktvarden for
friytor och det finns inte motiv till att i enskilda projekt franga dem.

Figurtexten har kompletterats med vad de roda prickarna innebar.

Kommunledningskontoret har en dialog i fragan med Miljé och
Samhallsbyggnad samt Serviceférvaltningen for att sakerstélla att
medel blir avsatta for att genomféra atgarden.

Kommunledningskontoret har haft en dialog med MERAB angaende
sophamtningen. MERAB har meddelat att backrorelser inte sker i
narheten av forskolor, utan personal gar da extra for att hamta
aktuella sopkarl.

Kommunledningskontoret har skapat utrymmen i detaljplanen
(allmén plats) for att det ska vara mojligt att rora sig runt skolans
omrade.

Servicefdrvaltningen, som ar exploator i detaljplanen, bekostar nya
trad. Placering av nya trad ska ske i dialog med Gata, trafik och
park. Planbeskrivningen har kompletterats med information kring
kompensationen av tradfallning pa sida.35.

En nederbord med 50 mm nederbdrd pa en timme &ar ett skyfall
enligt Sveriges meteorologiska och hydrologiska institut (SMHI).
Texten i planbeskrivningen har fortydligats kring detta. Text om
dagvatten pa sida 27 har kompletterats med att kommunen ser
positivt pa att s manga atgarder som mojligt gors for att fordroja
dagvatten pa den kommande garden till forskolan. Eftersom skyfall
innebdr extrema mangder regn ar det inte mojligt att genomféra
atgarder inom forskolans omrade for att fordroja de méangderna
som uppstar.



11. Det stammer att allt hardgorande av mark kommer att krava
marklov utifran detaljplanens bestammelser. For att sakerstélla att
hogst 50 % av markytan blir hardgjord maste planbestammelsen
kombineras med en administrativ bestammelse om ut6kad
marklovsplikt.

Gatunamnet ”Djupadalsvigen” har lagts till i plankartan.

| Ekologigruppens beddmning av detaljplanens paverkan pa
naturvarden, se bilaga 7, framkommer det att det ar viktigt att
nattbelysning undviks fran skymning till gryning under
sommarhalvaret pa delar som vetter mot Allmanningen. Det
innebar att hojd, riktning och ljusstyrka pa belysningen inte har
nagon betydande roll under férutsattningen att Ekologigruppens
rad foljs.

12. Planbeskrivningar far inte bli for detaljerade nar det galler vem
som ska gora vad. Det ar handlingar som anvands lange och
riskerar att bli inaktuella, déirfor har inte “kommunen”
specificerats med forvaltning eller avdelning.

13. Serviceforvaltningen ar ansvariga for projektet for den nya
forskolan och har tagit del av synpunkten kring forskolans utemiljo.

14. Enligt information fran VA SYD sa ar serviserna permanenta. Det
kan vara sa att serviserna for vatten och eventuellt spill &r for sma,
det beror pa hur vattenforbrukningen for den nya forskolan ser ut.
Serviceforvaltningen har fatt information om att de kan kontakta VA
SYD nar forvaltningen vet vattenférbrukningen for den nya
forskolan for att kontrollera om befintliga serviser kan anvandas.

15. Se kommentar nummer 11 ovan.
16. Enligt framtagna ritningar for den planerade forskolan finns det
utrymme inom den tillatna byggnadsarean enligt detaljplanen att

uppfora skarmtak m.m. i anslutning till huvudbyggnaden.

17. Serviceforvaltningen kommer att titta vidare pa fragan kring
tillganglighet i samband med projekteringen av forskolan.

18. Kommunledningskontoret har redan lamnat in en ansékan om
lantmateriforrattning for fastighetsreglering.



3. Sakagare, ovriga

3.2 Yttrande 1
Ar det inte lite vdl omodernt att gra byggnaden svart?

Kommentarer:

I granskningsforslaget reglerade detaljplanen att fasader ska utformas
med tra i mork kulort. Planbestammelsen har &ndrats #// “Fasader ska
utformas med tra och huvudsakligen i en dampad fargsattning ” sa att
den inte behover utforas i specifikt en mork kulort. 1 planbeskrivningen
pa sida.17 finns en ny illustration som visar ett exempel pa hur
byggnaden kan utformas utifran den reviderade planbestammelsen om
fasadens utformning.

3.3 Yttrande 2

Vi anser att redovisningen i planbeskrivningen &r bristfallig da kommunen
inte redovisar nagon trafikutredning som inkluderar paverkan pa
Namndemansvéagen och Hundramannavégen, samt korsningen
Namndemansvagen/Hundramannavagen som har mycket begransad sikt vid
utfart fran Namndemansvégen dar skogen skymmer all sikt vilket kraftigt
paverkar sékerheten for alla trafikanter.

Trafiken pa Namndemansvégen ar redan idag ett problem da en stor del av
barnen pa forskolan Skogsglantan hamtas och lamnas med bil, dartill
kommer olika andra transporter till och fran forskolan. Bade
N&mndemansvagen och Hundramannavagen ar vagar som anvands av
manga skolbarn, oskyddade trafikanter, pa vag till Vastra skolan, Ekenas
samt Sallerupsskolan. Namndemansvégen ar ocksa en popular promenadvég
men ingang till skogsomradet, ut till &ngen och Halsans stig passerar véagen.
Trafiksakerhet och framkomlighet kommer med stor sannolikhet att
paverkas ytterligare negativt om en stor forskola byggs i anslutning till
Namndemansvégen.

I de illustrationer som tagits fram ser det ut som att entrén till férskolan
ligger i anslutning till Namndemansvégen. | beskrivningen stér att parkering
vid Djupadalsvagen ska anvéandas vid lamning/hdmtning pa forskolan, hur
val stammer detta 6verens med verkligheten vid lamning/hamtning pa
forskolor? Det &r vélként, och férekommer sakert vid andra
forskolor/skolor inom Eslévs kommun, att foraldrar lamnar med bil precis
utanfor entrén. Om narmsta vagen in ar fran Namndemansvagen kommer
den végen att anvandas av flertalet nér de ska lamna/hédmta.

Hur stor del av barnen berdknar ni, kommer att lamnas/hdmtas med bil? |
utredningen hanvisas till att det finns cykelvagar och kollektivtrafik. Det &r
en teoretisk beskrivning som behdver kopplas till hur det ser ut i
verkligheten. | Eslév, atminstone vid nuvarande Skogsglantans forskola,



lamnas/hamtas flertalet barn med bil, ett fatal lamnas/hamtas med cykel.
Eslov har stadsbussar med 30-minuters tidtabell och fa busslinjer, vilket gor
att bussen inte torde vara ett alternativ for sarskilt manga. Placering av
nuvarande Skogsglantan &r inte direkt ’pa vagen” till jobbet eller
jarnvégsstationen, utan faktiskt ganska avsides, utifran perspektivet att man
ska vidare till sin arbetsplats.

Det finns en stor risk for att Eslovs kommun bygger ett trafikproblem.
Trafiksakerheten bor ha hogre prioritet &n ekonomi ur
byggnationshénseende, refererar till det som ndmndes vid
informationsmotet, att det &r mindre kostnadskréavande att bygga pa den
flacka ytan vid den befintliga forskolan istallet for att lagga byggnaden
langre ner, narmare parkeringen fran Djupadalsvéagen. Att uppfora
bygganden &r en engangkostnad. Utredningen beh6ver kompletteras med en
trafikutredning som analyserar trafiksakerheten och framkomligheten pa
bade Namndemansvagen och Hundramannavagen och kopplat till
utredningen, en risk- och konsekvensanalys.

Det finns ytterligare en stor Forskola geografiskt néra, Ekebackens forskola.
| narheten finns dven en Montessoriforskola samt (tva?) forskolor i
anslutning till Sallerupsskolan. Namndemansvégen &r en trivsam miljo for
en forskola men ar det den mest optimala placeringen utifran geografisk
spridning och med hénsyn taget till planerad utbyggnad och nya
bostadsomraden sasom tex Backdala?

Kommentarer:

Forskolans entré kommer att ligga i anslutning till Namndemansvégen.
Enligt planforslaget ar biltrafiken pa Namndemansvagen begransad till
personal, sophamtning samt varuleveranser vad galler biltrafik till
forskolans verksamhet. Hamtning och I[Amning med bil ska ske vid den
planerade parkeringen vid Djupadalsvagen.

Detaljplanens beskrivning av trafik och dess konsekvenser utgar fran
att trafiken sker i enlighet med planforslaget. Nar trafikutredningar tas
fram i samband med detaljplaner s& utgar utredningen fran hur trafiken
ar planerad enligt planférslaget. Kommunen har redan tagit stallning
till att Namndemansvagen inte ar lamplig att anvanda fér hamtning och
l[Amning till férskolan och kommunen kommer att verka for att detta
efterlevs av foraldrar och vardnadshavare.

| samband med att den nya férskolan startar kommer kommunen att
informera samtliga foraldrar och vardnadshavare vad som galler vid
hamtning och ldmning med bil.

Om det sedan blir problem med att hamtning och 1&amning med bil sker
via Namndemansvégen kan kommunen infora trafikregler for
parkering. Trafikreglerna kan anpassas till att galla vissa delar av
Namndemansvéagen och att galla vissa dagar och tider. Om dessa



trafikregler i sin tur inte foljs skickas parkeringsvakter till omradet som
da kan bétfalla fordon som inte féljer trafikreglerna.

Pa platser dar kommunen har haft problem med felparkerade bilar vid
andra skolor och forskolor sa har botfallning varit ett effektivt satt att
styra bort felparkerade fordon pa lang sikt.

Under informationsmétet for detaljplanen som holls vid Skogsgléantans
forskola den 24 augusti 2021 och i inkomna yttranden har det
framkommit att det finns en oro bland boende att trafiken pa
Hundramannavagen kommer att 6ka och darmed &ven en 6kning av
bilister som kor for fort. FOor att kommunen ska kunna félja upp detta
har avdelningen Gata, trafik och park pa Miljo och Samhéllsbyggnad
lagt till Hundramannavagen i den arliga aterkommande
trafikméatningen som sker i maj/juni. Matkablar kommer att laggas ut i
h6jd med Hundramannavégen 11 och Hundramannavagen 24 med start
nasta ar (2022). P& sa séatt kommer kommunen fa uppgifter om trafiken
(hastighet och antal) pa Hundramannavagen bade innan och efter den
nya forskolan tas i bruk och kan darmed se om, och i sa fall hur,
Hundramannavégen paverkas av den nya forskolan. Darefter kan
kommunen vidta lampliga atgarder for gatan om behovet finns.

Detaljplanen tar upp planomradets lage i forhallande till gang- och
cykelvagar samt till hallplatser och kollektivtrafik. Det ar for att visa
att det finns mojligheter att ta sig till forskolan utan bil. Det &r viktigt
att det finns infrastruktur och mojligheter till fardsatt som inte
forutsatter ett bilinnehav.

| Eslov ar det fritt for foraldrar och vardnadshavare att vélja vilken
forskola som ens barn ska ga pa, sa forskolans upptagningsomrade kan
variera. Parkering for hamtning och lamning ska anordnas i anslutning
till Djupadalsvagen som i sin tur ansluter till Sallerupsvagen.
Sallerupsvagen ar en av huvudgatorna i Eslévs tatort vilket gor att
forskolan fran ett infrastrukturperspektiv ligger strategiskt placerad.
Planomréadet har bra forbindelser vad géller trafik fran bland annat
vastra och centrala Eslév. Att ta sig fran den nya férskolan vidare mot
tillexempel tagstationen eller ut mot vag 113 for vidare pendling mot
arbete &r inte sarskilt omstandligt.

Forskolans placering inom omradet ar utifran en sammanvéagd
beddémning av flera aspekter, dar kostnad &ar en av dem. Utdver kostnad
sa har aven bland annat paverkan pa stadsbilden, tillganglighet till
entréer som finns pa bade fram- och baksida samt mottagning av
varuleveranser tagits hansyn till i placeringsforslaget for forskolan.

Det finns ett 6kande behov av forskoleplatser i Eslv i och med att orten
vaxer. Speciellt stort ar trycket pa forskolorna som ligger narmare
centrum, exempelvis Ekebacken och nuvarande Skogsgléantan. Darfor
forvantar kommunen sig ett stort intresse fran vardnadshavare att vélja
Skogsglantans platser aven nar den nya forskolan &ar byggd.



Kommunen stravar efter att forskolorna pa orten ska ha en god
geografisk spridning och goda angéringsforhallanden. Forskolor far
garna ligga i narheten av transportstrak for att undvika komplicerade
transportlosningar. Narheten till gronomraden &ar ocksa viktigt. Utifran
dessa kriterier sa ar placeringen av Skogsglantan bra.

3.4 Yttrande 3

Jag bor pa N Men var tomt gar aven langs med
Hundramannavagen. Efter informationsmatet den 24/8 insag jag snabbt att
just Hundramannavégens paverkan av utbygget av Skogsglantan inte har
tagits hansyn till an. | dagslaget pagar det renovering av vagen samt av
trottoaren. VVagen har blivit lagad efter omledningstrafiken som skedde forra
aret och forstorde vagen. Det var bussar som korde har och bilar som
definitivt inte respekterade att det &r en 30 vég. Det var obehagligt med all
den trafik som pagick har. Jag sag flertalet bilar som korde fort fastan det
fanns méanniskor som gick langs med Féladsskogen. Vanligen se bifogad
bild dar polisen tar hastigheten pa fordonen och som jag hort drog in nagra
korkort den dagen. Det som oroar mig &r att det inte finns nagra farthinder
eller cykelvég. Har finns barn som springer ut fran skogen och som gar
langs med skogen. Nu nér Skogsglantan ska byggas kommer det medfora
mer trafik bade av fordon och av manniskor. Det &r oundvikligt. Det
kommer ju att komma barn fran alla olika delar i Eslév som behover ta sig
dit och da tror jag att Hundramannavagen blir vagen de kommer anvénda.
Nu nér vagen ar nygjord och fin kommer det férmodligen att attrahera mer
trafik.

Var énskan &r att det atminstone byggs i o
permanenta farthinder och en cykelvag pa : rousorcson
Hundramannavagen for att bevara den vackra B it
Faladsskogen och dess halsofordelar den

medfor for samhéllet. 1dag finns
hastighetsdisplayen langst ner pa
Hundramannavagen men det hjalper inte da
fordonen stannar till just vid borjan av
Hundrammannavéagen och sen 6kar farten
igen.
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400 likes

polisen_eslov Just nu: hastighetsovervakning pd

F i Eslov efter 4l om héga
hastigheter. Hall hastigheten s3 slipper vi triffas | detta
sammanhang.

Bifogad bildtil @ a ® e @
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Kommentarer:

Under informationsmétet for detaljplanen som holls vid Skogsgléantans
forskola den 24 augusti 2021 och i inkomna yttranden har det
framkommit att det finns en oro bland boende att trafiken pa
Hundramannavagen kommer att 6ka och darmed &ven en 6kning av
bilister som kor for fort. For att kommunen ska kunna félja upp detta
har avdelningen Gata, trafik och park pa Miljo och Samhéllsbyggnad
lagt till Hundramannavagen i den arliga aterkommande
trafikmatningen som sker i maj/juni. Matkablar kommer att laggas ut i
héjd med Hundramannavégen 11 och Hundramannavéagen 24 med start
nasta ar (2022). Pa sa satt kommer kommunen fa uppgifter om trafiken
(hastighet och antal) pad Hundramannavégen bade innan och efter den
nya forskolan tas i bruk och kan déarmed se om, och i sa fall hur,
Hundramannavégen paverkas av den nya forskolan. Darefter kan
kommunen vidta lampliga atgarder for gatan om behovet finns.

Avdelningen Gata, trafik och park pa Miljo och Samhéllsbyggnad anser
att det vore lampligt att vidta atgarder for att hoja sakerheten for
cyklister pa Hundramannavagen. | dagslaget ser Gata, trafik och park
att det kan vara majligt att uppfora sa kallade GCM-stod, som till
exempel finns langs med Kronovagen i Eslév. Detta kan genomforas
oavsett om Hundramannavégen paverkas av den nya forskolan eller
inte. Atgéarder pd Hundramannavégen for att hoja sakerheten for
cyklister &r dock inget som finns med i budgeten i dagslaget.

3.5 Yttrande 4
Synpunkter ny detaljplan, forskola Skogsgléntan, stor forskola med entré
vid Ndamndemansvagen och parkering for hamta/lamna vid Djupadalsvagen.

Vi anser att redovisningen i planbeskrivningen &r bristfallig dd kommunen
inte redovisar nagon trafikutredning som inkluderar paverkan pa
N&mndemansvagen och Hundramannavagen.

Trafiken pa Namndemansvégen ar redan idag ett problem da en stor del av
barnen pa forskolan Skogsglantan hamtas och lamnas med bil, dartill
kommer olika andra transporter till och fran forskolan.

Bade Namndemansvagen och Hundramannavégen ar vagar som anvands av
manga Skolbarn, oskyddade trafikanter, pa vag till Vastra skolan, Ekenas
samt Sallerupsskolan. Namndemansvagen ar ocksa en populéar promenadvég
men ingang till skogsomradet, ut till &ngen och Halsans stig passerar véagen.
Trafiksékerhet och framkomlighet kommer med stor sannolikhet att
paverkas ytterligare negativt om en stor forskola byggs i anslutning till
N&mndemansvagen.



I de illustrationer som tagits fram ser det ut som att entrén till forskolan
ligger i anslutning till Namndemansvégen. | beskrivningen star att parkering
vid Djupadalsvagen ska anvéandas vid lamning/hamtning pa forskolan, hur
val stammer detta dverens med verkligheten vid lamning/hamtning pa
forskolor? Det &r valként, och forekommer sékert vid andra forskolor/skolor
inom Eslévs kommun, att foraldrar 1amnar med bil precis utanfor entrén. Ar
det realistiskt att rakna med att I-2-aringar tidigt pa morgonen orkar ga upp
for backen fran Djupadalsvagen till Namndemansvagen? Ar det realistiskt
att rakna med att stressade smabarnsforaldrar bar sina barn samt annan
packning uppfor backen fran Djupadalsvégen till Namndemansvagen nar de
ska lamna pa forskolan? Om narmsta vagen in ar fran Namndemansvégen
kommer den végen att anvéndas. Hur sakerstaller Eslévs kommun att
Namndemansvégen inte blir hdmta/lamna platsen for bilister?

Hur stor del av barnen berdknar ni, kommer att lamnas/hdmtas med bil? |
utredningen hanvisas till att det finns cykelvagar och kollektivtrafik. Det &r
en teoretisk beskrivning som behdver kopplas till hur det ser ut i
verkligheten. | Eslv, atminstone vid nuvarande Skogsglantans forskola,
lamnas/hamtas flertalet barn med bil. Eslév har stadsbussar med 30-
minuters tidtabell och fa busslinjer, vilket gor att bussen inte torde vara ett
alternativ for sarskilt manga.

Det finns en stor risk for att Eslévs kommun, med den nu presentade planen,
bygger ett trafikproblem.

Trafiksékerheten bor ha hogre prioritet &n ekonomi for byggnation, refererar
till det som ndmndes vid informationsmotet, att det ar mindre
kostnadskravande att bygga pa den flacka ytan vid den befintliga férskolan
istallet for att lagga byggnaden langre ner narmare parkeringen fran
Djupadalsvéagen. Att uppfora bygganden &r en engangskostnad och da detta,
som vi forstar, ar ett led i att avveckla sma forskolor och istéllet satsa pa
stora enheter som ar mindre resurskravande, sa bor man kunna hamta in
kostnaderna pa sikt.

Utredningen behdver kompletteras med en trafikutredning som analyserar
trafiksakerheten och framkomligheten pa bade Namndemansvagen och
Hundramannavégen och kopplat till utredningen, en risk- och
konsekvensanalys d&r man tar ett helhetsgrepp och beaktar dven andra
perspektiv an enbart forskolans samt presenterar atgarder.

Det finns ytterligare en stor forskola geografiskt nara, Ekebackens forskola.
| nérheten finns dven en Montessoriforskola samt (tva?) forskolor i
anslutning till Sallerupsskolan. Namndemansvégen &r en trivsam miljo for
en forskola men ar det den mest optimala placeringen utifran geografisk
spridning och med hénsyn taget till planerad utbyggnad och nya
bostadsomraden? Har Eslévs kommun gjort en tyngdpunktsberakning



utifran antal hushall och avstand till forskola. Aven om forskolorna inte ar
knutna till specifika omraden sa borde kommunen anda tanka pa en viss
geografisk spridning av forskolor inom tatorten. Avstandet ar en viktig
faktor som paverkar bade foraldrar och trafikbelastning i tatorten. Vi 6nskar
ta del av analysen kring val av plats for den nya stora forskolan. Nar
nuvarande provisoriska forskola byggdes beskrevs att den behdvdes i vantan
pa att Ekebacken skulle fardigstéllas.

Vid informationsmotet tydliggjordes den planerade placeringen av
byggnaden. Vi invander mot att en sa hog och stor byggnad placeras sa nara
Namndemansvagen. Med tanke pa storleken pa byggnaden och att den
enligt beskrivning kommer att ligga ca 4 m fran tomtgransen/befintligt
staket tycker vi inte att det &r en rimlig placering. Detta innebér att vi, ca 20
m fran var husvéagg far en 10-12 meter hog mork vaggavel. Dessutom tacker
denna vagg hela bredden av var tomt och dven delar av grannens. Utsikten
fran samtliga vara fonster mot norr blir endast en stor mork vagg. Da den
planerade byggnaden ar sa hog och vart hus ar ett enplanshus forsvinner all
synbar natur ur var utsikt och vi ar dven oroliga for att det negativt paverka
ljusinslappet i vart hus. Det finns utrymme att placera byggnaden langre in
pa gronomradet alternativt langre ner mot Djupadalsvagen.

I den for narvarande tankta placeringen anvéands den flacka delen av
omradet till byggnader och transportzon och storre delen av barnens
utemiljo blir i slanten. En fragestéallning som vi har, ar forklaringen att den
ursprungliga placeringen av byggnaden flyttades med h&nvisning till
bullerutredningen som, om vi forstar det ratt, utgick fran att
forskolebyggnaden placerades i narheten av Sallerupsvagen och
utomhusytorna stracktes sig upp mot skogsomradet. Bullerutredningen visar
att det kravs bullerskyddsatgérder. Ar det bullernivaer inne i byggnaden? |
den nuvarande planen &r byggnaden flyttad sa att den ligger narmast
skogsomradet for da tar man hansyn till resultatet fran bullerutredningen
men utomhusytorna placeras narmast Sallerupsvégen, ar inte bullerniva i
utomhusmiljo da for hog? Kréavs det inga bullerskyddsétgarder langre? Ar
det inte enklare att byggtekniskt forebygga buller i inomhusmiljon én att
reducera buller utomhus?

I enlighet med samtalet med Sofia vid samradsmotet sa utgar vi fran att
Eslovs kommun inom ramen for byggprojektet askar pengar till L-stod att
placera vid var tomtgrans () mot vaster vid det planerade
gangstraket langs staketet mot forskolans tomt.

Kommentarer:

Forskolans entré kommer att ligga i anslutning till Namndemansvégen.
Enligt planférslaget ar biltrafiken pA Namndemansvégen begrénsad till
personal, sophdmtning samt varuleveranser vad galler biltrafik till
forskolans verksamhet. Hamtning och IAmning med bil ska ske vid den
planerade parkeringen vid Djupadalsvagen.



Detaljplanens beskrivning av trafik och dess konsekvenser utgar fran
att trafiken sker i enlighet med planférslaget. Nar trafikutredningar tas
fram i samband med detaljplaner sa utgar utredningen fran hur trafiken
ar planerad enligt planférslaget. Kommunen har redan tagit stallning
till att Namndemansvagen inte ar lamplig att anvanda for hdmtning och
lamning till férskolan och kommunen kommer att verka for att detta
efterlevs av foraldrar och vardnadshavare.

| samband med att den nya férskolan startar kommer kommunen att
informera samtliga foraldrar och vardnadshavare vad som galler vid
hamtning och lamning med bil.

Om det sedan blir problem med att hdmtning och Iamning med bil sker
via Namndemansvagen kan kommunen infora trafikregler for
parkering. Trafikreglerna kan anpassas till att galla vissa delar av
Namndemansvéagen och att galla vissa dagar och tider. Om dessa
trafikregler i sin tur inte foljs skickas parkeringsvakter till omradet som
da kan batfalla fordon som inte foljer trafikreglerna.

Pa platser dar kommunen har haft problem med felparkerade bilar vid
andra skolor och forskolor sa har bétfallning varit ett effektivt sétt att
styra bort felparkerade fordon pa lang sikt.

Under informationsmétet for detaljplanen som holls vid Skogsgléantans
forskola den 24 augusti 2021 och i inkomna yttranden har det
framkommit att det finns en oro bland boende att trafiken pa
Hundramannavagen kommer att 6ka och déarmed &ven en 6kning av
bilister som kor for fort. FOr att kommunen ska kunna félja upp detta
har avdelningen Gata, trafik och park pa Miljé och Samhéllsbyggnad
lagt till Hundramannavagen i den arliga aterkommande
trafikmatningen som sker i maj/juni. Matkablar kommer att laggas ut i
héjd med Hundramannavagen 11 och Hundramannavagen 24 med start
nasta ar (2022). Pa sa satt kommer kommunen fa uppgifter om trafiken
(hastighet och antal) pd Hundramannavégen bade innan och efter den
nya forskolan tas i bruk och kan darmed se om, och i sa fall hur,
Hundramannavégen paverkas av den nya forskolan. Darefter kan
kommunen vidta lampliga atgarder for gatan om behovet finns.

Detaljplanen tar upp planomradets lage i férhallande till gang- och
cykelvagar samt till hallplatser och kollektivtrafik. Det ar for att visa
att det finns mojligheter att ta sig till forskolan utan bil. Det ar viktigt
att det finns infrastruktur och mojligheter till fardsatt som inte
forutsatter ett bilinnehav.

| Eslov ar det fritt for foraldrar och vardnadshavare att vélja vilken
forskola som ens barn ska ga pa, sa forskolans upptagningsomrade kan
variera. Parkering for hamtning och lamning ska anordnas i anslutning
till Djupadalsvéagen som i sin tur ansluter till Sallerupsvagen.
Sallerupsvagen &r en av huvudgatorna i Eslovs tatort vilket gor att



forskolan fran ett infrastrukturperspektiv ligger strategiskt placerad.
Planomradet har bra forbindelser vad géller trafik fran bland annat
vastra och centrala Eslov. Att ta sig fran den nya forskolan vidare mot
tillexempel tagstationen eller ut mot vag 113 for vidare pendling mot
arbete ar inte sarskilt omstandligt.

Forskolans placering inom omradet ar utifran en sammanvagd
bedémning av flera aspekter, dar kostnad ar en av dem. UtOver kostnad
sa har aven bland annat paverkan pa stadsbilden, tillganglighet till
entréer som finns pa bade fram- och baksida samt mottagning av
varuleveranser tagits hansyn till i placeringsforslaget fér forskolan.

Det finns ett 6kande behov av forskoleplatser i Esl6v i och med att orten
vaxer. Speciellt stort ar trycket pa foérskolorna som ligger narmare
centrum, exempelvis Ekebacken och nuvarande Skogsglantan. Darfor
forvantar kommunen sig ett stort intresse fran vardnadshavare att vélja
Skogsglantans platser aven nar den nya forskolan ar byggd.

Kommunen stravar efter att forskolorna pa orten ska ha en god
geografisk spridning och goda angéringsforhallanden. Férskolor far
garna ligga i narheten av transportstrak for att undvika komplicerade
transportlosningar. Narheten till gronomraden ar ocksa viktigt. Utifran
dessa kriterier sa ar placeringen av Skogsglantan bra.

Planbestimmelsen “’p1 - Huvudbyggnad ska placeras minst 5,0 meter
fran anvindningsgrdns for skola” innebdr att avstandet mellan
forskolans fasad och bostadshusens fasader langs med
Namndemansvagen som minst kommer att vara 22,5 meter.
Inplaceringsforslaget av forskolan som redovisades pa
informationsmotet den 24 augusti 2021 visar ett forslag till placering
av forskolan. Placeringen enligt forslaget som har redovisats &r, som
kommunen redan namnt, utifran en sammanvagd bedémning av flera
aspekter. Exakt placering av forskolans byggnad kommer att faststallas
I samband med att Serviceforvaltningen lamnar in en bygglovsansokan.

Planbestdmmelsen kring fasadutformning har reviderats for att
mojliggdra en annan fargsattning for byggnaden, men utan att den
sticker ut alltfor mycket fran miljon. Den nya formuleringen for
planbestimmelsen om fasadens utformning dr ~Fasader ska utformas
med trd och huvudsakligen i en ddmpad firgsdttning”. Se
planbeskrivning sida 17 for en ny illustration dver hur byggnaden kan
utformas med hansyn till detaljplanens bestammelse om fasadens
utformning.

Eftersom byggnaden kommer att ligga pa den norra sidan om
Namndemansvagen ar det inte mojligt att byggnaden paverkar
ljusinslappet i bostadshusen vid Namndemansvagen vad géaller skuggor.
Se aven bilaga 6 “Skuggstudie, 2021-11-09” som har tagits fram for att
visa vilken skuggpaverkan en ny byggnad enligt detaljplanen kan
medfora.



Det stammer att bullerutredningarna som har tagits fram utgick fran att
forskolans byggnad placerades i narheten av Sallerupsvéagen och att
utomhusytorna stréackte sig upp mot skogsomradet. Bullerutredningarna
visade att det kravdes bullerskyddsatgarder for forskolans utemiljo for
att Naturvardsverkets riktvarden skulle kunna uppnas. Det géllde
ytorna for utemiljon som i det forslaget lag narmast Sallerupsvégen. |
nuvarande planforslag ligger skolans omrade sa pass langt fran
Sallerupsvagen att kommunen beddmer, utifran framtagna utredningar,
att utemiljon uppfyller Naturvardsverkets riktlinjer utan att nagra
atgarder behover vidtas.

Ett genomfdrande av detaljplanen forutsatter inte att ett L-stod uppfors
vid nagon av de narliggande bostadsfastigheternas granser.

3.6 Yttrande 5
Vi har foljande synpunkter pa den framtida forskolan Skogsglantan:

e Tvavaningsbyggnaden som presenteras smalter daligt in i den
omgivande bebyggelsen. Forskolan ligger i ett strikt villaomrade och
tva vaningar ger ett anstdtande intryck — speciellt om fargen ar
helsvart. (Det kan man férhoppningsvis andra pa.) Enligt
kommunens egna riktlinjer ar det av vikt att en byggnad harmonierar
med omgivningen.

140 barn i samma byggnad - det ar manga barn. Hur hanterar man
bullernivan? Barn behover en lugn miljo tillsammans med ett rimligt antal
barn for att kunna utvecklas. Detta borgar for en god arbetsmiljo for bade
barn och vuxna.

Klimatforandringar star hogt pa agendan. Att da avverka trad i en park och
samtidigt asfaltera stora delar av ytan gar tvart emot framtida klimat-
prognoser. (Enligt kommunens riktlinjer ska dessutom nyplantering ske nar
trad avverkas.) Manga i villaomradet kommer att berdras av ett framtida
eventuellt vattenflode.

Nar det galler parkering ar placeringen pa Djupadalsvagen olycklig. Boende
nara denna parkering kommer att utsattas for omfattande buller och avgaser.
Belysning och ljuskéglor fran bilarna som ska ldmna barn skapar ocksa
olagenheter for de boende i omradet. Det finns en passus i det utsanda
materialet om fladdermdss och belysningens negativa paverkan. Samma
regler bor daven gélla for ménniskor. Det &r rimligt att begéra
skyddsplantering runt parkeringen. Strackan som barn och foréldrar ska
tillryggalagga fran parkeringen till forskolan ar lang. For manga kommer
Namndemansvégen att bli ett smidigare alternativ.



Boende pa Namndemansvagen blir ocksa utsatta for omfattande buller fran
bade nyttotrafik till forskolan och foraldrar som ska hamta och lamna barn.
Aven hir bor bullermétningar goras.

| materialet som publicerades 2021-07-05 finns en karta som inte pa nagot
vis gar att kanna igen i det material som visades pa samradsmatet den 24.8.
Kommunen borde redovisat korrekta uppgifter fore samradsmotet.

Vi reserverar oss mot forslaget att anlagga en 2-vaningsbyggnad for 140
barn i ett parkomrade och som dessutom skapar betankliga logistikproblem.

Kommentarer:

En tvaplansbyggnad har en storre visuell paverkan pa platsen an vad
en enplansbyggnad skulle ha haft. Anledningen till att kommunen véljer
att bygga en tvaplansbyggnad ar for att nyttja markresurserna mer
effektivt. En forskola i ett plan med plats for 140 barn skulle ta upp
dubbelt sa stor yta pa marken an vad foreslagen byggnad gor, vilket
innebar att ytterligare mark skulle behéva tas i ansprak for forskolan
och som i sin tur skulle generera annu mer hardgjorda ytor.

Planbestammelsen for fasadutformningen i granskningsférslaget styrde
att kuldren skulle vara mork, men inte nddvandigtvis svart enligt
framtagna illustrationer. Infér antagande har planbestammelsen for
fasadutformningen reviderats och den nya formuleringen for
planbestimmelsen om fasadens utformning dr ~Fasader ska utformas
med trd och huvudsakligen i en ddmpad fargsdttning”. Se
planbeskrivning sida 17 for en ny illustration éver hur byggnaden kan
utformas med héansyn till detaljplanens bestammelse om fasadens
utformning.

Den planerade forskolan kommer att ha platser for 140 barn, men
storleken pa avdelningarna kommer att vara densamma som i andra
mindre forskolor. Antalet barn per avdelning kommer med andra ord
inte att utdkas i och med en storre forskola.

For att kunna genomfdra detaljplanen behdver ett trad fallas, vilket
kommer att kompenseras i enlighet med kommunens antagna riktlinjer
for tradfallning. Vilket trad det ar som behover féllas framgar av
detaljplanens planbeskrivning pa sida 29. Detaljplanen ar utformad for
att begransa paverkan pa platsen, bland annat reglerar detaljplanen
tradfallning, hur stor del av markytan som far hardgoras och att
parkering ska utformas med genomslappligt material. Detaljplanen
reglerar aven att atgarder for hantering av skyfall ska vidtas for att
planen inte ska medftéra dkade vattenmangder fér omkringliggande
bostadsfastigheter vid ett skyfall.

Detaljplanen innebar negativa konsekvenser fér boende i form av buller
och ljuspaverkan av bilar. Kommunen bedomer dock att paverkan med



anledning av detaljplanen inte ar s omfattande att det kravs nagra
atgarder.

Enligt planforslaget &r Namndemansvagen inte avsedd att anvandas vid
hamtning och lAmning av barn som sker med bil, vilket gor att det inte
ar motiverat att genomfora bullerméatningar for Namndemansvégen. |
samband med att den nya forskolan startar kommer kommunen att
informera samtliga foraldrar och vardnadshavare vad som géller vid
hadmtning och lamning med bil.

Om det sedan blir problem med att hamtning och Iamning med bil sker
via Namndemansvagen kan kommunen inféra trafikregler for
parkering. Trafikreglerna kan anpassas till att gélla vissa delar av
Namndemansvagen och att galla vissa dagar och tider. Om dessa
trafikregler i sin tur inte foljs skickas parkeringsvakter till omradet som
da kan bétfalla fordon som inte féljer trafikreglerna.

Pa platser dar kommunen har haft problem med felparkerade bilar vid
andra skolor och forskolor sa har bétfallning varit ett effektivt sétt att
styra bort felparkerade fordon pa lang sikt

Kommunen har inte publicerat nagot material for detaljplanen for
angivet datum. | planhandlaggarens kontakt med sakagaren som yttrat
sig har det framkommit att personen i fraga fick material fran
kommunens kontaktcenter. Det ar beklagligt att fel material lamnades
ut. De aktuella handlingarna har dock funnits tillgangliga pa
kommunens hemsida.

3.7 Yttrande 6

In-utfart till parkering benamnd S n2 pa detaljplanskarta flyttas till sodra
delen. Detta minskar miljopaverkan fran trafiken for fastigheterna pa
Hallan i form av bl a mindre buller och avgasutslapp.

Flyttas dessutom parkeringen narmre ingangen till férskoleomradet ar
chansen storre att parkeringen anvands mer an Namndemansvégen da barn
skall lamnas och h&dmtas.

Kommentarer:

Kommunledningskontoret har haft en dialog med Gata, trafik och park
pa Miljo och Samhéllsbyggnad i samband med utformning och
placering av parkeringsytan och in-/utfarten. Alternativet att placera en
in-/utfart langre séderut pa Djupadalsvégen har redan studerats. Det
alternativet bedémdes som mindre lampligt med hansyn till att mer
mark skulle behéva hardgoras jamfért med nuvarande forslag och
dessutom skulle in-/utfarten da ligga inom ytan som behdver avsattas
for skyfallshantering.



En viktig aspekt i utformningen av planforslaget har varit att behalla ett
strak fran Sallerupsvagen och upp mot grénytan och allménningen
tillgangligt for allmanheten. Detta for att allménheten fortsatt ska
kunna rora sig genom omradet. Utifran den aspekten har det funnits
begréansningar i placeringen av parkeringen. Exakt var ingangarna till
sjalva forskolaomradet ska ligga kommer att faststéllas i samband med
projekteringen av den nya férskolan.

3.8 Yttrande 7

Jag anser att redovisningen i planbeskrivningen ar bristfallig da kommunen
inte redovisar nagon trafikutredning som inkluderar paverkan pa
Namndemansvédgen och Hundramannavégen, samt korsningen
Namndemansvagen/Hundramannavagen som har mycket begransad sikt vid
utfart fran Namndemansvégen dar skogen skymmer all sikt vilket kraftigt
paverkar sékerheten for alla trafikanter.

Trafiken pa Namndemansvégen ar redan idag ett problem da en stor del av
barnen pa forskolan Skogsglantan hamtas och lamnas med bil, dartill
kommer olika andra transporter till och fran forskolan. Bade
N&mndemansvagen och Hundramannavagen ar vagar som anvands av
manga skolbarn, oskyddade trafikanter, pa vag till Vastra skolan, Ekenéas
samt Sallerupsskolan. Namndemansvégen ar ocksa en popular promenadvég
men ingang till skogsomradet, ut till &ngen och Halsans stig passerar véagen.
Trafiksakerhet och framkomlighet kommer med stor sannolikhet att
paverkas ytterligare negativt om en stor forskola byggs i anslutning till
N&mndemansvagen.

I de illustrationer som tagits fram ser det ut som att entrén till férskolan
ligger i anslutning till Namndemansvégen. | beskrivningen stér att parkering
vid Djupadalsvagen ska anvandas vid lamning/hamtning pa forskolan, hur
val stammer detta 6verens med verkligheten vid lamning/hamtning pa
forskolor? Det &r vélként, och forekommer sakert vid andra
forskolor/skolor inom Eslévs kommun, att foraldrar lamnar med bil precis
utanfor entrén. Om narmsta vagen in ar fran Namndemansvagen kommer
den vagen att anvandas av flertalet nar de ska lamna/hamta. Hur kan man
forhindra att man slutar att anvanda Namndemansvagen for att lamna/hdmta
barnen? Kan kommunen eller nagon myndighet gora det och pa nagot satt
styra trafikflodet?

Hur stor del av barnen berdknar ni, kommer att [&mnas/hdmtas med bil? |
utredningen hénvisas till att det finns cykelvagar och kollektivtrafik. Det &r
en teoretisk beskrivning som behdver kopplas till hur det ser ut i
verkligheten. | Eslov, atminstone vid nuvarande Skogsglantans forskola,
lamnas/hamtas flertalet barn med bil, ett fatal lamnas/hamtas med cykel.
Eslov har stadsbussar med 30-minuters tidtabell och fa busslinjer, vilket gor
att bussen inte torde vara ett alternativ for sarskilt manga. Placering av



nuvarande Skogsglantan &r inte direkt ’pa vagen” till jobbet eller
jarnvagsstationen, utan faktiskt ganska avsides, utifran perspektivet att man
ska vidare till sin arbetsplats.

Det finns en stor risk for att Eslovs kommun bygger ett trafikproblem.
Trafiksékerheten bor ha hogre prioritet &n ekonomi ur
byggnationshénseende, refererar till det som ndmndes vid
informationsmotet, att det ar mindre kostnadskravande att bygga pa den
flacka ytan vid den befintliga forskolan istallet for att Idgga byggnaden
langre ner, narmare parkeringen fran Djupadalsvéagen. Att uppfora
bygganden ar en engangkostnad. Utredningen behover kompletteras med en
trafikutredning som analyserar trafiksakerheten och framkomligheten pa
bade Namndemansvagen och Hundramannavagen och kopplat till
utredningen, en risk- och konsekvensanalys.

Det finns ytterligare en stor Forskola geografiskt néra, Ekebackens forskola.
I narheten finns dven en Montessoriférskola samt (tva?) forskolor i
anslutning till Sallerupsskolan. Namndemansvagen &r en trivsam milj6 for
en forskola men ar det den mest optimala placeringen utifran geografisk
spridning och med hénsyn taget till planerad utbyggnad och nya
bostadsomraden sasom tex Backdala?

Kommentarer:

Forskolans entré kommer att ligga i anslutning till Namndemansvagen.
Enligt planforslaget ar biltrafiken pA Namndemansvégen begrénsad till
personal, sophamtning samt varuleveranser vad galler biltrafik till
forskolans verksamhet. Hamtning och IAmning med bil ska ske vid den
planerade parkeringen vid Djupadalsvagen.

Detaljplanens beskrivning av trafik och dess konsekvenser utgar fran
att trafiken sker i enlighet med planforslaget. Nar trafikutredningar tas
fram i samband med detaljplaner sa utgar utredningen fran hur trafiken
ar planerad enligt planférslaget. Kommunen har redan tagit stallning
till att Namndemansvagen inte ar lamplig att anvanda for hamtning och
lAmning till férskolan och kommunen kommer att verka for att detta
efterlevs av foraldrar och vardnadshavare.

| samband med att den nya férskolan startar kommer kommunen att
informera samtliga foraldrar och vardnadshavare vad som géller vid
hamtning och ldmning med bil.

Om det sedan blir problem med att hamtning och 1&amning med bil sker
via Namndemansvégen kan kommunen infora trafikregler for
parkering. Trafikreglerna kan anpassas till att galla vissa delar av
Namndemansvégen och att galla vissa dagar och tider. Om dessa
trafikregler i sin tur inte foljs skickas parkeringsvakter till omradet som
da kan bétfalla fordon som inte féljer trafikreglerna.



Pa platser dar kommunen har haft problem med felparkerade bilar vid
andra skolor och forskolor sa har bétfallning varit ett effektivt sétt att
styra bort felparkerade fordon pa lang sikt.

Under informationsmotet for detaljplanen som holls vid Skogsgléantans
forskola den 24 augusti 2021 och i inkomna yttranden har det
framkommit att det finns en oro bland boende att trafiken pa
Hundramannavagen kommer att 6ka och darmed &ven en 6kning av
bilister som kor for fort. For att kommunen ska kunna folja upp detta
har avdelningen Gata, trafik och park pa Miljo och Samhéllsbyggnad
lagt till Hundramannavagen i den arliga aterkommande
trafikmatningen som sker i maj/juni. Matkablar kommer att laggas ut i
h6jd med Hundramannavagen 11 och Hundramannavagen 24 med start
nasta ar (2022). Pa sa satt kommer kommunen fa uppgifter om trafiken
(hastighet och antal) pa Hundramannavagen bade innan och efter den
nya forskolan tas i bruk och kan darmed se om, och i sa fall hur,
Hundramannavégen paverkas av den nya forskolan. Darefter kan
kommunen vidta lampliga atgarder for gatan om behovet finns.

Detaljplanen tar upp planomradets lage i forhallande till gang- och
cykelvagar samt till hallplatser och kollektivtrafik. Det ar for att visa
att det finns mojligheter att ta sig till forskolan utan bil. Det ar viktigt
att det finns infrastruktur och mojligheter till fardsatt som inte
forutsatter ett bilinnehav.

| Eslov ar det fritt for foraldrar och vardnadshavare att valja vilken
forskola som ens barn ska ga pa, sa forskolans upptagningsomrade kan
variera. Parkering for hamtning och lamning ska anordnas i anslutning
till Djupadalsvagen som i sin tur ansluter till Sallerupsvagen.
Sallerupsvagen ar en av huvudgatorna i Eslévs tatort vilket gor att
forskolan fran ett infrastrukturperspektiv ligger strategiskt placerad.
Planomréadet har bra forbindelser vad géller trafik fran bland annat
vastra och centrala Eslév. Att ta sig fran den nya forskolan vidare mot
tillexempel tagstationen eller ut mot vag 113 for vidare pendling mot
arbete ar inte sarskilt omstandligt.

Forskolans placering inom omradet ar utifran en sammanvagd
bedémning av flera aspekter, dar kostnad ar en av dem. Utdver kostnad
sa har aven bland annat paverkan pa stadsbilden, tillganglighet till
entréer som finns pa bade fram- och baksida samt mottagning av
varuleveranser tagits hansyn till i placeringsforslaget fér forskolan.

Det finns ett 6kande behov av forskoleplatser i Eslv i och med att orten
vaxer. Speciellt stort ar trycket pa forskolorna som ligger narmare
centrum, exempelvis Ekebacken och nuvarande Skogsgléantan. Darfor
forvantar kommunen sig ett stort intresse fran vardnadshavare att vélja
Skogsglantans platser aven nar den nya forskolan ar byggd.



Kommunen stravar efter att forskolorna pa orten ska ha en god
geografisk spridning och goda angéringsforhallanden. Férskolor far
garna ligga i narheten av transportstrak for att undvika komplicerade
transportldsningar. Narheten till gronomraden &ar ocksa viktigt. Utifran
dessa kriterier sa ar placeringen av Skogsglantan bra.

3.9 Yttrande 8

Synpunkter lamnas harmed géllande paverkan av trafikflodet (bil- och
transporttrafik) till foreslagen forskola (Skogsgléntan) via
Hundramannavégen.

Bakgrund,;

Vi upplever att Hundramannavagen ar mycket trafikerad och anvénds ofta
som genomfartsvag mellan Sallerupsvagen och Solvagen. Med den nya
forskolan (140 barnplatser) riskerar trafiken att oka ytterligare. sarskilt da
forskolan har ett stort upptagningsomrade och véagalternativen till forskolan
ar fa (oavsett placering av parkering for hamtning och avlamning).

Idag upplever vi som boende (boende sedan 12 ar) langs
Hundramannavégen att hastighetsbegréansningen (30km/h) samt hogerregel
séllan foljs av trafikanterna. Naturreservatet (Faladen/skogen langs
Hundramannavégen) anvéands dagligen av flertalet skolor och forskolor i
narheten (inklusive barnen pa Skogsglantan). motionarer, barnfamiljer,
husdjursagare med flera, Manga barn och vuxna anvander dagligen
Hundramannavégens oskyddade cykelbanor for transport till skolor och
jobb.

I samband med informationsmétet utanfor forskolan Skogsglantan 24/8
stallde undertecknad fragor till kommunens representanter (Planchef Mikael
Vallberg med flera) om kommunen hade 1)genomfort en
undersokning/analys av trafikflodet till den nya forskolan samt 2)om en
riskanalys/riskbeddmning gjorts kopplat till denna. Svaret var entydigt nej
pa bada fragorna.

Forslag;

Utred paverkan av trafikflodena till den nya forskolan med 140
barnplatser och dess konsekvenser

Genomfor en riskanalys/riskbeddmning for Hundramannavagen

Forslag pa atgarder for att géra Hundramannavagen mer
trafiksaker;

Genomfart forbjuden

Fler skyltar l&ngs végen som gor hastighetsbegransningen synligare
Farthinder

Skyddad cykelbana



Kommentarer:

Kommunen har i dagslaget ingen data for hur mycket trafik som
passerar Hundramannavégen och hur fort bilister kor. Kommunen
kommer att félja upp trafiken pa Hundramannavéagen. Avdelningen
Gata, trafik och park pa Miljo och Samhallsbyggnad har lagt till
Hundramannavégen i den arliga aterkommande trafikméatningen som
sker i maj/juni. Matkablar kommer att laggas ut i héjd med
Hundramannavégen 11 och Hundramannavégen 24 med start nasta ar
(2022). P4 sa satt kommer kommunen fa uppgifter om trafiken
(hastighet och antal) pa Hundramannavégen bade innan och efter den
nya forskolan tas i bruk och kan darmed se om, och i sa fall hur,
Hundramannavégen paverkas av den nya forskolan. Darefter kan
kommunen vidta lampliga atgarder for gatan om behovet finns.

Avdelningen Gata, trafik och park pa Miljo och Samhéllsbyggnad anser
att det vore lampligt att vidta atgarder for att hoja sakerheten for
cyklister pa Hundramannavagen. | dagslaget ser Gata, trafik och park
att det kan vara majligt att uppfora sa kallade GCM-stod, som till
exempel finns langs med Kronovagen i Eslév. Detta kan genomforas
oavsett om Hundramannavégen paverkas av den nya forskolan eller
inte. Atgarder pd Hundramannavégen for att hdja sakerheten for
cyklister &r dock inget som finns med i budgeten i dagsléaget.

3.10 Yttrande 9

Forst vill jag uttrycka min bestdrtning dver att kommunen nu avser besluta
att beréva Eslovsborna ett 14500m2 stort parkomrade genom att exploatera
mark som ar planlagt som park. Vad kommunen bor 6vervéga &r om man
verkligen bor bygga pa parkmark som medborgarna behover nu och i
framtiden. Bygg istallet genom att fortata redan bebyggt omrade!

Eslovs allmanning ar ett omrade som anvands for fritid och rekreation av
manga Esl6vsbor. Eslévsbor och andra har idag under hela dygnet tillgang
till detta omrade och omradet for den nu tankta forskolan. Sa blir inte fallet
om den ténkta forskolan byggs. (1)

Kommunen har tidigare gett tillfalligt bygglov i tvd omgangar for den
byggnad som nu ligger pa delar av marken som nu skall exploateras. Det
verkar som om kommunen genom att ge tillfalligt bygglov inte gjort detta
med avsikt att endast tillfalligt bebygga utan snarare gjort det i syfte att
tillvanja Eslévsborna pa att omradet skall vara bebyggt. Genom att bevilja
bygglov for den nu planerade byggnaden underlattar saledes kommunen
for ytterligare exploatering av parken i naromradet — nagot som

i sig borde gora att bygglov ej bor beviljas!

Vid informationsmotet den 24/8 beréttade rektor for den tillfalliga
forskolan. Skogsglantan, att hon inte visste nagot om de kommande



eleverna. Vare sig antalet (max 140 ar dock planen) eller var de kommer
ifran geografiskt. Detta foranleder for mig tre fragor:

1. Har man sékerstallt att alla barn som skall till den tankta forskolan kan
gora det pa ett sakert satt? Man far forutsatta att barnen kan komma fran
hela Eslévs kommun eller i alla fall hela Eslovs tatort. Man talade enbart om
att anlagga en parkering intill Djupadalsvagen foérutom den parkering som
finns vid Namndemansvagen — den parkering som kommer att ligga narmst
den tankta forskolan. Elever som cyklar eller gar med sina foraldrar samt de
som aker bil med sina foréaldrar fran omraden dster om Eslovs allméanning
kommer darfor med stor sannolikhet att anvanda sig av Hundramannavégen
och sedan Namndemansvagen eller korsa Eslovs allméanning for att na
byggnaden. Har kommunen sékerstéllt att det skapas sdkra skolvagar for
dessa barn? Kommer bilar, cyklister och gangtrafikanter att sakert kunna
samsas om det begransade utrymme som t.ex. Nadmndemansvégen utgor? (2)

2. Finns det en battre alternativ placering? Inom en radie av mindre an 1km
finns, forutom den tillfalliga forskolan Skogsglantan, 3 kommunala och en
fristaende forskola. Hur stor kapacitet dessa forskolor har i dagslaget ar inte
mojligt att fa fram via Eslévs kommuns hemsida men friskolan uppger pa
sin hemsida att man har ca 40 barn. | vastra delen av tatorten Eslov finns
utbyggnadsomradet Backdala. Barn i detta omrade skulle naturligt soka sig
till dessa 4 forskolor sa fragan ar: Varfor inte anlagga den nu tankta
forskolan i utbyggnadsomradet Backdala eller ar det sa att man inte har plats
for en forskola i detta utbyggnadsomrade? Med en placeringen i Backdala
skulle barnen i omradet fa nara till en forskola och slippa utséttas for de
risker en transport till den nu tankta forskolan skulle innebéra! Med en
forskola i Backdala omradet skulle det ocksa innebéra att fler manniskor
under dagtid skulle rora sig i Backdalaomradet varfor tryggheten for de
boende dér skulle 6ka. (3)

3. Hur sakerstéller kommunen att belastningen pa Eslévs allmanning, som
ar ett naturreservat, inte 6kar sa mycket att den biologiska mangfald som
man séger sig vilja framja inte gar forlorad? Bade vaxt och djurliv lar
paverkas negativt av en kad narvaro i omradet. Vilka vaxter och djur och
insekter finns i omradet, som nu kommer att belastas ytterligare, och hur
kommer de att paverkas? Kommer skadorna att bli sa stora att de ar
irreparabla? (4)

Kommentarer:

1. Hela planomrédet som detaljplanen omfattar &r cirka 14500 m?
stort. Av den ytan planlaggs cirka 7200 m? for skolandamal.
Resterande cirka 7300 m? planléggs som park, allmén plats. |
Eslovs dversiktsplan ar omradet for befintliga forskolan
Skogsglantan markerad som stadsbygd i Eslévs Oversiktsplan, vilket
visar pa att kommunen har som avsikt att omradet ska fa en annan
markanvandning dar an natur/park. | detta fall sa har kommunen



tagit ytterligare mark i ansprak for stadsbygd an vad
Oversiktsplanen visar.

Direkt anslutande vagar till det foreslagna skolomradet &ar en gang-
och cykelvag samt villagator som inte &r genomfartsgator.
Hundramannavagen, som Namndemansvagen ansluter till, har
enbart malade cykelfalt pa korytan. Avdelningen Gata, trafik och
park pa Miljo och Samhallsbyggnad anser att det vore lampligt att
vidta atgarder for att hoja sakerheten for cyklister pa
Hundramannavéagen. | dagslaget ser Gata, trafik och park att det
kan vara méjligt att uppfora sa kallade GCM-stod, som till exempel
finns langs med Kronovagen i Eslov. Detta kan genomforas oavsett
om Hundramannavagen paverkas av den nya forskolan eller inte.
Atgérder pd Hundramannavagen for att hdja sékerheten for
cyklister ar dock inget som finns med i budgeten i dagslaget.
Namndemansvagen ar enligt planforslaget inte &mnad att anvandas
for hamtning och lamning, utan det ska ske via foreslagen parkering
vid Djupadalsvéagen.

Kommunen stravar efter att forskolorna pa orten ska ha en god
geografisk spridning och goda angoringsfoérhallanden. Forskolor
far garna ligga i narheten av transportstrak for att undvika
komplicerade transportlosningar. Narheten till gronomraden ar
ocksa viktigt. Utifran dessa kriterier sa ar placeringen av
Skogsglantan bra. Det finns ett 6kande behov av forskoleplatser i
Eslév och kommunen haller redan pa att utreda var ytterligare en
ny férskola for centralorten skulle kunna placeras. | samband med
det har Backdala tagits upp som ett mojligt alternativ.

| beslutet om bildandet av naturreservatet Eslovs allmanning i
Eslovs kommun (finns pa hemsidan Naturomraden - Eslévs kommun
(eslov.se)) anges att ett av syftena dr att “utveckla omrddet till en
olikaldrig adellévskog med variation i tathet och struktur och med
forutsattningar for ett rikt vaxt- och djurliv”’. Vidare anges att ett
skdl till beslutet att bilda naturreservatet dr att ”’De biologiska
vardena i omradet har forutsattning for att utvecklas da omradet
hyser rikligt med dod ved, ett valutvecklat buskskikt samt ett flertal
stora grova trad (framst ek). Flera sallsynta insekter knutna till
grova trad och déd ved har dokumenterats och en relativ rik
lavflora (framforallt i de vastra delarna). Omradet hyser ett rikt
smafagelliv och flera fladdermusarter. ”.

Med tanke pa den nya forskolans placering finns det goda
forutsattningar att aven kommande forskoleverksamhet nyttjar
naturreservatet, vilket sannolikt kommer innebéra att fler barn
kommer vistas inom omradet jamfort med idag. Kommunen bedémer
att fler barn som nyttjar omradet for lek och rekreation inte kommer
motverka ovan angivna syfte med naturreservatet. De biologiska



angivna vardena i omradet har fortsatt mojlighet att utvecklas och
bevaras.

For Eslovs allmanning géller allemansratten och sarskilda
ordningsforeskrifter, till exempel ar det forbjudet att samla in
mossa, lavar och djur Det ar férskoleverksamheten som ansvarar
for att allemansratten och gallande foreskrifter for naturreservatet
efterfoljs vid besok i naturreservatet.

Ekologigruppen AB har gjort en beddmning av detaljplanens
paverkan pa naturvarden, se bilaga 7.

3.11 Bostadsrattsférening HSB Brf Aronsliljan
Bostadsrattsforening HSB Brf Aronsliljan i Eslov, fastighet Aronsliljan 1,
vill lamna féljande synpunkter pa detaljplan Eslov 53:4.

Redan idag har vi problem med fukt till foljd av att dagvatten tranger in pa
var fastighet. Att hardgora mer mark genom att bygga en ny forskola och
anlégga en parkering anser vi vara olyckligt och vi stéller oss tveksamma till
att den foreslagna atgarden med en dagvattendamm blir tillracklig. Det bor
utredas ytterligare. Vidare behdver det utredas lamplighet med att i direkt
anslutning till en forskola anldgga en dagvattendamm. Dagvatten behdver
omhéndertas, men utan att sékerheten for barnen dventyras. Och &ven
sakerheten for andra som ror sig i omradet. Sakerhetsaspekten behéver
belysas och tydliggodras. (1)

Vidare anser vi att den 6kade mangden trafik pa Sallerupsvagen blir ett
bekymmer sett ur en trafiksékerhetsaspekt. Den information vi fick pa
informationsmotet var diffus betréffande vilka trafiksédkerhetshéjande
atgarder som planeras vidtagas i korsningen Sallerupsvégen-
Djupadalsvéagen, framst da for att skydda oskyddade trafikanter och for att
sanka hastigheten for de bilister som kor pa Djupadalsvagen ut mot
Sallerupsvagen. (2)

Kommentarer:

1. Planomradet ligger inom VA SYD:s verksamhetsomrade for bland
annat dagvatten. Det innebar att omradet kommer att kopplas till
dagvattennatet. For att begrénsa den okade belastning pa
ledningsnatet for dagvatten reglerar detaljplanen hur mycket yta
som far bli hardgjord samt att parkeringar ska utformas med
genomslappligt material. Marken som angransar till
Sallerupsvagen norr om véagen lutar nedat set fran vagen, vilket gor
att dagvatten inte kan rinna fran skolomradet och Gver
Sallerupsvagen till bostadsomradet for HSB Brf Aronsliljan. En
dagvattendam ska inte anldggas utan det ar en yta som ska kunna
samla vatten vid skyfall, det vill sédga vid extremregn. Vid normala



regn innebar det att ytan samlar en mindre mangd vatten, vilket kan
jamforas med hur ytan ser ut idag vid bl6tt vader en langre tid.

2. Atgarder ska vidtas for att hoja sékerheten pd gang- och
cykeloverfarten pa Djupadalsvagen. Exakt utformning av atgarden
ar inte framtagen an, men den kommer att utformas i dialog med
avdelningen Gata, trafik och park pa Miljoé och Samhallsbyggnad.

3.12 Yttrande 10
Vi anser inte det &r [ampligt med infart alt. utfart till en parkering i en kurva.

Flyttas in o utfart till andra sidan om bjorkarna (enl. skiss)

Blir det bade trafiksakrare och mindre avgaser o buller for boende pa
Djupadalsvagen.

Ar det gjort en ny bullermétning efter flyttning av parkeringen till
Djupadalsvagen.
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Kommentarer:

Kommunledningskontoret har haft en dialog med Gata, trafik och park
pa Miljo och Samhallsbyggnad i samband med utformning och
placering av parkeringsytan och in-/utfarten. Alternativet att placera en
in-/utfart langre soderut pa Djupadalsvéagen har redan studerats. Det
alternativet bedémdes som mindre Iampligt med hansyn till att mer
mark skulle behdva hardgoras jamfort med nuvarande forslag och
dessutom skulle in-/utfarten da ligga inom ytan som behdver avséattas
for skyfallshantering.

Det har inte gjorts nagon ny trafikbullerutredning efter flytten av
parkeringen till Djupadalsvagen. Trafikbullerutredningen, daterad
2020-12-14 (bilaga 2 till detaljplanens antagandehandlingar), visar
berdknade ljudnivaer for del av Djupadalsvagen bade for ar 2020 och
for ar 2040 (sida 17 och sida 19 i trafikbullerutredningen). |
utredningen har antalet fordon beraknats till 326 stycken ar 2040,
vilket ar en 6kning med 80 fordon fran ar 2020. De beréaknade
ljudnivaerna for respektive ar visar att en ckning av 80 fordon pa
Djupadalsvéagen innebar en marginell kad utbredning av ljudnivan
upp till 55 dBA langs med bostadsfastigheterna vid gatan.
Naturvardsverket har angett riktvarden vad géaller buller fran vag vid
befintliga bostader. Riktvardet ar 55 dBA for en bostads fasad samt 55
dBA for en bostads uteplats. Med trafikbullerutredningen och
Naturvardsverkets riktvarden som grund bedémer kommunen att det
inte &r motiverat att utreda bullernivaerna ytterligare for
bostadsfastigheterna vid Djupadalsvégen. Dessutom innebar
planforslaget enbart en 6kning av fordon pa Djupadalsvagen mellan
Sallerupsvégen och in-/utfarten till parkeringen, vilket innebar att
fordonen inte kommer passera bostadsfastigheterna vid
Djupadalsvéagen.

3.13 Yttrande 11
To whom it may concern,

I am a resident of Eslov living at | o, the corner of
Hundramannavagem, and | would like to to express my concerns
surrounding the planned development of the Skogsglantan pre-school.

The plan to build and upgrade the school to 140 children will dramatically
increase the traffic we experience on Hundrmannavagen. This does not
seem to be a consideration in any of your plans.

Last year when traffic was diverted down this road we experienced the
negative effects of such an increase in traffic in of terms of noise, pollution,
many people speeding and the danger it caused for the many residents and
children walking out of the forest.

Such a dramatic increase in traffic would simply not be acceptable and as a
resident | demand to see plan for how you will mitigate this eventuality.



Speeding is a big issue and permanent speed bumps as well as an additional
speed display would be the minimum acceptable solution as well as a clear
plan to the design of the entry and parking to the new school that ensures
parents dropping children are encouraged to drive via Sallerupsvagen and
not Hundramannavégen and down Namndemansvagen. We will not see his
beautiful part of Eslov turned in a freeway and expect to see a clear plan that
avoids disturbing the neighbourhood.

Kommentarer:

In english:

During the information meeting for the detailed development plan held
at Skogsgldntan’s preschool on 24 of August 2021 and in the received
statements, it has emerged that there is a concern among residents that
the traffic in Hundramannavagen will increase and thus also an
increase of motorists who drive too fast. In order for the municipality to
be able to follow this up the department of street, traffic and park at
Milj6 och samhallsbyggnad has added Hundramannavéagen to the
annual recurring traffic survey that takes place in May/June.
Measuring cables will be laid by Hundramannavéagen 11 and
Hundramannavagen 24 starting next year (2022). The municipality will
receive information about the traffic (speed and amount) on
Hundramannavagen both before and after the new preschool is taken in
use and can then see if, and if so how, Hundramannavéagen is affected
by the new preschool. Thereafter the municipality can take suitable
actions for the street if the need arises

The department of street, traffic and park at Miljo och
samhallsbyggnad consider it would be appropriate to take action to
increase the safety of cyclists on Hundramannavagen. Today, the
department of street, traffic och park considers it could be possible to
build a so-called GCM support, which, for example, is located along
Kronovégen in Eslov. This could be implemented regardless of whether
Hundramannavégen is affected by the new preschool or not. Actions on
Hundramannavégen to increase safety for cyclists are however not
included in the budget today.

When the new preschool starts the municipality will initially inform all
the parents and guardians what applies when picking up or dropping
off children by car.

If there is a problem with pick-up and drop-off by car through
Namndemansvéagen, the municipality can introduce traffic rules for
parking. The traffic rules can be adapted to apply to certain parts of
Namndemansvagen and to apply to certain days and times. If these
traffic rules are not followed, the municipality can send parking guards
to the area who can then fine vehicles that do not follow the traffic
rules.



In places where the municipality has had problems with incorrectly
parked cars at other schools and preschools, fines have been an
effective way to get rid of incorrectly parked vehicles in the long term.

Pa svenska:

Under informationsmotet for detaljplanen som hélls vid Skogsglantans
forskola den 24 augusti 2021 och i inkomna yttranden har det
framkommit att det finns en oro bland boende att trafiken pa
Hundramannavagen kommer att 6ka och darmed &ven en 6kning av
bilister som kor for fort. For att kommunen ska kunna folja upp detta
har avdelningen Gata, trafik och park pa Miljo och Samhéllsbyggnad
lagt till Hundramannavagen i den arliga aterkommande
trafikmatningen som sker i maj/juni. Matkablar kommer att laggas ut i
h6jd med Hundramannavégen 11 och Hundramannavéagen 24 med start
nasta ar (2022). Pa sa satt kommer kommunen fa uppgifter om trafiken
(hastighet och antal) pa Hundramannavagen bade innan och efter den
nya forskolan tas i bruk och kan darmed se om, och i sa fall hur,
Hundramannavégen paverkas av den nya foérskolan. Darefter kan
kommunen vidta lampliga atgarder for gatan om behovet finns.

Avdelningen Gata, trafik och park pa Miljo och Samhéllsbyggnad anser
att det vore lampligt att vidta atgarder for att hoja sakerheten for
cyklister pa Hundramannavagen. | dagslaget ser Gata, trafik och park
att det kan vara majligt att uppfora sa kallade GCM-stod, som till
exempel finns langs med Kronovagen i Eslév. Detta kan genomféras
oavsett om Hundramannavégen paverkas av den nya forskolan eller
inte. Atgéarder pd Hundramannavégen for att hdja sakerheten for
cyklister &r dock inget som finns med i budgeten i dagslaget.

Vad géller hamtning och 1&amning av barn med bil kommer kommunen i
samband med att den nya forskolan startar att informera samtliga
foraldrar och vardnadshavare vad som galler vid hamtning och
lamning med bil.

Om det sedan blir problem med att hamtning och lamning med bil sker
via Namndemansvégen kan kommunen infora trafikregler for
parkering. Trafikreglerna kan anpassas till att gélla vissa delar av
Namndemansvagen och att galla vissa dagar och tider. Om dessa
trafikregler i sin tur inte foljs skickas parkeringsvakter till omradet som
da kan bétfalla fordon som inte féljer trafikreglerna.

Pa platser dar kommunen har haft problem med felparkerade bilar vid
andra skolor och forskolor sa har botfallning varit ett effektivt satt att
styra bort felparkerade fordon pa lang sikt.

Sofia Svensson
Planarkitekt





