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BEFINTLIGA FORUTSATTNINGAR

Kvarteret Stenbocken dr beldget norr om Véastergatan och vaster om
Vdsterldnggatan pd ett kort avstand frdn Stora Torg i centrala Eslév.

oad . :
Figur 1 Kvarteret Stenbockens ldge i staden.

Forutsattningarna att arbeta och bo inom kvarteret utan bil ar hég med hansyn till
narheten till centrum, befintligt utbud av handel och service i ndromradet samt narheten
till hallplatser for stadsbuss, regionbuss samt tag for regionala resor. Det ger goda
majligheter att genom fortatning skapa en effektiv och lngsiktigt hallbar
bebyggelsestruktur.
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OMRADETS LAGE | STADEN

Omradet &r beldget i direkt anslutning till Eslévs centrum och pa 10 minuters
gangavstand eller 4 minuters cykelavstand till Eslovs station (800 meter). | de centrala
delarna av Esldv finns ett relativ stort utbud av butiker, restauranger och service. Inom

kvarteret finns en befintlig livsmedelsbutik.
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Figur 2 Mdlpunkter i centrala Eslév, i nirheten av Kvarter Stenbocken

OVERGRIPANDE GATUSTRUKTUR

Vastergatan och Vasterlanggatan ar huvudgator och ingar i det dvergripande gatunatet i
Eslov. Vastergatan gar i vast/ostlig riktning genom de centrala delarna av Eslov. Gatan
fortsatter vasterut som Trollenasvagen och ansluter ut vag 17 norr om Eslov.
Vastergatan dvergdr till Ostergatan/Ringsjévégen dster om jarnvagen och ansluter ut till
vag 17/véag 113 oster om tatorten. Langs Vastergatan gar ett viktigt cykelstrak for
cyklande in mot centrum och stationen.

Vasterldnggatan gar i nord/sydlig riktning genom de centrala delarna av Eslov. | soder
ansluter gatan till Solvagen/Treharadsvagen och vid Fdreningstorget byter gatan namn
till Smalandsvégen och ansluter till vag 17 och vag 113 norr om tatorten.
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RISTIANSTAD

AL |
Figur 3 Huvudgatundtet i Eslov

KOLLEKTIVTRAFIK

Vasterlanggatan trafikeras av busslinje 2 norr om korsningen med Vastergatan som har

ett hallplatslage, Repslagaregatan, pa vastra sidan av gatan vid kv Stenbocken.

Hallplatsen ar férsedd med vaderskydd. Langs Vastergatan, vaster om korsningen, gar

busslinje 1 och hallplatsen Palmgatan ligger i hojd med Coops parkering. Vaderskydd
finns pa Vastergatans norra sida medan det saknas pa den sédra sidan. Bada
busslinjerna trafikerar Véastergatan dster om korsningen med Vésterlanggatan for
anslutning till Stora torget och Esldvs station.
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Figur 4 Skéanetrafikens linjendt for stadsbuss i Esldv.
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Stadsbusslinje 1 trafikerar strackan Solkullen — Stationen — Flygstaden. Stadsbusslinje
2 trafikerar strackan Ronneberga — Stationen — Backdala. Bada linjerna har en turtathet
pa mellan 20-30 minuters dagtid pa vardagar.

GANG- OCH CYKELTRAFIK

Utmed Véastergatans norra sida ar en gangbana och en cykelbana anlagda vilka stracker
sig vidare bade mot vaster och dster. Pa Vastergatans sodra sida finns en trottoar.
Cykelbanan utmed Vastergatan &r ett huvudcykelstrak i dst-vastlig riktning enligt FOP
2035. I nordsydlig riktning gar dven ett cykelstrak vaster om kvarteret Stenbocken, vilket
ansluter till straket utmed Vastergatan.

Figur 5 Befintliga cykelvdgar i Eslév.

Trottoarer finns langs Vasterlanggatans bada sidor. Langs sédra delen av
Vasterlanggatan finns aven enkelriktade cykelbanor pa vardera sidan av gatan. | héjd
med Villavagen upphdr cykelbanorna och cyklande hanvisas till blandtrafik norrut mot
Vastergatan/kvarter Stenbocken.
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VASTERGATAN

Korbanebredden pa Vastergatan varierar mycket, mellan 7,6 till 11,2 meter. Pa delen
vaster om Vasterlanggatan finns gangbana pa béada sidor av gatan samt dubbelriktad
cykelbana pa den norra sidan. Gangbanan utmed den sédra sidan ar bitvis mycket smal
med breddmatt ner till 1,75-2,2 meter vilket &r en l&g standard med hénsyn till att det
finns dorrar, belysningsarmaturer, direktutfarter och en hallplats som paverkar
gangbanans funktion.

Figur 6 Vistergatan, vid kv Stenbocken.
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Figur 7 Befintlig sektion pa Vistergatan, vister om korsningen med Visterldnggatan
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Figur 8 Viistergatan med héllplats Palmgatan.

Den befintliga gronytan utmed kérbanans norra kant ar mycket smal (1,5 m) och traden
som ar planterade i denna yta star for nara kérbanekanten. Detta innebar att traden inte
har tillrackligt goda férutsattningar att véaxa och ma bra vilket syns pa tradens kronor.
Tradets stam bor sta minst 1,5 meter fran kdrbanekant och 1,0 meter fran géng- och
cykelbana.
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Figur 9 Triid utmed Véstergatan samt rekommenderade avstdnd fér planering av trid utmed gata.

Vastergatan andrar karaktar éster om korsningen med Vasterldnggatan och far en mer
stadsmassig karaktar dar avstandet mellan fasaderna blir tatare vilket ger ett mer intimt
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gaturum. Hastigheten ar har 30 km/h, entréerna ar fler och antalet verksamheter utmed
gatan okar nar avstandet till Stora Torg minskar. Vastergatan dster om Vasterlanggatan
planeras for en ombyggnad i samband med ombyggnaden av Stora Torg som pagar.

VASTERLANGGATAN

Vasterldnggatans gaturum forbi kvarteret Stenbocken ar mycket brett och
korbanebredden uppgar till 16,5 meter vilket motsvarar fyra-fem korfalt.

Figur 10 Vésterldnggatan Gster om kvarteret Stenbocken.
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Figur 11 Befintlig sektion Vésterldnggatan.
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Trots gaturummets bredd sé saknas det separerade cykelbanor utmed gatan. | direkt
anslutning till kvarteret Stenbocken finns héllplats Repslagaragatan for stadsbusslinje
2.

KORSNINGEN VASTERGATAN - VASTERLANGGATAN

Korsningen mellan Vastergatan och Vasterlanggatan ar trafiksignalreglerad och
hastighetsbegransningen ar reglerad till 40 km/h. Vasterlanggatan har fyra korfalt norr
om korsningen och tre sdder darom medan Vastergatan ar utformad med tva korfalt, se
Figur 3.

U

—_ , Vastergatan
Vasterlanggatan

Figur 12 Kérfilt i korsningen Vdstergatan/Vdsterldnggatan

Samtliga vagben i korsningen Vastergatan/Vasterlanggatan har passager i form av
signalreglerade dvergangsstallen. Cykelpassager finns bade éver Vasterlanggatans
norra vagben och dver Vastergatans vastra vagben. Den senare cykelpassagen ansluter
dock enbart till en trottoar.

REPSLAGAREGATAN

Repslagaregatan norr om kvarter Stenbocken ar en lokalgata som ansluter till
Vasterlanggatan. Gangbanor finns utmed bada sidor av gatan.

BEFINTLIGA TRAFIKFLODEN

Enligt kommunens trafikmatningar fran oktober 2016 trafikeras Vastergatan av cirka

6 800 fordon per vardagsmedeldygn med 6% tung trafik. P4 morgonen fordelar sig
trafiken 60% Osterut och 40% véasterut. Pa eftermiddagen ar férhallandet det omvanda.
Vasterlanggatan trafikeras av 4 700 fordon per vardagsmedeldygn med 5% tung trafik.
Matpunkterna ligger pa gatorna i direkt anslutning till kvarteret Stenbocken.
Repslagaregatan trafikeras av cirka 1 200 fordon per vardagsmedeldygn med 5% tung
trafik.
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FORSLAG TILL NY BEBYGGELSE

Forslaget till kvarterets utveckling (2019-11-01) ar tankt att ske i tva etapper. | fas 1
bebyggs den véstra delen med tva bostadskvarter med sammanlagt 15 848 kvm BTA.
Den befintliga butikslokalen bevaras i den Gstra delen och mellan kvarteren skapas en
kvartersgata som kantas av parkering for besokare till den befintliga butiken.
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Figur 13 Illusfratiansplan etapp 1 med befintlig livsmedelsbutik samt tvd nya bostadskvarter. lllustration Johan
Sundberg arkitektur/Martin Martinsson architecture.

| fas 2 har den befintliga butikslokalen rivits och ersatts av ytterligare tva bostadskvarter
med en mindre livsmedelsbutik i det norddstra hérnet.

Fullt utbyggt kvarter berdknas innehélla totalt 33 300 kvm BTA bostader samt 2 900 kvm
BTA handel.

Nar Eslov véaxer och invanarna blir fler, &r det naturligt att ocksa ata stadskarnan och
den befintliga kvartersstrukturen i den centrala delen av staden att vaxa. | samband med
en utbyggnad av den féreslagna fortatningen i kvarteret Stenbocken foreslas ocksa det
omgivande gatunatet att rustas upp och skapa battre strak for gdende och cyklister.

Den foreslagna kvartersgatan skapar en ny koppling mellan Repslagaregatan och
Vastergatan. Den bidrar till att bryta upp det storskaliga kvarteret till en mer tat och
stadsmassig struktur vilket ocksa paverkar gaturummets karaktar. Mer kortare avstand
mellan korsningspunkterna och mojligheterna att etablera lokaler for verksamheter i
byggnadernas markplan skapas ocksa ett mer stadsméassigt gaturum med naturligt lagre
hastighet och battre trafikmiljo.

KV STENBOCKEN, ESLOV
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n fas 2 med fyra nya bostadskvarter. Illustration Johan Sundberg
architecture.
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FRAMTIDA TRAFIKSTRUKTUR

TRAFIKFLODE

Trafikalstringen for omradet har beraknats dels med Trafikverkets trafikalstringsverktyg
och dels med antagande och bedémning utifran alstringstal, resevaneundersokning
samt forvantad exploatering. Tva berdkningsmetoder har anvénts for att kunna géra en
rimlig bedomning av forvantat trafikflode. Trafikalstringsverktyget ar ett forenklat
hjalpmedel och resultatet ska behandlas med forsiktighet. Generellt brukar verktyget
rakna gt for biltrafik och kollektivtrafik och fér hogt for fotgangare. Dock brukar det
totala alstrade antalet resor stamma battre éverens med verkligheten.

Féljande indata har anvénts for att berdkna alstrade trafikmangder fran omradet:

e Genomsnittlig bostadsarea/person i flerbostadshus i Eslov 2018: 37 kvm
(Statistiska Centralbyran)

e Antal personer/bil: 1,5 (antaget)

e Antal resor/dag/person: 1,5-1,7 (enligt Region Skanes resvaneundersékning
2018 for boende i flerfamiljshus i Eslovs tatort.)

e BesOks- och nyttotrafik: 10% (antaget)

e Forbesokande till Coop har det antagits att varje parkeringsplats omsatts 12
ganger per dag. For besokande till det som bendmns som lokaler har det
antagits att varje parkeringsplats omsétts 4 ganger per dag.

e Fardmedelsfordelning med 37% bilresor enligt Region Skanes
resvaneundersokning 2018 for boende i flerfamiljshus i Esldvs tatort.

15%

37%
14%

25% 9%

Figur 15 Firdmedelsférdelning for Eslévs tdtort enligt Resvaneundersékning fér Skdne 2018

KV STENBOCKEN, ESLOV
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Trafikalstringsverktyget visar pa en annan fardmedelsférdelning med mindre andel
bilresor och betydligt storre andel gangresor for boende i centrala Eslov. |
trafikalstringsverktyget antas emellertid farre personer per bil. Hur manga resor som
utfors per person och dag redovisas inte.

24%

0%
7%
58%

10%

Figur 16 Firdmedelsférdelning enligt resultat frdn Trafikverkets Trafikalstringsverktyg.

Trafikalstring for de olika utbyggnadsalternativen har sammanstallts i tabellen nedan.
Trafik fran de boende kan jamforas mellan den manuella berakningen och
Trafikalstringsverktyget, som stammer relativt val dverens trots lite olika indata.

Tabell 1 Trafikalstring fdr de olika utbyggnadsalternativen

Manuell berakning Trafikalstrings-
verktyget
Utbyggnadsalternativ Totalt .
> besoks- HEN S e Trafik fran
och
och  wttotrafik boende boende
nyttotrafik y
FAS| 450 f/d 50 f/d 400 f/d 300 f/d
Bostader 15800 kvm BTA
FASII
Bostader 33300 kvm BTA 1800 f/d 800 f/d 1000 f/d 600 f/d
Handel 2800 kvm BTA

Med hansyn till osdkerheterna i berdkningarna, gjorda antaganden samt den slutliga
utbyggnadsvolymen sa beddms kvarterets framtida trafikalstringen ligga inom spannet
1500-2000 fordon per dygn. All trafik ar inte ny. Befintliga verksamheter alstrar ett visst
trafikflode redan i dagslaget, dock endast mot Repslagaregatan norr om kvarteret.

Trafiken har antagits fordela sig enigt Tabell 2 nedan.
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Tabell 2 Férdelning av trafik frdn Kv Stenbocken

Overgripande fordelning Fordon/dygn
Vastergatan 80% 1200-1600
Repslagaregatan 20% 300-400

KAPACITET

Kapacitetsberakningar har gjorts i syfte att bedoma lampligheten i att ansluta en ny
kvartersgata mot Vastergatan i ett lage vaster om korsningen med Vasterldnggatan. Fas
Il med en full utbyggnad i kvarteret med trafikflodena for den manuella berakningen har
anvants vid kapacitetsberdkningar (2000 f/d).

Kapacitetsberakningen ar utférd i programmet CapCal for en foreslagen ny
kvartersgatan mellan Vastergatan-Repslagaregatan. Maxtimmen har antagits vara 20%
vilket motsvarar 400 fordon/maxtimme. | kapacitetsberdkningarna har det antagits att
all trafik kor in och ut till kvarteret via Vastergatan for att studera hur effekten av detta
varsta scenario skulle bli. Kapacitetsberakningarna har gjort med befintliga trafikfléden
utmed Vastergatan samt ett scenario med ett hogre trafikflode utmed Vastergatan.

Berakning med befintliga trafikmangder pa Véstergatan

Trafiken pa Vastergatan ar uppmatt till 7000 fordon/dygn (ADT 2016) och maxtimmen
har antagits vara 10%, alltsa 700 fordon per timme. Trafikmatningar pa Vastergatan
visar ocksa att ungefar 60% av den befintliga trafiken kor 6sterut pa morgonen och
ungefar lika stor andel vasterut pa eftermiddagen.

Mest trafik genereras pa eftermiddagen men det varsta scenariot kapacitetsmassigt
uppkommer pa morgonen da flertalet bilister férvantas kora véanster ut fran
kvartersgatan och vidare Gsterut ldngs Vastergatan. Vid en vanstersvang maste bilisten
invanta en lucka innan hen kan kéra ut fran kvartersgatan vilket belastar korsningens
kapacitet.

Formiddag
Ny kvartersgata
20% 80 260 65%
10% 4 N 5%
K 20
< 280
40 7
420 -
60% 40%
Vastergatan, vaster Vistergatan, Oster

Figur 17 Redovisning av trafikfdrdelning vid kapacitetsberdkning, formiddag
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De berdkningar som Sweco utfort visar att det inte férvantas att bli nagra kapacitets-
problem med en ny kvartersgata som ansluter mot Vastergatan pa formiddagen. Nagra
bilar kan under maxtimmen bilda en kort ko (1-3 fordon) upp langs kvartersgatan vid ett
hogt raknat alstringstal. Inga kder forvantas uppsta langs Vastergatan vilket hade
utgjort en risk och paverkat framkomligheten negativt utmed det 6vergripande
gatunétet. Berakningen ar gjord utifran att samtliga fordon nyttjar utfarten mot
Vastergatan. Mojlighet finns dven att kéra ut pa Repslagaregatan vilket avlastar utfarten
mot Vastergatan.

Tabell 3 Resultat av kapacitetsberdkning med indata enligt Figur 17.

Kapacitet och kdlangder per korfalt

Kélangd (antal fordon)
Tillfart Korfalt Riktning = Flode Kapacitet = Belastnings- Medel 90-
(f/t) (f/t) grad percentil
Vastergatan, vaster 1 RV 460 1673 0.27 0.0 0.0
Ny kvartersgata 1 HV 340 547 0.62 1.0 2.4
Vastergatan, dster 1 HR 300 1809 0.17 0.0 0.0
Eftermiddag
Ny kvartersgata
35% 140 60 15%
15% K N 35%
K 140
& 420
60 ~
280 >
60% 40%
Vastergatan, vaster Vastergatan, Oster

Figur 18 Redovisning av trafikférdelning vid kapacitetsberdkning (framtid Vdstergatan), eftermiddag

De berakningar som Sweco utfort visar att det inte férvantas att bli nagra kapacitets-
problem med en ny kvartersgata som ansluter mot Véstergatan pa eftermiddagen. Inga
koer forvantas uppsta langs Vastergatan. Berakningen ar gjord utifran att samtliga
fordon nyttjar utfarten mot Vastergatan. Mojlighet finns dven att kdra ut pa
Repslagaregatan vilket avlastar utfarten mot Vastergatan.
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Tabell 4 Resultat av kapacitetsberikning med indata enligt Figur 17.

Kapacitet och kdlangder per kérfalt

Kélangd (antal fordon)
Tillfart Korfalt Riktning ' Flode Kapacitet = Belastnings- = Medel 90-
(/1) (/1) grad percentil
Vastergatan, vaster 1 RV 340 1406 0.24 0.1 0.1
Ny kvartersgata 1 HvV 200 632 0.32 0.3 0.6
Vastergatan, oster 1 HR 560 1813  0.31 0.0 0.0

Berakning med framtida, hogre trafikméngder pa Vastergatan

Om trafiken pé Vastergatan antas 6ka cirka 1% under 20 ar framat blir det ungefar 8500
fordon/dygn. Maxtimmen pa 10% blir saledes istéllet runt 850 fordon/timme.

Formiddag
Ny kvartersgata
20% 80 260 65%
10% 4 N 5%
K 20
< 340
40 7
510 -
60% 40%
Vastergatan, vaster Vistergatan, Oster

Figur 19 Redovisning av trafikférdelning vid kapacitetsberdkning (framtid Vdstergatan), férmiddag

Aven i detta scenario med 6kade trafikmangder ldngs Vastergatan forvantas inga koer
uppsta langs Vastergatan. Dock kan kderna inne langs kvartersgatan bli ndgot langre
vilket i sa fall bidrar till att nagot fler kommer kora ut via Repslagaregatan.

Tabell 5 Resultat av kapacitetsberdkning med indata enligt Figur 19.

Kapacitet och kdlangder per korfalt
Kolangd (antal fordon)

Tillfart Korfalt = Riktning Flode Kapacitet = Belastnings- Medel 90-

(/1) (/1) grad percentil
Vastergatan, vaster 1 RV 550 1680 | 0.33 0.0 0.0
Ny kvartersgata 1 HV 340 470 | 0.72 1.8 4.1
Vastergatan, dster 1 HR 360 1811 0.20 0.0 0.0

KV STENBOCKEN, ESLOV 17
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Eftermiddag

Ny kvartersgata
35% 140 60 15%

15% 4 N 35%

N 140

« 510
60 ~
340 >

60% 40%

Vastergatan, vaster Vastergatan, Oster

Figur 20 Redovisning av trafikférdelning vid kapacitetsberdkning (framtid Vistergatan), eftermiddag

Aven i detta scenario med 6kade trafikméngder l&ngs Vastergatan férvintas inga koer
uppstéa langs Vastergatan.

Tabell 6 Resultat av kapacitetsberikning med indata enligt Figur 20.

Kapacitet och kdlangder per korfalt

Kolangd (antal fordon)

Tillfart Korfalt = Riktning | Flode @ Kapacitet = Belastnings- Medel
(/1) (f/1) grad

Vastergatan, vaster 1 RV 400 1403 | 0.29 0.1

Ny kvartersgata 1 HV 200 552 0.36 0.4

Vastergatan, dster 1 HR 650 1814 0.36 0.0

GATURUMMENS FUNKTION OCH KARAKTAR

Livsrumsmodellen &r en modell som kan anvandas for att klassificera stadens gaturum
efter vilken funktion och karaktar man vill efterstrava. Gaturummens utformning bor
samspela med omgivande bebyggelsestruktur for att uppna en god stadsmiljo. Olika
trafikslag prioriteras utifran den funktions som de olika straken bor ha vilket gor
trafikstrukturen logisk och sjalvforklarande.

Livsrumsmodellen ar utvecklad i TRAST — Trafik for en attraktiv stad® och kopplar
samman gatans funktion och karaktar med den omgivande bebyggelsestrukturen.
Gaturummets utformning och gestaltning ska tillsammans med den omgivande
bebyggelsen tydliggdra gatans funktion i trafiknatet. Genom att tydliggdra gaturummens
funktion skapas forutsattningar att balansera tillgangligheten for bland annat biltrafik

L Ratt fart i staden — Hastighetsnivaer i en attraktiv stad, Sveriges kommuner och landsting och Vagverket, 2008.
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och kollektivtrafik samtidigt som trafiksakerheten okar nar hastigheten anpassas till
den grad av krockvald som manniskan tal. Tryggheten 6kar genom att samspel, narvaro
och ett lagom tempo skapas i olika delar av trafiksystemet samtidigt som
miljobelastningen minskar med jamnare trafikrytm och battre konkurrensvillkor for
kollektivtrafik och oskyddade trafikanter. Modellen har en viktig koppling till "Ratt fart i
staden” och tydliggor kopplingen mellan gatans utformning och 6nskvard hastighet som
har stor betydelse for stadsbyggnadskvaliteter sdsom:

Stadens karaktar

Tillganglighet

Trygghet

Trafiksakerhet

Trafikens miljo- och halsopaverkan.

Enligt livsrumsmodellen klassificeras gaturummen genom att dessa delas in i olika
"rum”: frirum, integrerat frirum, mjuktrafikrum, integrerat transportrum och
transportrum. Grunden i trafiksystemet ska vara att skapa tillganglighet vilket bland
annat kan goéras genom framkomlighet. Genom att tilldmpa livsrumsmodellen i
planeringen finns mojlighet att balansera framkomlighet for biltrafik mot tillganglighet
och skapa framkomlighet pa rétt plats genom att prioritera olika trafikanter i de olika
gaturummen. Detta gors utifran principen att gaende och cyklister prioriteras mer ju
narmare malpunkterna man befinner sig.

Tabellen nedan redovisar en schematisk beskrivning av gaturummens olika egenskaper
och exempel pa gaturum for att tydliggora skillnaderna mellan rummen anges nedan.

KV STENBOCKEN, ESLOV 19
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INTEGRERAT
- FRIRUM INTEGRERAT FRIRUM| MJUKTRAFIKRUM TRANSPORTRUM TRANSPORTRUM

PRIORITERING AV
TRAFIKANTER

fotgangare
cyklist

TYP AV GATA Gang- och cykelvag

Gagata
Torg
Park
Promenad
TRAFIKNAT BIL
SEPARERING
HASTIGHET
KARAKTAR Renod|at
0CH BEBYGGELSE vistelserum for
manniskor.

BEHOV
ATT KORSA
GATA

KORSNINGAR

EXEMPEL Stationsgrand
PA GATURUM Malmgatan
Stora Torg

Képmansgatan
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Figur 21 Exempel pa frirum Malmgatan, integrerat frirum Norregatan samt mjuktrafikrum Vdstergatan.

Gangfartsgata Stadsgata Huvudgata
Gagata Blandtrafik Stadsgata
Torg Primart lokal trafik Gata som leder
Bostadsgata som har sin malpunkt trafik mellan
langs strackan. stadens olika omraden.
Lokalnat Lokalnat Huvudnat
Huvudnat
Blandtrafik Separerad Separerad gang-
gangbana. och cykelbana.
Ibland separerad Ibland separerad
cykelbana. cykelbana fran
gangbana.
Gangfart 30 km/h 40 km/h
7 km/h 40 km/h 60 km/h
Gaturum primart Storre delen av Bebyggelsen skapar

for manniskor, méten stadens gaturum. vaggar i gatu-

och vistelse. Ofta blandad stad, rummet. Kan dock
Tat bebyggelse. tat bebyggelse med varaindragen fran
kontakt mot gatan. gatan utan anspréak.
Inget Stort Litet

korsningsbehov. korsningsbehov. korsningsbehov,

Oskyddade Manga entréer och endast i korsning.
trafikanter vistas malpunkter langs Fé entréer och
i gaturummet. hela strackan. malpunkter.
Mycket tatt mellan Tatt mellan Glest mellan
korsningar eller korsningar eller korsningar.

in- och utfarter. in- och utfarter. Begransat med

in- och utfarter.

Norregatan Vastergatan Vasterlanggatan
Medborgarhuset Sodergatan Kvarngatan
Storgatan Trollsjogatan Vastergatan
Ostergatan

kollektivtrafik
motorfordon

gods

(regional trafik)

Infart / Forbifart
Vag som leder till
samt runt tatort.
Stor andel
regional trafik.
Huvudnat
Regionalt nat
Separerad gang-
och cykelbana.
Ejianslutning
till gaturummet.

80 km/h
100 km/h
Ingen eller enstaka
bebyggelsei anslut-
ning till gaturum.
Inga entréer mot
gaturummet.
Inget
korsningsbehov.
Oskyddade
trafikanter korsar
vag planskilt.
Mycket glest
mellar korsningar.

Harjagersvagen
Smalandsvagen




Klassificering av gaturummens funktion och karaktar

Vastergatan och Vasterlanggatan har en karaktéar som integrerat transportrum som leder
trafik mellan olika omraden och stadsdelar i staden. Repslagargatan har en karaktér av
mjuktrafikrum, en lokal gata inom en stadsdel i staden. Kvartersgatan genom kvarteret
Stenbocken i nord-sydlig riktning bor utformas som ett integrerat frirum med &g
hastighet och ett stort fokus pa oskyddade trafikanter. Det dst-vastliga straket genom
kvarteret blir ett frirum och bor utformas som en del av byggnadernas entrézon och
endast trafikeras av gdende och cyklister. P sa vis kan en logisk och hierarkisk
indelning av gaturummens struktur skapas som genom ratt utformning gor gatorna latta
att anvanda ratt samt tolka for de trafikanter som rér sig lAngs gatorna.

— Frirum (F)

s |Ntegrerat frirum (IF)
Mjuktrafikrum (M)
s Integrerat transportrum (IT)

Figur 22 Klassificering enligt livsrumsmodellen
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GATURUMMENS UTFORMNING

En ombyggnad av Vastergatan och Vasterlanggatan foreslas for att skapa gaturum med
mer generdsa utrymmen for gdende och cyklister. Forslag pa sektioner i de snitt som
illustreras i Figur 23 presenteras i foljande avsnitt.

[ f“i?/ | v/m /'
o E— |

Figur 23 Snitt fér gatusektioner

Vasterlanggatan

Vasterlanggatans sektion for motortrafik norr om korsningen med Vastergatan, ar idag
overdimensionerad. Genom en minskning av antalet korfalt fran 4 till 3, skapas plats for
gang- och cykelbanor pa dmse sidor av Vasterlanggatan. Utrymme finns dven for
tradplantering/6ppen dagvattenhantering. Det vastra karfaltet kan fungera som
bussficka vid hallplats och bilkorfalt norr om korsningen med Vastergatan. Se dven Figur
30 Forslag korsningen Vastergatan/Vasterlanggatan

Kvarteren vaster om gatan breder ut sig i olika grad, varfor det finns stérre utrymme for
vistelseytor vid den norra delen.

KV STENBOCKEN, ESLOV
Datum: 2020-02-03
Upprattad av: Pia Sartorius/Jessica Jaremo



2-0 VANINGAR

BEFIMTLIG FASTIGHET

AHYWSOHYIH0d dDWa9YH

HUVHWSHILY VAN SNYHS

WE HYOLLOHL

We'gL ¥l 9r1ddAd

WE YYOLLOEL ahiﬁﬁmmﬁ/

15‘5

385

HYYWSHILH VAR SNYTHD-

WL HHYIWSTYYDH0

)

m__g@ =

i

13

COOP

BEFINTLIG

FASTIGHET

Figur 24 Befintlig vigsektion Vﬁsterlénggatan vid hdllplats

WHVASHILYAVIISE SN — — — — — & = & & 7 7

VNVEONYO

VNVET3XAD

V.iVO OlLY4¢

w0I4ssng

WHO4L1Y1d HOO QaAMSH3AYA ‘SIVId{ITYH

NUVINSHILYAYHI 439 SNYHO
VNVE13XA0

VNVEONYO

== ot

kid

4,0

L)

20" 20

3,0

I1'5I

20" 25 1,0

10,5

12,0

405

Figur 25 Férslag pd gatusektion Vdsterldnggatan vid héllplats

23

KV STENBOCKEN, ESLOV



AHYWSOHYDH0d d9Y1a4YH <+
HHY WSHILH VAN SNYND _
Hy0LLOHL o
WS'g 1 Ty440M IANTYDIHHON m..
we o«%m@‘ i
I]
1
*2]
WSy [T94H0M IONIYDHIA0S 23
o
|
NUY WSHILH VAN SNY }
NILLYADYD O OWHaYHL a_\u
«pr} is
<] ol
|
WNYEONYD m _.r
L T
2
g
z

Figur 26 Befintlig sektion Vésterldnggatan, norr om korsningen med Véstergatan
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Vastergatan

Med den foreslagna bebyggelsestrukturen i kvarteret Stenbocken skapas ett smalare
gaturum langs Vastergatan jamfort med idag. Vagbanebredden kan minskas till 7,0
meter. Dock behdver trottoaren pa sodra sidan breddas nagot. Langs den norra sidan bor
plats beredas fér gdngbana, cykelbana samt forgardsmark. Onskemal har dven framforts

om Kkorttidsparkering eller angaringsmojligheter langs gatan.

GRANS KVARTERSMARK

BEFINTLIG TROTTOAR 2-3m
VARIERAD BREDD KORBAMA 7,5-11.5m
GRONT IMPEDIMENT 2,5m
TROTTOAR/ FORGARDSMARK 4,8m

TRADPLANTERING 1,5m

b= =

e
=
=

COOoP
BEFINTLIG
FASTIGHET

Figur 28 Befintlig sektion Vistergatan
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Figur 29 Fareslagen vigsektion for Vistergatan
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Korsningen Vastergatan/Vasterlanggatan

Med de foreslagna vagsektionerna for Vasterlanggatan och Vastergatan kommer korfalt
och GC-banor i korsningen mellan gatorna schematiskt bli enligt Figur 30. Ndgon
detaljerad studie kring korsningsutformningen har inte gjorts i detta skede.

BUSS

CYKEL

GANG

VASTERLANGG ATAN

)
= elel{ %

JASTERGATAN  — — — . _

GANG —_é_’
\] 2

Figur 30 Férslag korsningen Vistergatan/Visterldnggatan. De grda pilarna symboliserar évergdngsstdllen.

Gang- och cykelvagnat

Det ar viktigt att se till helheten for exempelvis cykelvagnatet. Langre soderut pa
Vasterlanggatan finns enkelriktade cykelbanor pa 6mse sidor om gatan. Norrut daremot,
6per en dubbelriktad cykelbana utmed 6stra sidan. Med de nya bostaderna skapas nya
malpunkter som bor vagas in i bedomningen av var behov finns for cykelbanor langs
Vasterlanggatan. Passagerna 6ver gatorna ska ocksa vara genomtankta.

KV STENBOCKEN, ESLOV
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PARKERING

Gallande parkeringsnormer for Eslévs kommun ar antagna av Kommunfullmaktige 2014-
04-28. De centrala delarna av staden har lagre parkeringsnormer for bil jamfort med
ovriga delar av staden och kommunen. Kv Stenbocken ligger i direkt anslutning till den
grans som enligt parkeringsnormerna definierar centrumzonen, se illustration nedan.

| -— -
Figur 31 Centrumzonens avgrdnsning samt Kv Stenbocken.

Parkeringsnormer for bil

Lage i staden Verksamhet Antal bpl/1000 kvm BTA
Flerbostadshus 3
R

Verksamheter

3
Flerbostadshus 6
I 6

Verksamheter

Parkeringsnormer for cykel
Lage i staden Verksamhet Antal cpl/1000 kvm BTA

Hela Eslov Flerbostadshus 20
. Verksamheter 20
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parkeringsplatser.

Beraknat parkeringsbehov for cykel
Den foreslagna bebyggelsen pé cirka 36.000 kvm har ett berdknat cykelplatsbehov pa
drygt 700 cykelplatser. Behovet redovisas i tabellen nedan per kvarter.

Cykelplatshehov Verksamhet Yta Antal cykelplatser

Flerbostadshus 8210 165
C0E 2 Flerbostadshus 7638 153
- Flerbostadshus 6273 126
~ Handel 2868 58

Flerbostadshus 11198 224
TOTALT 727 cpl

Beraknat parkeringsbehov for bil
Den foreslagna bebyggelsen pa cirka 36.000 kvm har ett beraknat bilplatsbehov péa cirka
220 bilplatser. Behovet redovisas i tabellen nedan per kvarter.

Flerbostadshus 8210 50
Flerbostadshus 7638 46
Flerbostadshus 6273 38
Handel 2868 18
Flerbostadshus 11198 68
220 bpl

Bilplatsbehovet foreslas hanteras i tva mindre halvt nedgravda kéllargarage under
kvarter 1 och 2 med cirka 45 bilplatser i vardera anlaggningen. | etapp 1 nar befintlig
livsmedelsbutik finns kvar i den 6stra delen av kvarteret sa foreslas parkerings for
butikens kunder att hanteras utmed kvartersgatan genom kvarteret. Har finns mojlighet

A y -

Figur 32 Illust;ation befintlig livsmedelsbutil;acb bilplatser utmed kvartersgatan. Ill. Martin Martinsson Architecture.
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Under kvarter 3 och 4 planeras det for ett helt nedgravt kallargarage med cirka 130
bilplatser. In- och utfarterna till kallargaragen lokaliseras mot kvartersgatan.

| etapp 2 foreslas kvartersgatan ha cirka 30-40 bilplatser for besokare till boende,
livsmedelsbutiken och de mindre lokalerna. | anslutning till livsmedelsbutiken
varumottag finns majlighet att skapa ytterligare cirka 25 bilplatser for kunder och
anstallda.
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Figur 33 lllustration etapp 2, kvartersgata med besdksparkering. Ill. Martin Martinsson Architecture.

Utmed Vastergatan foreslas ett mindre antal korttidsparkeringsplatser anlaggas i likhet
med Vastergatan dster om Vasterlanggatan. Detta for att stodja korta besok samt
angoring i nara anslutning till de lokaler som planeras i bostadernas markplan utmed
Vastergatan.

SOPHANTERING, VARUTRANSPORTER OCH RADDNINGSTJANST

Den foreslagna kvartersgatan genom kvarteret Stenbocken skapar méjligheter att l6sa
tillgangligheten till de fyra kvarteren for bland annat sopfordon och transporter av varor
med storre fordon utan att en vandplats behdver skapas. Genom att forldgga miljérum sa
att de blir latt atkomliga fran kvartersgatan kan en effektiv sophantering skapas inifran

KV STENBOCKEN, ESLOV
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kvarteret utan att fordonen behover angora och stanna utmed de omgivande gatorna
som utgor en del av huvudgatunatet.

Leveranser av varor till den planerade livsmedelsbutiken i etapp 2 sker via
Repslagaregatan, kvartersgatan samt ett kombinerat varumottag och parkeringsgarage i
markplan.

Den foreslagna kvartersgatan kan aven sarja for tillgangligheten for raddningsfordon.
Vidare studie kring tillganglighet med héghdjdsfordon och utrymningsvagar behover
goras nar bebyggelsestrukturens hojder och struktur ar mer last.
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