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Sammanfattning

| Stehag, Eslévs kommun planeras en utveckling med ca 170 nya bostader pa fastigheten

Stehag 5:118. Omradet ar utpekad som stadsbygd i Eslovs kommuns oversiktsplan vilket
omfattar bland annat bostader. Utvecklingen av bostader pa platsen ligger saledes i linje med
kommunens éversiktsplan. Forutsattningarna for hallbara resor ar goda framforallt p& grund av
att omradet ligger 500 - 600 m frdn Stehags tagstation med bra koppling till Eslév, Lund och
Malmo som &r de storre pendlingsorterna. For att fa klarhet i trafik, risk och bullerfrdgorna
behovs en berakning av de trafikfléden som de nya bostaderna kommer att alstra. Syftet med
denna PM ar att visa hur trafiken fordelas pa vagnatet och foresla lamplig korsningsutformning
mot vag 1314.

Trafikalstringen har beréknats med trafikverkets alstringsverktyg och de uppmatta trafikflédena
pa det 6vergripande vagnatet raknas upp till &r 2020 och ar 2040 med trafikverkets
upprakningstal. | Skane sker en generell &rlig 6kning med 1,4 % for biltrafiken och 1,6% for
lastbilstrafiken. Enligt berakningarna kommer den planerade bebyggelsen att alstra ca 520
fordon per arsmedeldygn med ca 2% tung trafik.

Trafiken fordelas med utgangspunkt fran befintliga trafikfloden och analys av resvégar till de
storre pendlingsorterna Eslov, Malmé och Lund. Alstring och trafikférdelning ger 6kade
trafikfloden pa mellan 30 till 500 fordon per dygn fordelat pa det 6vergripande vagnatet. Storst
paverkan bedéms vag 1314 norr om planomradet att fa.

Det évergripande vagnatet i och omkring planomradet har den kapaciteten och utformningen
som klarar av att hantera konsekvenserna med det 6kade trafikflédet och foranleder inget behov
av vidare ombyggnader av gatunatet férutom kopplingen till vag 1314. Anslutningen till det
Overgripande vagnatet mot vag 1314 goérs lampligast med en trevagskorsning utan
vanstersvangkorfalt (Korsningstyp A) och bor placeras i sédra delen som en trevagskorsning.

Lokalgatorna utformas lampligen som dubbelriktade villagator med en bredd pa 5,5 - 6 m. Bra
kopplingar for cykeltrafiken till det évergripande cykelnatet ar viktiga och man bor évervaga
cykelbana langs lokalgatorna med storst trafikflode om det finns utrymme.
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Bakgrund

Det finns planer pa en utveckling av bostader med radhus och villor i 2 till 3 vaningar pa
fastigheten Stehag 5:118 i Stehag, Eslévs kommun. For att kunna beddéma konsekvenserna av
en sadan utveckling med fragor sasom buller, trafiksakerhet och trafikfloden och andra risker
finns behov av att berékna trafikalstringen och hur det fordelar sig p& vagnatet. Forslaget
innehaller 126 radhus och 44 lagenheter i flerbostadshus (se Figur 1. Nedan)

:

Radhus

140 kvm

6,5 x1110,5
160-300 kvm to

lllustrationsplan
1:1500

Figur 1. lllustrationsplan. lllustration framtagen av Radar arkitektur, utkast daterat 20-01-20

Syfte

Syftet med denna PM &r att ge svar pa vilka framtida trafikfloden som foéreslagen
bostadsutveckling innebar och hur de fordelar sig pa de féreslagna gatorna och till befintliga
vagar i omradet. Forslag pa lamplig utformning av korsningen med vag 1314 ska ocksa
beskrivas.

Uppdragets omfattning

Uppdraget omfattar berékning av trafikalstring fran den foreslagna bebyggelsen och hur den
fordelas. D& omradet kopplas till Trafikverkets vag 1314 studeras ocksa behovet av
korsningsutformning vid korsningen med denna vag med utgdngspunkt frAn Vagar och gators
utformning (VGU). Trafikflodena kommer ocksa att anvandas som underlag for att kunna géra
bullerberékningar.
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Metod

Trafikalstringen utgar ifran Trafikverkets alstringsverktyg dar hansyn tas till olika faktorer for var
omradet ar placerat sdsom narhet till tigstation samt turtathet p& kollektivtrafiken och andra
faktorer som paverkar valet av bil som fardmedel.

Nuladgesbeskrivning och férutsattningar

Omradet ligger 500-600 m fran tagstationen i Stehag vilket innebar att det finns goda
forutsattningar for hallbart resande. Omradet kopplas till befintligt vagnat i 6ster via en
korsningspunkt till vag 1314 dar Trafikverket ar vaghallare.

S

o Ungefarligt lige
S fér exploateringen ) 2 \
o vagkoppling \

Figur 2 Omradets placering i forhallande till tagstationen i Stehag.

| 6versiktsplan Eslov 2035 pekas omradet ut som "Stadsbygd” med tat bostadsbebyggelse.
Hansyn ska tas till befintliga forutsattningar, sarskilt vattenhantering, risk, buller och riksintresse
for kommunikationer (Jarnvagen). Cykelstrak mot Ringsjon ska sakerstallas.
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Figur 3 Utdrag fran Oversiktsplan Eslév 2035 antagen av Kommunfullméktige 2018. Ytan &r utpekad som stadsbygd
och ligger i linje med dversiktsplanens intentioner.

Trafikflodena i omradet varierar mellan 440 och 1280 fordon per arsmedeldygn (varden
uppmatta 2016). Vag 1314 vid planomradet har ett trafikflode pa 690 fordon per arsmedeldygn.
(uppmatt 2016).
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Figur 4 Uppmétta trafikfldden ADT, med andel tung trafik inom parantes. Svart text &r fldde uppmatt 2016 och bla text &r
floden uppmétta ar 2004.

Pa de flesta vagar i omradet har trafiken 6kat med mellan 5 och 35% mellan ar 2004 och ar
2016 d& matningar genomforts. Pa de mindre vagarna 1312 och 1299 s har en minskning av
trafikflodena skett med 2—-3%. Dessa ligger langt ifran influensomradet for bostaderna och
utvecklingen av bostader i Stehag bedoms ha en mycket liten paverkan pa dessa vagar.

De véagar i omradet som beddms péverkas mest ar vag 1306, 1307, 1312 och 1314.
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Analys och berakning

| detta kapitel redovisas berakningar av framtida trafikflode och trafikalstring. En upprékning av
trafikflddena pa de allmanna vagarna i omradet gors till 2020 och 2040 ars niva. Trafikalstringen
beréknas for de tillkommande bostéderna, darefter fordelas dessa till det kringliggande

vagnatet.

Upprakning av trafikfléden

En upprakning av trafikflodena for de vagar som framst bedéms berdras gors med Trafikverkets
upprékningstal som for Skane ar en arlig 6kning med 1,4 % for biltrafiken och 1,6% for

lastbilstrafiken.

X

IQ

Figur 5 Uppréknat trafikfldde fér omradet till 2020 och 2040 enligt Trafikverkets uppréakningstal.

Avsnitt: 2240029 Lan: M Vagnummer: 1306
ADT
Matar |Matriktning Eordon Perslonbr Lastbilar Procent tung
2016 0 1280 1200 80 6%
2020 0 1355 1269 85 6%
2040 0 1799 1680 118 7%
Avsnitt: 2240027 Lan: M Vagnummer: 1307
ADT
Matar | Matrikining Fordon Pers’onbl Lastbilar Procent tung
2016 0 1020 950 70 7%
2020 0 1080 1005 75 7%
2040 0 1434 1330 104 7%
Avsnitt: 2240028 Lan: M Vagnummer: 1314
ADT
Matar | Matriktning Fordon Perslonm Lastbilar Procent tung
2016 0 440 390 50 11%
2020 0 466 413 53 11%
2040 0 620 546 74 12%
Avsnitt: 2240026 Lan: M Vagnummer: 1312
ADT
Matar | Matriktning Fordon Pers|onb| Lastbilar Procent tung
2016 0 510 460 50 10%
2020 0 540 487 53 10%
2040 0 718 644 74 10%
Avsnitt: 2330001 Lan: M Vagnummer: 1314
ApT
Matar |Matriktning Fordon Perslonm Lastbilar Procent tung
2016 0 690 610 80 12%
2020 0 731 645 85 12%
2040 0 973 854 118 12%
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Trafikalstring

For trafikalstringen anvands Trafikverkets alstringsverktyg?!. Verktyget tar hansyn till och justerar
skattningen med hansyn till ett antal faktorer sdsom kollektivtrafikutbud, cykel och gangéatgarder.
De faktorer som ar kanda for omradet sdsom turtatheten for tagtrafiken mm har matats in i
modellen och okénda faktorer eller faktorer som saknas (t.ex. bussar i stadstrafik) satts som
alternativ "inget svar”.

Utgangspunkten for trafikalstringen har varit 126 radhus och 44 lagenheter. Det totala
resultatet fran alstringsverktyget finns i bilagan.

Resultatet frin Trafikverkets alstringsverktyg ger ett totalt trafikflode (ADT) p& 601 fordon
/arsmedeldygn

| resultatet ingar inte nyttotrafik det vill siga sophamtning, post mm. Denna bedoms vara ca 2%.
Det innebar ett totalt trafikflode pa 615 fordon / &rsmedeldygn.

En kanslighetsbedomning av resultatet av alstringsverktyget gérs nedan utifran den
fardmedelsandel med bil som finns i den resvaneundersékning (RVU) som region Skane
genomforde 2018 och med schablonsiffror p& antal boende i lagenhet respektive villor.
Ifran Region Skanes Resvaneundersckning? fas foljande information:

- 1,9resor per person och dag sker i Eslovs kommun

- Fardmedelsfordelning med bil ar 67% utanfor Eslovs tatort (stratum utanfér Eslov)
Foljande schablonsiffror pa antal boende for olika bostadstyper har anvéants:

- Antal boende per radhus/villa: 3,1 personer

- Antal boende per ldgenhet:1,9 personer.
Utifran dessa fakta kan trafikalstringen grovt beréknas genom att ta antalet resor per dag
multiplicerat med fardmedelsférdelningen for bil och multiplicera detta med antalet boende i

omradet.
1,9*0,67%(3,1*126+1,9*44) = 604 resor per dygn (exklusive nyttotrafik)

Berakningen starker och bekraftar resultatet fran trafikalstringsverktyget.

1 https://trafikalstring.ea.trafikverket.se/trafikalstring/
2 https://utveckling.skane.se/publikationer/rapporter-analyser-och-
prognoser/resvaneundersokning-i-skane/
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Trafikfordelning

For det planerade omradet innebar trafikalstringen en bedémd férdelning enligt figur 6 nedan.

FBH Radhus

632 kvm 140 kvm
23x1 6,5 x 11110,5
160-300 kvm

lllustrationsplan
o O 1:1500

Figur 6. Trafikfloden i omrédet (ADT) med andel tung trafik som bedéms bli ca 2%.

En utlaggning av trafiken som alstras for omradet gors till de vagar dér biltrafiken mest sannolikt
kommer att kora. Anknytningen till Eslév som &r den storre tatorten i omradet bedoms vara den

storre malpunkten och genom att studera var de storsta trafikflodena &r idag fas en bra bild Gver
var trafiken kommer att ga. Foljande bedémning gors éver procentuell fordelning av trafiken fran
omrédet (se Figur 7). Ca 10% beddms ha en malpunkt i samhallet Stehag.
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Figur 7. Bedomd procentuell férdelning av trafiken till och fran det planerade omrédet.

5,

Med denna procentuella férdelning fas foljande tilkommande trafikfloden pa vagarna i
naromradet till féljd av bostadsbebyggelsen genom att férdela den totalt alstrade trafiken for
omradet.

T~

Figur 8. Tilkommande trafikflsden ADT p& vagnétet omkring till féljd av exploateringen
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Resultat

Har redovisas hur trafikflodena totalt kommer att se ut med bade en arlig upprakning och med
exploatering av 100 radhus och 50 lagenheter bade fér 2020 och med upprakning till 2040.

Trafikflode 2020

Foljande trafikflode ar beraknade utifrdn en upprékning av trafikflodena pa de allménna vagarna
till &r 2020 och med tillkommande alstring fran féreslagen bebyggelse.

100-500 f/dgyn
— 501-1000 f/dygn
— 1000-1500 f/dygn
] 1500-2000 f/dygn s

Skytteskogen

Figur 9. Trafikfloden (ADT) 2020 med uppréknade trafikfloden och exploatering.

Nar det géller resultaten i figur 9 och 10 ska man komma ihag att de bygger pa att man i
framtiden reser p4 samma sétt som idag och pé en generell upprakning av trafikflodet pa
trafikverkets vagar. Bade Region Skane och manga av de skanska kommunerna arbetar for en
Okad andel hallbara resor med utvecklad kollektivtrafik och utbyggnad av gang och cykelbanor
och har mal for att andelen bilresor ska minska. Med en 6kad utveckling av kollektivtrafiken och
battre sammanhangande cykelnat kommer troligen trafikflodena for 2040 hamna pa en lagre
niva en den som redovisas i figur 10, men det bygger pa att man uppnar malsattningen med
Okat hallbart resande. Berakningen utgar frdn det som ar kant idag.
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Trafikflode 2040

Foljande trafikflode ar beraknade med foreslagen exploatering och en upprékning av trafiken pa

de allmanna véagarna till &r 2040.
Woemn o

100-500 f/dgyn
— 501-1000 f/dygn
= 1000-1500 f/dygn
BN 1500-2000 f/dygn

~

e se———

L
|

yeed™

Figur 10. Trafikfloden (ADT) 2040 med uppréknade trafikfloden och exploatering.
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Korsningen med véag 1314

Omradet foreslas kopplas till vag 1314 vilket innebar en ny korsningspunkt. Tva mojliga punkter
for koppling finns en precis i h6jd med infarten till brukshundsklubben vilket innebér att det blir
rvagskorsning eller en punkt ca 40-50 m langre s6derut vilket innebar en trevagskorsning.

b 'Aliérnativ
~ . korsningspunkt
Alternativ

korsningspunkt

Figur 11. Mgjliga lagen for ny korsning.

Platsen for korsningen ska ha sa god sikt som mgjligt at bada hall och det finns en befintlig
cykelbana som omradet kan koppla upp sig pa. For att foresla ett sa bra lage och utformning av
korsningen som majligt s& har krav och rad fran VGU (Vagar och gators utformning) anvants.

Bredden pa vag 1314 ar mellan 7,5 till 8,0 m bred och den hdgsta gallande hastighetsgransen
ar 70 km/tim. Trafikflodet fran exploateringsomradet ar tidigare beraknat till 615
fordon/arsmedeldygn och trafikflodet pa vag 1314 kan pa lang sikt bli mellan ca 1100-1500
fordon / arsmedeldygn (uppréknade floden till 2040).
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Figur 12. Bild pa de tvd mgjliga lagena for korsningen

Placering av korsning

Generellt sett &r tva forskjutna trevagskorsningar sékrare an en fyrvagskorsning

(med undantag for l&ga floden, ADT < 100). Korsningar av typ A bér alltid vara forskjutna av
trafiksakerhetsskal3. Med hansyn rdden i VGU samt till siktférhallanden och hojdskillnader och
for att undvika att utfarten sker i en backe férordas att korsningen till det nya
exploateringsomradet sker vid det stdra alternativet da det bedoms som mest fordelaktigt ur
trafiksdkerhetssynpunkt.

3 VGU- RAD- Végar och gators utformning sid 160, Publikation 2020:031 Trafikverket
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Val av korsningstyp

Vid val av korsningstyp ska hansyn tas till vagnat, vagtyp, trafikfldden samt omfattning av gang
och cykeltrafik. For trevagskorsningar som har 70 km/tim ar de mindre korsningstyperna A,B
och ibland aven C mdjliga korsningstyper att vélja.

Korsningstyp A (finns  Korsningstyp B (finns dven
dven som som fyrvigskorsning)
fyrvigskorsning)

A

Korsningstyp C Korsningstyp D
(finns dven som (finns dven som
fyrvigskorsning) tre- och femvégskorsning)

Figur 13. Bilder pa olika Korsningstyper A-D, (K&lla:VGU Begrepp och grundvarden sid 35)

Med hansyn till de floden som normalt férekommer l&angs den har typen av vagnat ar

framst mindre korsningar aktuella, normalt typ A. De beraknade vardet for trafikflodet pa
sekundarvagen ar 615 f/dygn och pa primarvagen kan det bli upp mot 1500 fordon per dygn
(Uppréknat till 2040). Om man véljer att ta med sig aven en férlangning av cykelbanan in i
omradet behdvs ingen refug p& sekundarvagen vilket innebar att korsningstyp A bor véljas.

3 véagskorsningar @

Landsbygd
4000

3500
3000
2500

2000

Inkommande trafik langs sekundarvag ADT (1/d)

2000 4000 6000 8000 10000 12000
Inkommande trafikldngs primarvag ADT (f/d)

Figur 14. Stod for 6vergripande val av korsningstyp, 80 km/h, R6d prick ar ungeféarligt lage for berédknad korsning. Kélla:
VGU- RAD sid 28)
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Korsningsutformning typ A foreslas for korsningen med vajningsplikt som reglering enligt figur
15.

Figur 15. Forslag pa utformning av ny korsning mot vag 1314.
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Slutsats och diskussion

Planen kommer att innebéra ett okat trafikflode pa vagnatet i och omkring Stehag pa mellan 30
och 500 fordon per arsmedeldygn. P& Stationsvagen beddms det bli ca 300 fler fordon per
dygn, vilket motsvarar ett fordon varannan minut fér den mest belastade timmen. Det
Overgripande vagnatet i och omkring planomradet har den kapaciteten och utformningen som
klarar av att hantera konsekvenserna med det 6kade trafikflédet och féranleder inget behov av
vidare ombyggnader av gatunéatet forutom kopplingen till vag 1314.

De beréknade trafikflodena utgar ocksa ifran hur man reser idag (2018). Malsattningen for
Region Skane och kommunerna ar en 6kad andel hallbara resor dar utvecklingen ser positiv ut
och narheten till stationen i Stehag innebéar goda forutsattningarna for ett andrat trafikbeteende
och det ar darfor ocksa sannolikt att trafikalstringen blir mindre an de framréaknade vardena. Hur
det utvecklas beror p& hur man moéter den framtida efterfrdgan pa bra cykelbanor och tillracklig
kapacitet for buss och tagtrafiken.

En normal bredd pa lokalgator ar 5,5 - 6,0 m for att mojliggéra méte med sopbilar. Om utrymmet
for gatusektionen behover krympas under dessa matt pa vissa stallen kan man Gverviaga att
gora enkelriktade slingor, men detta kan forsvara vid bland annat postutdelning och darfor
foreslas traditionella dubbelriktade lokalgator med en bredd pa 5,5 - 6 m. Bra kopplingar for
cykeltrafiken till det dvergripande cykelnatet ar viktiga och med en avskild cykelbana centralt
inom planomradet skapas bra méjligheter att ga eller cykla.

Kopplingen till vég 1314 utférs lampligast som en 3 vagkorsning enligt vid foreslaget lage enligt
figur 15. En korsning utan refug och vanstersvangkdrfalt (Korsningstyp A) kommer att vara
tillracklig och klarar sig med god marginal kapacitetsmassigt. Det ar forst nar trafikflodet pa vag
1314 kommer upp till en nivd omkring 6000 fordon per arsmedeldygn som separata
vanstersvangkorfalt (Typkorsning C) behdver évervagas vilket inte kommer intraffa inom
overskadlig framtid.
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Anvandarhandledning (pdf)

Projektnamn
Projektnamn DP Stehag 5:118

Egna kommentarer Trafikalstring bostader Stehag
Senast andrad 2021-02-18 11:34

Verktyget

Version 1.0

Resultat

Antal resor (totalt, exkl. nyttotrafik)

Bésta skattning: 1 174 resor / dygn

Skattad fardmedelsfordelning

. med bil: 70 %

med kollektivtrafik: 6

%

. med cykel: 7 %

till fots: 16 %

. med annat: 2 %

Resor per fardmedel (exkl. nyttotrafik)

Osakerhet

Andelen av resorna som ar baserade pa
trafikalstringstal med / / hog
osédkerhet. Ju hdgre osékerhet, desto
forsiktigare bér du vara nar du tolkar

resultaten.


http://www.trafikverket.se/
https://trafikalstring.ea.trafikverket.se/trafikalstring/docs/manual.pdf
https://trafikalstring.ea.trafikverket.se/trafikalstring/?page=main_page
https://trafikalstring.ea.trafikverket.se/trafikalstring/?page=main_page

Bil Kollektivtrafik Cykel Till fots Annat

Antal resor / dygn 816 68 81 184

Resor uppdelat efter markanvandning

Antal resor / dygn (exkl. nyttotrafik) fordelat per markanvéandning

Bil Kollektivtrafik Cykel Till fots Annat
Lagenhet 128 25 18 59
Radhus/parhus 688 43 64 125
Totalt 816 68 81 184

Uppskattat antal bilar

Antal bilresor, exkl nyttotrafik: 816 bilresor
Uppskattning av antal bilar: 601 bilar (ADT),

vilket motsvarar ungefar 667 AVDT

Antaganden:

e 1,2 personer per bil for arbetsresor
e 1,4 personer per bil for ink&p/serviceresor
e 1,5 personer per bil for fritidsresor
e Bostaders resor férdelar sig enligt:
o 35% arbetsresor
o 23% inkdp/serviceresor
o  42% fritidsresor
e  Ovrig markanvandning ger:
o 34% arbetsresor
o  27% inkdp/serviceresor

o 39% fritidsresor

Uppskattat markbehov for transporter

BILAGA

Totalt

25 1174

Totalt

5 234

20 939

25 1174

Berdknad markanvandning avser den yta som de genererade resorna anvander i samhallet, alltsa inte enbart i

omradet som studeras.



BILAGA

Markanvandning per fardmedel

Area (m?)

Antaganden:

Bil Kollektivtrafik Cykel Till fots Annat Totalt

25873 285 869 147 - 27174

e Bil: 31,7 m?/ bilresa

e  Kollektivtrafik: 4,2 m? / kollektivtrafikresa

e Cykel: 10,7 m?/ cykelresa

e Till fots: 0,8 m?/ gangresa

Detta kan paverka resultaten:

Observera: Endast personresor

Resultaten innehaller endast personresor. For att inkludera nyttotrafik, maste en uppréakning
goras. (ett stod for detta nds under rubriken Nyttotrafik pa resultatsidan) Observera att aven
om nyttotrafik-berakning har gjorts s paverkar det inte resultaten pa resultatsidan eller i

sammanstalliningen.

Indata

Lokalisering

Kommun

Var i kommunen

Markanvandning

Lagenhet

Radhus/parhus

Eslov

| mindre tatort i kommunen

44 bostadsenheter

79 boende (automatiskt varde)

126 bostadsenheter

312 boende (automatiskt varde)

Svar pa fragor om Kollektivtrafik

Turtathet under hogtrafik i omradet (sammanlagt for alla  16-30-minuterstrafik

linjer)



BILAGA

Avstand till regional busshallplats (genomsnitt i omradet) 500-1000 m

Avstand till station med regional tagtrafik (genomsnitt i 500-1000 m

omradet)

Ar tidtabeller i regionaltrafiken taktfasta/styva (dvs &r det  Alla prioriterade linjer har taktfasta tidtabeller.

regelbundna minuttal alla timmar)?

Vilken standard har de fordon som anvands for Nastan uteslutande modern flotta.

regionaltrafik?

Svar pa fragor om Gang

Avstand till lokalt centrum (genomsnitt i omradet) 0.5-1 km

Svar pa fragor om Cykel

Avstand till lokalt centrum (genomsnitt i omradet) Mindre an 1 km

Hojdskillnader vid fard till lokalt centrum Lite uppfor/nerfér men inga kraftiga lutningar.

Svar pa fragor om Bil

Hur planeras tillgangen till bilparkering vid bostader i Kommunens parkeringspolicy tillampas.

omradet?

Svar pa fragor om Mobility Management

Default har tillapats.



