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Definitioner av olika begrepp

Laddplats

Laddare/Laddstolpe

Publik laddplats

Icke-publik laddplats

Lokalférsorjningsplan

Laddpunkt

Normalladdare
Snabbladdare

Supersnabbladdare

Elbil

Elhybrid

Laddhybridbil

En plats dér ett eller flera laddbara fordon kan ladda samtidigt.

En laddare &r den hardvara som tillhandahaller el for laddning av
elfordon. En laddare eller laddstolpe kan ha flera laddpunkter, vilket
mojliggor laddning for flera fordon samtidigt.

Med publik laddning avses parkeringar dér det erbjuds laddpunkter
som ar Oppen for allménheten.

Ar en laddpunkt som ar placerad vid bostaden eller vid arbetsplatsen
och anvénds huvudsakligen av de boende eller de som arbetar dar.
Laddplatsen &r inte 6ppen for allmanheten.

Arligen  upprattas i Eslovs kommun en  operativ
lokalforsorjningsplan,  vilken & ett kommundvergripande
styrdokument for lokalforsorjningen i kommunen. Planen ar
langsiktig men ett levande dokument som revideras arligen. Den ar
ocksa en gemensam planeringsforutséttning for kommunens olika
namnder och verksamheter som arbetar med lokalforsorjning.
Lokalforsorjningsplanen ska visa vad och var kommunen ska bygga
och/eller utveckla sina lokaler.

En laddpunkt ar den punkt dar koppling mellan det laddbara
fordonet och laddaren sker.

Till normalladdare réknas de laddare som levererar 3,622 kW.
Till snabbladdare réknas de laddare som levererar 50k\W.

Till supersnabbladdare réknas de laddare som levererar 150-
350kW.

Benamning for en bil som endast anvander elmotor for framdrift.
Elbilens batteri laddas fran elntet.

Elhybrider har tva motorer, en vanlig forbranningsmotor och en
elmotor. Nar man ar ute och kor kan bada motorerna arbeta for att
driva bilen, antingen samtidigt eller var och en f6r sig. En elhybrid
kan inte laddas med el.

En bil med tva olika typer av motorer, varav minst en ar elmotor
avsedd for framdrivning. Motorerna kan arbeta parallellt eller
ersatta varandra. Laddhybridbilens elmotor far strom fran ett batteri
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Laddbara bilar

Laddbara fordon

Allman platsmark

Kvartersmark

Lokal trafikforeskrift

som laddas externt. Eldriften kompletteras med bensin- eller
dieselmotor.

Samlingsnamn for elbilar och ladd-hybrider.

Samlingsnamn for alla fordon som kan ladda sitt batteri externt,
alltsa inte endast personbilar utan &aven till exempel mopeder,
bussar, lastbilar.

Allman platsmark (eller gatumark) ar gata, vég, park, torg eller
annat omrade som enligt en detaljplan ar avsett for ett gemensamt
behov. For allman plats anges markens andamal som exempelvis
gata/vag och parkering foreskrivs med lokal trafikforeskrift.

Kvartersmark (eller tomtmark) definieras enligt plan- och
bygglagen som “mark som enligt en detaljplan inte ska vara allmén
plats eller vattenomrade”, exempelvis anges dndamaélet parkering.

Brukar forkortas LTF. Utover de trafikregler som géller enligt lag
eller forordning, far sarskilda trafikregler meddelas i form av lokala
trafikforeskrifter. Lokala trafikforeskrifter beslutas av kommunen,
Lansstyrelsen eller Trafikverket beroende pa var foreskrifterna ska
reglera och pa vilken plats de ska gélla.
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1. Inledning

Transportsektorn star for en tredjedel av koldioxidutslappen i Sverige. Att stilla om
fordonsparken &r ett avgérande steg for att géra samhéllet klimatmassigt hallbart. Ar 2030
raknar branschen med att Sverige fatt dver tva miljoner nya eldrivna personbilar. Detta kommer
krava en massiv infrastruktur for laddning och idag finns det statistik som visar att cirka 90 %
av alla elbilsagare laddar sin elbil hemma. Fragan om publika laddstolpar ar sérskilt intressant
for kommuninvanare som inte har tillgang till hemmaladdning och som &ven saknar radighet
over sin parkeringsplats.

For att Eslov kommuns ambitidsa miljo- och klimatmal ska kunna nas kravs en omstéllning av
transportsektorn. Detta sker dels genom en omflyttning av resandet till mer kollektivtrafik,
cykel och gang, och dels genom Gvergang fran fossila branslen till fornybara branslen
exempelvis eldrift. En elektrifiering av transportsektorn ar alltsa en del av 16sningen, och den
hér planen ar till for att ge stdd i arbetet med att etablera publika laddstolpar i Eslévs kommun,

Om laddfordonen ska bli fler maste det finnas en vél fungerande laddinfrastruktur med bade
publika och icke-publika laddplatser. I Sverige finns det ca 560 000 laddbara bilar, vilket utgor
9 % av Sveriges registrerade personbilar. Det finns ca 3000 publika laddplatser med ca 20 000
laddstolpar. | en rapport fran maj 2022 fran den europeiska fordonsbranschen (Rapport
"European EV Charging Infrastructure Masterplan” - ACEA (de europeiska biltillverkarnas
organisation)) konstateras det att utbyggnaden av laddinfrastruktur gar alldeles for langsamt.
For att kunna uppna klimatmalen och halvera utslappen fran trafiken maste Sverige bygga 10
ganger sa manga laddstolpar i veckan. Enligt rapporten byggs det idag cirka 60 nya publika
laddpunkter per vecka i Sverige. For att klara klimatmalet maste det alltsa oka till 600
laddpunkter per vecka. Eslovs kommun ligger sdémre till &n riktlinjen som séger att det ska
finnas tio fordon per laddplats. Elektrifieringen av trafiken pekas ut som det viktigaste sattet att
fa ner dagens utslapp och darfor kravs en mycket snabbare utbyggnad av infrastrukturen for
laddning.

Elbilen utvecklas snabbt och manga svenska kommuner har engagerat sig i fragan om
laddinfrastruktur. Vilken roll svenska kommuner atar sig och hur kommuner organiserar arbetet
med laddinfrastruktur varierar. Kommunens engagemang och tillhandahallande av mark for
etablering av laddstolpar kan vara en avgdrande drivkraft for utbyggnaden av det svenska
laddinfrastrukturnétet. Det finns ett begrénsat intresse av privata aktorer att anldgga laddstolpar
pa grund av laga vinstmarginaler, darfor behdver det goras attraktivt i kommunen att laddstolpar
satts upp pa fler orter som ar mindre attraktiva inom Eslovs kommun.

1.1. Syfte
Syftet med denna laddinfrastrukturplan ar huvudsakligen att underlatta for en fortsatt

elektrifiering av transportsektorn i Eslévs kommun for den publika laddningen. Publik laddning
ar tillganglig for allmanheten. Det innebar att elbilsférare kan ladda sina fordon pa platser
utanfor deras hem eller arbetsplats, vilket mojliggor langre resor och bidrar till att dka
rackvidden for elbilar. Planen fortydligar Eslovs stéllningstagande nar det géller
laddinfrastruktur, sasom:
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e Lamplig geografisk lokalisering av publika laddpunkter
e Reglering for etablering av publika laddpunkter i Eslévs kommun
e Avser personbilar och tunga transporter

Planen ska vara ett anvandbart verktyg for Eslév kommuns egen planering, men ocksa som
underlag i dialog med aktorer.

1.2. Tidsplan

Laddinfrastrukturplanen pekar inte direkt ut nar alla laddstolpar ska vara pa plats. Planen
avser att arligen revideras for att uppdateras med relevanta laddplatser och det verkliga
utvecklingshehovet som ocksa behover vara ekonomiskt hallbart. Det kan vara lampligt att ha
kontinuerlig omvérldsbevakning som ger stod for det faktiska behovet i kommunen.

1.3. Ansvar

1.3.1. Arbetsgrupp internt i Eslévs kommun
Under forsta delen av ar 2024 har en arbetsgrupp med representanter fran

Kommunledningskontoret, Miljo- och samhéllsbyggnad samt Serviceforvaltningen
tillsammans arbetat fram underlag till denna laddinfrastrukturplan. I arbetet har méjliga platser
for laddning i kommunen identifierats. Dialog har forts med intressenter som vill etablera
laddning for fordon i kommunen. Arbetsgruppen har haft stort fokus pa omvérldsbevakning da
det sker snabb utveckling av teknik for laddning av fordon men &ven kring reglering av
laddplatser och hur alla fragor rérande laddstolpar hanteras pa lokal och nationell niva.

1.3.2. Drift
Eslovs kommun ansvarar for drift av parkeringsplatser dér laddstolpar placeras, exempelvis

vid snoréjning. Ansvaret inom kommunen skiljer sig at ar beroende pa vilken mark som
parkeringsplatsen (inklusive eventuell laddstolpe) &r placerad pa. Avses parkeringsplatser
med laddstolpe pa allman platsmark, vid kommunalt huvudmannaskap, sa ar det avdelningen
Gata, trafik och park pa Milj6- och samhallsbyggnad som driftar och skoter dessa. Avses
parkeringsplatser med laddstolpar pa mark som ar kvartersmark &r det Serviceforvaltningen i
kommunen som driftar och skoter dessa. En dialog mellan férvaltningarna kravs for att fa en
enhetlig bild kring laddinfrastrukturen i Eslévs kommun.

Aktorer som dger laddstolpar pa kommunal mark skoter all drift kopplad till laddstolpen och
alla kostnader som tillkommer for driften som ror laddstolpen.

1.4. Avgransningar
Laddinfrastrukturplanen om den publika laddningen, det vill s&ga den laddstolpe som &r 6ppen

for vem som helst pa kommunal mark. Publik laddning ar tillganglig for allmanheten. Det
innebar att elbilsforare kan ladda sina fordon pa platser utanfor deras hem eller arbetsplats,
vilket mojliggor langre resor och bidrar till att 6ka réckvidden for elbilar. | flera tidigare
undersokningar som har genomfoérts laddar de flesta sina elbilar i hemmet eller pa arbetet, men
for de som bor i flerfamiljshus &r publika laddplatser avgérande for ett elbilskop. For att vanda
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denna utveckling, att fler invanare i Eslovs kommun staller om, ar det bra om de publika
laddstolparna 6kar.

De laddstolpar som ar icke-publika, det vill sdga laddpunkter som &r kopplade till kommunens
verksamhetslokaler, kommer att Ilyftas i Eslév kommuns lokalférsorjningsplan.
Lokalforsorjningsplanen ar en gemensam planeringsforutsattning for kommunens olika
ndmnder och verksamheter som arbetar med lokalforsorjning. Lokalforsorjningsplanen ska visa
vad och var kommunen ska bygga och/eller utveckla i och runt sina lokaler.

Laddinfrastrukturplanen avser huvudsakligen infrastruktur for laddning av personbilar och
tunga transporter. Eldrivna bussar, cyklar, mopeder, motorcyklar med mera spelar dock en
viktig roll i ett hallbart transportsystem. Samordningsvinster kan finnas kring gemensamma
laddplatser for olika typer av fordon. Dessa fordonsslag kommer att beaktas nar
laddinfrastrukturplanen utvarderas och revideras arligen. Om behovet finns for nagot
fordonsslag kommer Eslévs kommun att bevaka detta.

Delar av laddinfrastrukturplanen avgransas till de orter som kommunen har radigheter dver att
gora nagot i, dar kommunalt huvudmannaskap géller pa allméan platsmark. Dessa orter ar Eslovs
tatort, LoOberéd och Marieholm. Att dessa orter ar valda beror pa att kommunalt
huvudmannaskap géller. Kommunalt huvudmannaskap betyder att kommunen &r véaghallare
och ansvarig for drift, underhall och investeringar.

| 6vriga delar av kommunen galler enskilt huvudmannaskap, vilket innebér att det ar andra &n
kommunen som &r vaghallare som till exempel Trafikverket och samfallighetsforening. I 6vriga
delar av kommunen, med enskilt huvudmannaskap, kommer Eslévs kommun ocksa att verka
for att laddinfrastrukurplanen efterlevs genom att utga fran den i exempelvis planerings- och
exploateringsprocesser. For mark dar det rader kvartersmark, kommer alla orter i Eslovs
kommun att beroras.

2. Bakgrund

2.1. Framtagande och beslut
2015 togs det politiska beslutet att Eslov ska bli en fossilbranslefri kommun, detta ska vara

uppnatt ar 2030.

Ar 2021 inkom en interpellation om publika laddstationer till ordférande i Miljo- och
samhallsbyggnad. I interpellationen lyfts att laddinfrastrukturen &r det stora problemet i Eslov,
det vill sdga, att det finns for fa stallen dar det gar att ladda bilen. Detta behovs till de som
besoker Eslov i allra hogsta grad. Fragan som stélldes var:

e Vilken strategi och vilka planer pa kort och lang sikt har Eslévs kommun for publika
laddstationer i Eslovs tatort och i byarna?
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Ar 2023 gav Miljo och samhéllsbyggnadsnamnden (MOS.2023.0211) och kommunstyrelsens
arbetsutskott (KS.2023.0435) Miljo- och samhallsbyggnad och Kommunledningskontoret i
uppdrag att utse platser for etablering av laddstolpar pa kvartersmark och allman platsmark och
tillgangliggora dessa for marknadens aktorer.

| tjansteskrivelserna framgar det att:

e Miljo och Samhallsbyggnad, Kommunledningskontoret och Serviceférvaltningen har
ett samarbete om laddinfrastrukturen i kommunen. Kommunens forvaltningar behdver
ha en samlad bild kring etablering av laddstolpar nar forfragningar kommer in till
kommunen samt var och hur markupplatelsen ska ske.

o Nasta steg ar att genomfora en utredning for att berora fragestéllningar kopplade till
behovet, var, nar och hur. Arbetet ska senare leda fram till en sa kallad laddplan.
Laddplanen kommer att tas upp for beslut i Miljé- och samhallsbyggnadsnamnden och
skickas pa remiss till Kommunledningskontoret.

e Ansvaret for anlaggande av laddstolpar pa de olika marktyperna faller inom olika
forvaltningar i kommunens organisation.

e Kommunen ska inte sélja el utan kommunen ska endast tillgangliggéra mark for
marknadens aktorer att kunna etablera laddstolpar. Néasta skede ar att vélja ut
parkeringsplatser pa kommunal mark som ar lampliga for etablering av laddstolpar i
Eslévs kommun.

2.2. Trafikstrategi och trafikplan
Eslovs trafikstrategi antogs av kommunfullmaktige i Eslovs kommun i juni 2022. Trafikplanen

antogs av Miljo- och samhéllsbyggnadsnamnden i Eslévs kommun i september 2022.

Ett valfungerande transportsystem ar en forutsattning for att vardagen ska fungera for dem som
bor och verkar i kommunen och for att féretagen ska kunna bedriva sina verksamheter. Det ar
ocksa viktigt for att kommunen ska kunna utvecklas och véxa.

Trafikstrategin &r ett planeringsdokument som beskriver hur trafiksystemet bor utformas for att
stodja samhéllsutvecklingen i riktning mot kommunens uppsatta mal. | trafikstrategin hanteras
avvéagningen mellan konkurrerande intressen och avvédgningen mellan trafikslagen.
Utgangspunkten for trafikstrategin ar globala mal som Agenda 2030, nationella mal som de
transportpolitiska malen och nollvisionen samt de regionala malen i region Skane. De globala,
nationella och regionala malen ar 6verordnade de kommunala malen som &versiktsplanen,
trafikstrategin och trafikplanen ska forhalla sig till.

Till trafikstrategin har sedan en trafikplan kopplats. Trafikplanen &r en handlingsplan, som visar

vilka konkreta atgarder som behdvs och dr mest angelagna i trafiksystemet. Trafikplanen utgar
ifran trafikstrategin. Atgarderna i trafikplanen leder till att malen som satts i trafikstrategin
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uppnas. | trafikplanen finns angivna atgarder som handlar om att framtida laddstolpar ska
etableras pa olika platser. Nar alla atgarder i trafikplanen har genomfarts kommer trafikstrategin
att uppnas.

2.3. Miljostrategi med tillhdrande Energi- och klimatplan
| kommunens Miljostrategi med tillhérande Energi- och klimatplan finns politiskt antagna mal

kopplat till begransad klimatpaverkan. Eslévs kommun ska bli en fossilbranslefri organisation
och nettoutslappen av vaxthusgaser ska minska i hela kommunen.

Atgard i Energi- och klimatplanen som avser laddinfrastrukturen &r:
e Kommunorganisationen ska ta fram en plan for laddinfrastruktur som omfattar
inventering och kartlaggning av mark for lampliga platser till elbilsladdning, arbetet
forstarks av en kartfunktion. Det ska &ven omfatta den interna laddinfrastrukturen.

2.4. Lagkrav och nationella riktlinjer
For att fasa ut fossila brénslen ur transportsystemet och méta den snabba 6kning av laddfordon

har det fran nationellt hall tagits flera initiativ i nartid som kan komma att paverka mojlighet
till hur laddinfrastruktur byggs framover. Exempel pa detta ar det uppdrag som
Energimyndigheten, Boverket och Lantmateriet hade under 2021 som handlade om att foresla
atgarder for att forbattra tillgangen till hemmaladdning for boende i olika boendeformer. Ett
annat exempel ar elektrifieringskommissionen som tillsatts av regeringen under 2022 for att
identifiera atgarder som kan Oka takten i elektrifieringen av transportsystemet.

Sedan mars 2021 finns egenskapskrav i Plan- och bygglagen pa att laddinfrastruktur for
laddning av elfordon ska finnas vid vissa byggnader. 1 manga fall stalls enbart krav pa
ledningsinfrastruktur, det vill sdga forberedelser i form av tomroér och liknande fram till parke-
ringsplatser, men i andra fall stélls krav pa laddningspunkter. For ouppvarmda byggnader stalls
inga krav.

Enligt de nya reglerna ska:
e Nya bostadshus med fler &n 10 parkeringsplatser i byggnaden eller pa tomten ska ha
ledningsinfrastruktur till alla parkeringsplatser.

e Ovriga nya uppvirmda byggnader (ej bostadshus) med fler &n 10 parkeringsplatser i
byggnaden eller pd tomten ska ha ledningsinfrastruktur till 20 procent av
parkeringsplatserna och minst en laddningspunkt for elfordon.

e Reglerna ska dven tillampas vid sa kallad ombyggnad (pataglig fornyelse) av en
byggnad.

Boverket har dven sedan tidigare retroaktiva krav pa vissa byggnader:

e Uppvarmda byggnader, som inte ar bostadshus, med fler an 20 parkeringsplatser i
byggnaden eller pa tomten ska ha minst en laddningspunkt for elfordon senast den 1
januari 2025.

For att underlatta detta arbete ska dialog foras tidigt med ansvariga for laddinfrastrukturen, att
redan vid projektering av egna anlaggningar for laddstolpar och tidigt i detaljplaner ha i atanke.
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Detta ar bra att ha med tidigt i dialogerna nar ett omrade ska exploateras eller byggas om, sa att
en plats inte behodver schaktas igen utan kan goéras samtidigt nar en ombyggnation eller
nybyggnation sker.

2.5. Regelverket AFIR (alternative fuels infrastructure regulation)
EU-kommissionen valkomnar en 6verenskommelse som natts mellan Europaparlamentet och

radet om att Oka antalet tillgangliga elladdnings- och véatgastankstationer, sarskilt Gver
Europeiska Unionen. Det har regelverket kommer mojliggéra OGvergangen till
nollutslappstransporter och bidra till malet att minska nettoutslappen av vaxthusgaser med
minst 55 % till 2030.

AFIR &r en ny forordning for utbyggnad av infrastruktur for alternativa brénslen. Férordningen
ska faststalla obligatoriska utbyggnadsmal for infrastruktur for elladdning och vétgastankning
for véagtransportsektorn. AFIR banar vdg for en anvéndarvanlig laddnings- och
tankningsupplevelse, med full pristransparens, gemensamma minimibetalningsalternativ och
sammanhangande kundinformation éver hela EU.

Ar 2025 eller 2030 behover féljande utbyggnadsméal uppnas:

1. Laddinfrastrukturen for bilar och skapbilar maste véxa i samma takt som
fordonsupptagningen. Varje 60:e km ldngs det transeuropeiska transportvagnatet (TEN-T)
behdver det installeras snabbladdning pa minst 150 kW fran 2025 och framat.

2. Laddinfrastruktur avsedd for tunga fordon med minimieffekt pa 350 kW maste installeras
var 60:e km langs TEN-T-stamnétet och var 100:e km pa det stérre TEN-T- 6vergripande natet
fran 2025 och framat. En komplett nattackning ska uppnas till ar 2030. Laddstolpar ska
installeras pa sakra parkeringsplatser for laddning Over natten samt pd de platser dar
leveransfordonen anlander.

3. Vatgastankstationer for bilar och lastbilar maste installeras fran 2030 och framat i alla
omraden som &r véalbestkta och var 200:e km langs TEN-T-stamnétet.

4. Sjohamnar som har 50 stora passagerarfartyg per dag, eller 100 containerfartyg, maste
tillhandahalla elektricitet fran land till sadana fartyg senast 2030.

5. Flygplaster maste tillhandahalla elektricitet till stationara flygplan vid alla kontaktstéllen
(gates) senast 2025 och vid alla andra platser senast 2030.

6. Varje operator av elladdnings- och vatgastankstationer maste ocksa sékerstalla en
pristransparens, erbjuda en gemensam betalningsmetod sdsom betal- och kreditkort, ge relevant
information (om platsen, tillganglighet, pris) for att sakerstalla att kunden &r fullt informerad.

Dessa krav staller en enorm press pa aktorer i alla led att stalla om till el- och vétgastransporter.

2.6. Rapport fran riksdagen — planering av vagtrafikens laddinfrastruktur
Den 29 mars 2022 beslutade trafikutskottets uppfoljnings- och forskningsgrupp att lata

genomfora en forstudie pa temat transportsektorns elektrifiering. En forstudie togs fram som
underlag infor det fortsatta arbetet.

Den 17 januari 2023 beslutade trafikutskottet att genomfdra en studie om transportsektorns
elektrifiering med fokus pa samhallsbyggnad och planering av vagtrafikens laddinfrastruktur.
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Studien har genomforts av en arbetsgrupp inom trafikutskottet med stdd av riksdagens
utvarderings- och forskningssekretariat (RUFS). 12(49)

Rapporten har val belyst de hinder som finns for utbyggnaden av laddinfrastrukturen i Sverige.
Ett hinder som belyses sarskilt som varit avgérande for Eslovs kommun &r utbyggnaden av
laddstolpar pa kommunal mark. | rapporten noteras att det finns hinder som galler
kommunernas roll vid utbyggnaden av laddinfrastruktur. Kommuner uppmanas i rapporten att
sakerstalla tillgangen till mark for laddplatser pA kommunal mark. Slutligen betonar rapporten
att det finns ett behov av att forenkla och fortydliga regelverket for laddinfrastruktur pa allman
platsmark och kvartersmark pa kommunal mark da den idag &r valdigt otydlig.

2.7. Nulaget i Eslovs kommun
For att kunna forsta behovet av en laddinfrastrukturplan &r det lampligt att titta pa hur

situationen har utvecklats under de senaste aren i Eslévs kommun. Ar 2016 etablerades den
forsta publika laddstolpen & 2 uttag i Esldv, Badhusparken. Den forsta laddstolpen installerades
pa allman platsmark. Det har dven tillkommit en laddstolpe & 2 uttag vid Medborgarhuset,
vilken ocksa star placerad pa allman platsmark. Déarefter har flertal laddstolpar installerats pa
kvartersmark — bland annat utanfor Stadshuset (3 laddstolpar a 6 uttag). Det finns dven flertal
laddstolpar pa privat mark idag. Oklarheter i lagstiftningen ar troligen orsaken till att
utbyggnaden av laddstolpar stannat upp, se kapitel 5 och bilaga 6.

For att oka takten gallande omstéllning till mer eldrivna fordon och for att kunna fasa ut
fossilfordon behover laddinfrastrukturen hanga med. Idag finns generellt manga elfordon, dar
efterfragan ar relativt stor i landet, men infrastrukturen har inte riktigt hangt med i denna snabba
utveckling. Detta kan vara en anledning till att bensin ar den vanligaste drivmedelskategorin
bland nya bilar i Eslovs kommun, da infrastrukturen inte har utvecklats i lika snabb takt som
forsaljningen av elfordon. For att erbjuda elbilsagare att ladda sitt fordon publikt, s& maste
behovet av laddplatser styra utvecklingen. Laddstolpar ska séttas upp dér det finns ett behov
och dar manga medborgare vistas i kommunen.

Figur 1 visar antal nyregistrerade fordon per drivmedel under de senaste tolv manaderna i Eslév,
fran december 2022 till december 2023. Den gréna och morkgraa stapeln i figuren visar pa
andelen nyregistrerade fordon per drivmedel i Eslov.
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Figur 1. Andelen nyregistrerade fordon per drivmedel de senaste tolv manaderna i Eslov.
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Idag finns det statistik pa hur manga publika laddstolpar som finns i respektive kommun i
Skane, se figur 2.
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Figur 2. Antalet publika laddstolpar i négra av de skanska kommunerna som undersoktes i december 2023.

I figur 2 visas de 25 kommuner med flest publika laddstolpar, Eslév ligger pa plats 18. Eslovs
kommun ligger samre till an riktlinjen som Europaparlamentets och radets férordning (EU)
2021/1119 tagit fram, som séger att det ska finnas en laddplats for var tionde fordon. Eslévs
kommun har totalt 1000 elbilar och laddhybrider, och enligt riktlinjen ska det finnas 100
laddstolpar for att kunna méta denna omstallning. Fler laddstolpar behévs i kommunen med lag
andel elbilar for att satta fart pa utvecklingen, da vi idag har 48 laddplatser som motsvarar 24
laddstolpar i kommunen. Detta skulle medfora att Eslovs kommun hamnar pa en attonde plats,
forutsatt att inga andra kommuner i tabellen utokar laddstolpar. Genom anldggandet av publika
laddstolpar skapas forutsattningar for elbilar samt en inriktning for samhallsutvecklingen. Se
bild 1 nedan, som visar var nagonstans det finns publika laddstolpar pd kommunal mark i
kommunen.
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Bild 1. Bilden visar var ndgonstans det idag finns publika laddstolpar i Eslévs kommun. Avser
endast Eslovs tatort da det enbart finns publika laddstolpar dar. Varje laddplats visar hur manga
laddstolpar som finns och laddstolpens effekt. Utdraget genomfdrdes i februari 2024.

De platserna som visas till vanster i kartbilden tillnér kommunal mark, och de platserna som
visas till hoger tillhor privata fastighetsagare dar laddstolpar satts upp pa deras mark.

Utover den publika laddningen sa har 600 hushall fatt stod for laddboxar for hemmaladdning i
kommunen (siffror fran ar 2023). En laddbox ar en kompakt och latt laddpunkt for vaxelstrom
som forser elbilar med stréom. Laddboxar brukar oftast anvandas pa privata platser, exempelvis
i en- eller flerfamiljshus. Vanligtvis brukar en laddbox hanga pa vaggen, men kan éven
monteras pa ett stativ.

2.8. Laddbara bilar i Eslévs kommun
| Eslovs kommun utgor elbilar bara en brakdel av bilparken. De allra flesta personbilarna i

Eslov ar fossildrivna. Aven om en stor del av alla nya bilar ar laddbara utg6r de en minoritet av
hela personbilsflottan. I Eslov fanns det i slutet av oktober (2023) 543 elbilar och 412
laddhybrider, vilket motsvarar omkring 5,3 % av alla personbilar i kommunen. | Eslév bor
motsvarande siffra vara pa 10 %, det vill sdga 10 % av den totala summan av elbilar och
laddhybrider i kommunen (som motsvarar 1700 styck personbilar). Gors en jamforelse kring
hur det ser ut i hela landet &r det cirka 11 % av alla bilar som &r laddbara.

14(49)
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Nar det kommer till vilken skansk kommun som har storst andel av laddbara personbilar, sa
ligger Eslov pa plats 16 bland 33 kommuner (se figur 3) och detta galler for ar 2023. Siffran
och placeringen kan andras nagot beroende pa hur snabbt/langsamt utvecklingen gar i en
kommun.

Andel av personbilarna som ar laddbara i kommunerna i Skane lan.
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Endast de 25 kommuner med hogst andel laddbara fordon visas i grafen.
Figur 3. Andelen laddbara personbilar i ndgra av de skdnska kommunerna.

| figur 4 visas gruppen laddbara bilar och att gruppen bestar av rena elbilar och laddhybrider. |
fossilbilar ingar forutom bensin och diesel dven elhybrider. Biodrivna fordon visas inte i
figuren. For att fa en helhetsuppfattning kring hur det ser ut med dgandet av fossilbilar och
laddbara bilar visas ett diagram i figuren.

100 %%
80 %
Fossilbilar

60 %

40 %
Laddbara bilar

20 %

T T
2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

Figur 4. Utvecklingen av laddbara bilar och fossilbilar i Eslov fran 2017-2023.
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2.9. Prognosen framat — Sa vantas antalet laddbara bilar 6ka i Eslévs kommun
Forsaljningen av laddbara bilar férvantas att 6ka i kommunen. Ar 2024 finns det omkring 17000

personbilar i Esl6v, varav 955 &r laddbara. Detta motsvarar idag en andel pa 5,3 % av den totala
personbilsflottan som utgors av laddbara fordon. | en nationell jamforelse borde ar 2024, 10 %,
av det totala antalet personbilar utgéras av elbilar och laddhybrider i Eslévs kommun. En
malsattning som Eslovs kommun ska arbeta utefter ar att 30 % av alla personbilar i kommunen,
det vill sdga 5100 styck av totalt 17000 personbilar som finns i kommunen idag, ska vara
laddbara till ar 2030. Idag &ar 955 personbilar laddbara och fram till ar 2030 behdvs det 4145
laddbara fordon till. Att malsattningen till ar 2030, &r 30 % av dagens personbilar laddbara i
Eslévs kommun. Motiveringen till malsattningen pa 30 % ar pa grund av EU:s foérbud mot
forsaljning av nya bensin- och dieselbilar fran 2035 ar forklarat. Nya bilar och skapbilar som
saljs i EU fran och med 2035 far inte producera nagra koldioxidutslapp. Detta kommer aktivt
medfora att samhéllet, inklusive Esldv, behdver stalla om till fler laddbara fordon. Det &r en rad
olika parametrar som kommer styra den héar utvecklingen, bland annat:

o Det tillkommande effektbehov som elektrifieringen av transportsektorn ger
upphov till skapar aven utmaningar for elnétet. Risk for att brist pa elnatskapaciteten
begransar elektrifieringstakten ar ett faktum och flera olika mojligheter att adressera
detta undersoks, sasom villkorade avtal, batterilager och smart laddning.

o Ovriga drivmedelspriser och dess férandringar

. Utbyggnaden av laddstolpar och laddinfrastrukturen

. Genomforande av elbilskampanjer

. Tuffare lagkrav som kommer, dér fler laddstolpar ska finnas tillgéangliga.

o Hur manga fordonséagare som har tillgang till att ladda sitt fordon hemma

2.10. Vad kravs for tunga transporter?
Nedan stdende stycken ar information som &r utdraget fran Powercircles artikel om

elektrifierade lastbilar. Det finns idag 84 000 tunga lastbilar i Sverige men bara 30 &r
elektrifierade. Alla tunga transporter brukar delas in i lokala transporter, regionala transporter
och fjarrtransporter. Gemensamt for lastbilstillverkarna &r att de elektrifierar modeller som
anvands for kortare dagliga korstrackor forst, sasom sophamtning och distribution i stader, och
successivt utvecklar modellutbudet mot langre och mer kréavande transporter. Idag finns
lastbilsmodeller pa marknaden for att mota behov av lokala och regionala transporter, dar
branschen har bérjat se 6ver elektrifieringen i allt hogre utstrackning.

For Eslovs kommun behdver behovet ses dver for att kommunen ska vara med i den har
omstallningen. Idag finns inga el lastbilar i kommunen. Omstéllningen till mer elektrifierade
tunga transporter i Eslov finns inte &xnu och inte heller finns det nagon laddplats for att kunna
ladda sin tunga transport som drivs pa el nagonstans i kommunen.

For att paborja omstallningen och utvecklingen av elektrifieringen av tunga transporter foreslas

att kommunen utreder var det kan finnas distributionskapacitet for sadan laddplats samt om det
ar mojligt att anlagga en sadan pa vald plats.
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2.10.1. Teknikutvecklingen for tunga transporter
Av dagens ca 84 000 lastbilar kor 80 % kortare &n 500 km per dag och 60 % kortare an 300 km.

Det visar att det faktiskt ar mojligt att elektrifiera en stor del av lastbilstransporterna redan idag
med det modellutbud som finns, dven om elektrifieringstakten sjalvklart hanger pa utbyggnad
av laddinfrastruktur, att existerande fordonsflotta byts ut och att lastbilstillverkarna ska hinna
producera fordonen.

Idag kan laddare med CCS-uttag leverera upp till 400 KW. For hogre laddeffekter upp till 600
kW kravs pantografladdning. Standarder for hur hogeffektsladdning for tyngre fordon ska se ut
ar pa vag och det forsta steget mot laddning i MW-skala ar taget. Det &r troligt att vi ar 2025
kan se laddare som klarar av 750 kW, och vid 2030 upp mot 1 MW. Just nu ar det dock
lastbilarna som sétter gréanserna for laddhastigheten - dagens modeller kan maximalt ta emot
130-250 kW, men det planeras for mojlighet att ta emot 375 kW och pa sikt 1 MW via CCS-
uttag.

2.10.2. En nyckel i omstéllningen &r att logistikperspektivet samspelar med
energiperspektivet
Att det finns tillracklig kapacitet i elnatet ar en nyckel for elektrifieringen av tunga transporter.

Darfor blir det viktigt att ta hansyn till elnatets nuvarande och framtida forutséttningar pa de
platser som ar lampliga ur ett logistikperspektiv. Vid semi-publik laddning handlar det om att
aven ta hénsyn till fastighetens totala effektbehov. Publikt kan elanslutningen behdva
dimensioneras for att forse bade privata och kommersiella fordon. For att 6ka nyttjandegraden
av en elnatsanslutning kan den anvandas for bade dag- och nattladdning. Smart laddning
kommer sakerligen vara viktigt aven for lastbilar, &ven om marginalerna ar mindre an for
personbilar. For laddning med hog effekt kan externa batterier komma in som en viktig
dell6sning.

Idag ar elektriska lastbilar fortfarande dyrare an deras konventionella motsvarigheter, sett till
bade inkopspris och total cost of ownership, TCO. Analyser visar dock att de kan bli billigare
inom 5-10 ar utan ekonomiskt stod, men att den initiala investeringskostnaden ar hogre.

2.10.3. Batteri och laddstrategier

Nagot som blir viktigt ar att analysera enskilda akeriers och transportorers fordonsflottor, for
att identifiera vilka fordon och rutter som lampar sig bést att elektrifieras forst. Fordon som
kan ladda en stor del av energin pa depa - dar laddningen &r billigast - bor elektrifieras forst.
Aven fordon med liknande kérstrackor dver arets alla dagar blir mer I16nsamma, da batteriet
kan dimensioneras for att utnyttjas maximalt.

3. Allmant om laddning

En absolut majoritet av laddningen sker antingen i anslutning till hemmet eller vid arbetsplatser.
Publik laddning som finns pa parkeringsplatser, mackar, eller vid viktiga besoksmal ar snarare
att betrakta som kompletterande laddning och laddning som mojliggor langre resor.
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Det finns ett antal kontakter som kan finnas pa laddfordon och laddplatserna. Detta maste
beaktas vid uppsédttande av en laddplats. EU har bestdmt att for normalladdning
(normalladdaren) géller Typ 2 och for snabbladdning géller CCS som standarder inom EU. For
supersnabbladdaren fungerar bada dessa kontakter. Se bild 2 nedan, for utseende pa de olika
kontakterna:

00 CO 000 O

Bild 2. En illustration dver kontakter for normalladdaren (Typ 1 och Typ 2) och snabbladdaren (CHAdeMO och
CCS).

| Europa ar det bestdmt att CCS och Typ 2 ska vara standardiserade kontakter vilket innebér att
bilar fran europeiska biltillverkare i regel ar utrustade med dessa kontakter.

3.1. Olika laddplatser
Idag gar det att valja mellan tre laddtyper: normalladdare, snabbladdare och supersnabbladdare.

Alla har sina speciella egenskaper och ger olika laddeffekt. Oftast &r det elbilens kapacitet som
avgor hur mycket strém som bilen kan ta emot. Sd dven om elbilen laddas med
supersnabbladdaren ar det inte sakert att det ger full utdelning om batteriet inte har kapacitet
till en sadan laddhastighet.

3.1.1. Normalladdaren
Normalladdare &r originalet av alla elbilsladdare och den férsta av alla laddmodeller.

Normalladdaren passar alldeles utmarkt nar en elbilsagare har gott om tid. Om det till exempel
ska genomfora aktiviteter sasom ga pa bio eller vid storhandling.

Normalladdarna &r vanliga pa parkeringsplatser, pendlarparkeringar, jarnvégsstationer och
flygplatser. Det vill saga platser dar ett fordon ska sta en langre tid.

For att ladda med en normalladdare maste en elbilsagare ha egen laddkabel med Typ 2-kontakt.
Laddeffekten varierar fran 3,6 till 22 kW. Beroende pa elbilsmodellen kan laddningstiden vara
allt mellan 3 till 10 timmar.

3.1.2. Snabbladdaren
Snabbladdaren ger effektiv uppladdning av elbilen — under optimala férhallanden. Med

optimala forhallanden menas att det inte ar alltfor varmt eller kallt ute och att batteriet ar vare
sig urladdat eller fulladdat. Observera att laddaren alltid kommer att ge den laddeffekt som
anges och att det &r bilen som begréansar laddhastigheten.

18(49)


https://rechargeinfra.com/sv/hur-ladda-elbilen/

Det finns i de flesta fall tva fastmonterade kablar (CHAdeMO och CCS) pa snabbladdaren.
Endast en bil i taget kan laddas savida laddaren inte &r férsedd med AC-uttag/-kabel. Kommer
en elbilsagare till en laddplats med bara en ledig kabel for snabbladdning déar det saknas AC-
uttag/-kabel, kan elbilsagaren inte ladda direkt eftersom det da finns en annan bil som haller pa
att laddas med den andra kabeln.

De flesta snabbladdare ger en laddhastighet pa 50 kW vilket gor att en elbilsagare kan rakna
med en laddningstid pa 15 till 120 minuter beroende pa bilmarke, behov och batteriets skick.

3.1.3. Supersnabbladdaren
Supersnabbladdaren (Typ 2 och CCS) é&r det snabbaste laddalternativet. Den har en

laddhastighet pa 150-350 kW och laddar elbilen pa 10-45 minuter. Hur snabbt det gar beror
naturligtvis dven pa bilmodell, batteri och behov.

3.2. Olika sakerhetsnivaer

Inom elbilsladdning finns det fyra olika sakerhetsnivaer, mode 1-4. EU har beslutat att Mode 3
ska vara standard for normal- och semisnabbladdning medan mode 4 ska vara standard for
snabbladdning. Nedan forklaras enkelt vad sakerhetsnivaerna betyder.

Mode 1
Den lagsta sékerhetsnivan inom elbilsladdning. Mode 1 innebér laddning ur vanligt jordat
vagguttag. 230/400v upp till 16A. Laddningen sker helt utan évervakning.

Mode 2

Denna sdkerhetsniva innebar precis som mode 1 laddning ur vanligt jordat vagguttag. | denna
niva overvakas dock laddningen med hjalp av en sakerhetsdosa monterad pa laddkabeln.
Sékerhetsdosan innehaller bland annat jordfelsbrytare och komponenter som kan kommunicera
med bilen sé& laddningen sker kontrollerat.

Mode 3
Den europeiska sakerhetsstandarden for normal- och semisnabbladdning sedan 2017,
Sékerhetsnivan innebar att bil och laddplatsen kommunicerar innan laddningen startar.
Laddkabeln kommer darfor vara stromlos tills alla tester &r gjorda och laddning kan ske helt
utan risk.

Mode 4

Det ar den europeiska standarden for likstromsladdning, det vill sdga snabbladdning. Dessa
laddplatser finns oftast langs med vagar dar elbilen behdver ladda upp shabbt. Den hoga
sakerhetsklassen kravs da laddningen sker med mycket hoga effekter.

4. Reglering for etablering av publika laddstolpar
4.1. Overgriplig kravstallning
Kommunen upplater mark for publik laddning genom markavtal om nyttjanderatt. For aktorer

som vill séatta upp laddstolpar pa kommunal mark galler att:
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e Laddningen ska vara publik, det vill sdga laddstolpen ska vara 6ppen for vem som helst
som kan anvénda sig av den.

e Normalladdare ska kunna betjana minst tva bilar samtidigt och vara utrustade med uttag for
att mojliggora anvandning av egen medtagen laddsladd.

e Aktoren soker sjalv och tar kostnader for pakoppling hos ledningséagare, schaktlov och
eventuellt andra nodvandiga tillstand.

e Forst till kvarn ar géllande, kommunen forbehaller sig ratten att valja bland inkomna
ansokningar.

e Laddplatserna ska placeras och utformas enligt villkor som anges i bilaga 4, Villkor for
laddinfrastruktur pa gatumark/kommunal mark.

4.2. Detaljerad kravstéallning
Kommunen upplater mark for publik laddning genom markavtal om nyttjanderatt. For aktorer

som vill satta upp laddstolpar pa kommunal mark galler villkoren i bilaga 4, Villkor for
laddinfrastruktur pa gatumark/ kommunal mark:

Uttag

Snabbladdningsplatserna ska ha dagens tva standarder for snabbladdning, d.v.s. CCS och Typ
2. De normalsnabba laddstolparna ska vara utrustade med minst tva uttag och ska kunna betjana
minst tva bilar samtidigt.

Pakorningsskydd och vaderskydd
Vid behov ska vaderskydd och pakorningsskydd installeras.

Utformning och tillganglighet

Det ska tydligt framga pa laddplatserna att kunden ska vanda sig till ansvarigt bolag/bolagets
support vid fragor om laddstolparnas funktion eller for felanmalan. Laddstolpen ska placeras
mellan tva parkeringsrutor.

Ljussattning

Belysning ska upprattas pa skyltar eller vid laddplatsen sa att det dven da det ar morkt gar att
hitta till laddplatsen. Bra belysning ¢kar tryggheten samtidigt som det férenklar anvandningen
av laddplatsen.

Betalning

De laddstolpar som uppfors pa kommunal mark ska vara 6ppna for alla. Ett minimikrav ar att
det ska ga att ladda sin bil utan att behova skaffa ett abonnemang hos en sérskild leverantor. Se
vidare under avsnitt 4.6.

Statistikrapportering

Varefter laddinfrastrukturen kommer pa plats ar det av varde att detta arbete utvarderas sa
kunskaper och slutsatser om framtida utbyggnader kommer kommunen till del.
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Teknisk utveckling
Aktoren ser till att folja den tekniska utvecklingen sa att laddstolpen vid installation och
framover alltid &r uppdaterad efter senaste tekniken.

Kommunikation
Aktoren ska publicera erforderliga uppgifter om laddplatsen i mobilapplikationer och &vrig
aktuell media for att underlatta for allmanheten att snabbt och enkelt erhalla

4.3. Avtal
Kommunen kommer att teckna ett nyttjanderattsavtal med de aktérer som ska anldgga en

laddplats, se bilaga 1, Avtal om nyttjanderatt till aktorer for laddplatser pa kommunal mark.
Kommunen har tagit fram en avtalsmall att utga ifran. Exempel pa det avtal som kommer
anvandas ar att standardtiden for avtalet ar satt till 10 ar och det kommer inte att utga nagon
avgift for upplatelsen. Avsteg fran mallen kan géras om det behévs for den aktuella platsen och
aktoren. Nyttjanderattsavtalen godkénns och tecknas av ansvarig forvaltning enligt géllande
delegationsordning. Det vill siga att mark- och exploateringsingenjorerna bor fa delegation pa
att teckna nyttjanderattsavtalen sjalva avseende laddstolpar. Kommunstyrelsen beslutar om
andring av delegationen i detta drende.

Avtalet finns i bilaga 1, Exempel pa avtal om nyttjanderétt till aktorer for laddplatser pa
kommunal mark.

| avtalsmallen regleras det inte ndgon avgift for markupplatelsen. Eslovs kommun upplater
huvudsakligen aldrig kommunal mark utan avgift. Laddplatser pa& kommunal mark ar nagot
kommunen vill framja och Eslévs kommun ska ha nyttjanderattsavtalen avseende laddplatser
avgiftsfria. Flertalet andra kommuner upplater ocksd marken utan avgift pa liknande sétt.
Genom att teckna avtal med aktorer som anlagger laddplatser s undgar kommunen kostnaden
att anlagga en laddplats i egen regi. Aktéren bekostar anlaggandet av laddplatsen men far ocksa
alla intakter kopplade till den.

4.4. Betalningar och appar
Aktorer har betallosningar via partners for bade publika laddstolpar som icke-publika. All

administration och fakturering sker per automatik direkt till anvandaren, utan att kommuner
behdver lagga sin tid eller energi pa det och sa bor det aven vara i Eslovs kommun.

En kommun kan enligt ellagen inte ta betalt for el, eftersom ett kop av el endast kan ske mellan
bilanvandare och eldistributér. En kommun kan inte heller subventionera eller ge bort el, da
detta inte ar forenligt med likstallighetsprincipen i kommunallagen. Kommunen far ta ut en
ersattning i form av en avgift for ratten att parkera pa offentliga platser som star under
kommunens forvaltning och som kommunen har upplatit for parkering.

De publika laddstolparna som finns idag i Eslovs kommun, som &r 6éppna fér allménheten och

som finns pa kommunal mark, har foljande betalning och avgiftsreglering (Pa alla tre platser
tillkommer det en avgift for laddningen):
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e Ingen parkeringsavgift tas ut for de tva laddstolparna i Badhusparken, daremot far
laddbara fordon parkeras och ladda i 2 timmar dér P-skiva behdver vara synlig. Denna
parkeringsreglering galler vardagar 9-18 och l6érdagar 9-14, resterande tid &r fritt fram
att ladda och utan tidsbegrénsning.

e Vid laddstolpen som finns intill Medborgarhuset far laddbara fordon parkera i 4 timmar
och det tillkommer dven en parkeringsavgift under den tid som bilen laddas.

e De laddstolpar som finns utanfor Stadshuset har ingen parkerings- och tidsreglering.

| och med att det ser olika ut idag, pa de platser runt om i Eslév dar det finns publika laddstolpar,
behdver beslut tas om hur Eslévs kommun ska ga vidare. Kostnaden pa parkeringsplatserna ar
inte relaterad till mangden el som laddas utan till att servicen att ladda anvands. Det finns tva
huvudsakliga fordelar med denna l6sning. Dels behdvs inte tva olika system for betalning (ett
for parkeringsavgifter och ett for laddning). Dels minskar risken for att laddplatserna blockeras
av fordon som inte kan eller inte har for avsikt att ladda.

Pa de platser dar laddstolpar finns och som inte avser kommunala parkeringsplatser, sker
betalning istallet utifran antalet laddade kWh eller det sétt som leverantéren av laddplatsen
erbjuder inte ar uppstallda pd gatumark.

4.5. Bygglov
Generellt kravs inget bygglov eller ndgon anmaélan till kommunens bygglovsavdelning vid

uppséttning av laddstolpar. Eventuellt kan en laddplats med tillhérande vaderskydd kréva
bygglov som byggnad. Om tak, skyltar eller andra konstruktioner tillkommer till féljd av och i
samband med etablering av laddplatser kan dessa emellertid krdva bygglov eller en anmalan.
Aktoren far sta for dessa kostnader om det skulle vara sa att bygglov behdvs.

Vid bygglovsprovning avseende byggnader bedéms parkeringsbehovet utifran kommunens
beslutade parkeringsnorm. I denna norm finns i dagsléaget inget krav pa antal laddplatser. I plan-
och bygglagen finns dock krav pa nar laddmaojlighet ska finnas.

4.6. Laddkablar pa kommunal mark
For att fa placera nagot pa offentlig plats behovs det oftast tillstand. N&r det kommer till elkablar

ar det inte tillatet att placera kabeln 6ver gatan for att ladda elbilen. Eslovs kommun ger inte
tillstand for nagot som kan medfdéra problem for personer med nedsatt rorelse-, orienterings-
eller synformaga, vilket en kabel kan gora.

Regeln géller &ven for anslutningskablar till husvagn, motorvarmare och liknande. Det &r inte

heller tillatet att dra en luftledning for laddning eftersom det oftast i dessa lagen kraver att en
stolpe eller nagot liknande placeras pa kommunal mark.
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5. Trafikreglering och juridiska aspekter for laddstolpar

5.1. Olika regler pa allman platsmark och kvartersmark
Hur parkering kan regleras beror pa om det ar allmén platsmark eller kvartersmark. | plan- och

bygglagen (2010:900), PBL, definieras vad som utgdr allmén platsmark respektive
kvartersmark.

e Allman platsmark (eller gatumark) ar gata, vég, park, torg eller annat omrade som enligt
en detaljplan ar avsett for ett gemensamt behov. Markens andamal anges i detaljplan
eller omradesbestammelse. For allman plats anges markens andamal som exempelvis
gata/vag och parkering foreskrivs med lokal trafikforeskrift.

e Kvartersmark (eller tomtmark) definieras enligt plan- och bygglagen som “mark som
enligt en detaljplan inte ska vara allmén plats eller vattenomrade”, exempelvis anges
andamalet parkering

Trafikforordningens bestammelser géller oavsett om det ar allman platsmark eller
kvartersmark. Pa allman platsmark beslutar kommunen om vilka lokala trafikregler som ska
galla. Markagaren beslutar, med nagra fa undantag, om vilka lokala trafikregler som ska galla
pa dennes mark. Undantag &r till exempel hastighetsgranser, som kraver lokal trafikforeskrift.

Allmanna regler enligt trafikforordningen, som att man inte far stanna eller parkera sa att det
kan uppsta fara, géller oavsett om det &r allman platsmark eller kvartersmark. Kommunen &r
ansvarig for att reglera parkering pa allman platsmark. Pa kvartersmark ar det markéagaren, som
kan vara kommunal eller privat, som avgor vilka parkeringsregler som ska gélla utéver de
allmanna bestammelserna. Se mer i detalj under bilaga 5, Lagar och regler for parkering pa
allman platsmark respektive kvartersmark.

5.2. Skyltning samt tids- och avgiftsreglering

Avdelningen Gata, trafik och park pa Miljo- och samhallsbyggnad i Eslovs kommun skéter
skyltning och trafikreglering for laddstolpar pa allméan platsmark. Kommunen kan genom en
lokal trafikforeskrift (LTF) besluta att en plats ska vara laddplats. | enlighet med
trafikforordningen 10 kap 1 §, 9a krdvs att platsen har anordningar for extern laddning med
elektrisk energi. Det finns idag inget krav pa att laddning maste paga for att det ska vara tillatet
att parkera med sitt laddfordon dar.

Det &r idag oklart exakt vad som galler for tidsreglering och avgiftsreglering. Det gar dock for
kommun att sjalv reglera, via kommunfullmaktige, avgift vid felparkering. Detta skulle i teorin
betyda att felparkering pa laddplats kan resultera i en hogre avgift an felparkering pa andra
platser.

Om man inte vill att andra bilar ska fa stanna pa en laddplats for av- och pastigning finns det
viss oklarhet i trafikforordningen gallande om en laddplats dr en dndamalsplats eller en
parkeringsplats. Andra kommuner har olika bestdmmelser, det vill sdga kommunerna har tolkat
bestammelserna pa olika satt. En andamalsplats skulle innebéara att andra fordon som inte
uppfyller andamalet (laddning av el) inte far stanna eller parkera pa platsen. Det ar dock viktigt
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att detta kommuniceras tydligt med ratt vagmarke C40, andamalsplats, eftersom det vid
overklagande av felparkeringsavgift pa laddplats visat sig att den klagande fatt ratt.

Gallande avgiftsreglering samt tidsreglering finns det inga tydliga riktlinjer i trafikférordningen
I dagsléaget. Darfor tolkas det enligt Sveriges kommuner och regioner (SKR), att kommunen
sjalva véljer avgifter och tidsreglering genom lokala trafikforeskrifter, forutsatt att det &r for att
ordna trafik. Detta innebar att kommunen sjalv maste bestamma sig for hur de tolkar
bestammelserna. Enligt SKR sa har inga fall av detta provats i domstolen av transportstyrelsen
och experter ar delade i sin tolkning.

5.3. Regelverk om publika laddstolpar
N&r kommunen 6vervager att etablera laddning, t.ex. l&ngs gator, finns det ett antal utmaningar

forknippade med hur regleringen kring laddplatser ska tolkas.

Sveriges kommuner och regioner (SKR) anger pa sin webbplats att regeringens beslut om att
kommunerna numera kan inféra laddplatser &r ett steg i ratt riktning, men att det finns
otydligheter kring hur regelverket ska tolkas. En otydlighet med dagens regelverk som SKR
lyfter fram &r om villkor kan stéllas for anvandning av laddplats, dvs. om det ar mgjligt att
reglera laddplatser med villkor om tidsbegrénsning, avgiftsplikt eller andra villkor for réatten att
”parkera” laddningsbara fordon pa laddplatsen. SKR lyfte detta redan 2017 i ett antal skrifter.
Det ar relativt vanligt att framfor allt mindre kommuner hor av sig till SKR med fragor som ror
tolkning av regelverket om laddplatser, t.ex. huruvida laddplatser kan villkoras med
tidsbegrénsningar och/eller avgifter, men réattsldget har inte klarnat sedan SKR:s skrifter
publicerades 2017.

Om en kommun véljer att anldgga en laddplats genom lokala trafikforeskrifter kan kommunen
behova sékerstélla tillganglighet till laddplatsen. For parkeringsplatser kan kommunen genom
lokala trafikforeskrifter foreskriva om tidsbegransning, avgiftsplikt eller andra villkor for ratten
att parkera enligt 10 kap. 1 8 andra stycket 7 trafikforordningen. Trafikférordningens
bemyndigande om foreskrifter for laddplats behandlar dock inte fragan om villkor. 1 10 kap. 1
8§ andra stycket 7 trafikférordningen anges endast att sarskilda trafikregler om att en viss plats
ska vara laddplats far meddelas genom lokala trafikforeskrifter. Liksom SKR har angett gar det
dock att argumentera for att parkering pa en laddplats danda kan regleras pd samma satt som
ovrig parkering, da uppstallningsreglerna i 3 kap. 54 § trafikférordningen anger att parkering
av laddbara fordon ér tillaten pa en laddplats. Det framgar aven av definitionen av laddplats i
forordningen om  végtrafikdefinitioner och utmdrkningsreglerna for laddplats i
vagmarkesforordningen att det handlar om parkering (med mojlighet att ladda ett fordon). Detta
talar for att dven laddplatser kan regleras med villkor for parkering genom lokala
trafikforeskrifter exempelvis med tidsbegransningar och avgifter. Stdd for den uppfattningen
kan aven hamtas i den juridiska litteraturen dar det anges att uppstallning pa en laddplats kan
tidsbegransas. Det framgar dessutom av Transportstyrelsens promemoria med forslag till de
nuvarande reglerna att styrelsen tankte sig att det skulle vara mojligt att tidsbegransa
uppstallningen sa att fler kan tillgodogora sig laddningsmojligheten. Parkeringsavgifter kan
vara ett verktyg for att 6ka omsattningen pa parkerade bilar och styra parkering till lampliga
platser.
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Regelverket ar alltsa inte helt tydligt kring vilka mojligheter som finns nér det galler att villkora
laddplatser med tidsbegransningar och parkeringsavgifter, men det finns som ndmnts ovan visst
stod for att tolka bestammelserna som att det finns mojlighet att reglera ratten till parkering pa
en laddplats genom villkor sasom tidshegransningar. Det har dock, savitt framkommit, varken
provats i domstol eller av Transportstyrelsen i samband med prévning av
overklagningsarenden, vilket innebdr att det ar upp till de enskilda kommunerna att tolka
bestdimmelserna. Se gérna bilaga 6, Hur gor andra svenska kommuner,

Trafikforeskrifter ska kungoras elektroniskt pa webbplatsen Svensk trafikforeskriftssamling
(STES), www.stfs.se, som administreras av Transportstyrelsen. Vid s6kning bland foreskrifter
om laddplats i STFS framgar att manga kommuner har reglerat laddplatser med
tidsbegransningar och det aven ar relativt vanligt med uttag av parkeringsavgifter pa
laddplatser. Det forekommer dock &ven foreskrifter om laddplatser som varken ér reglerade
med tidsbegransningar eller avgiftsuttag. Det skulle kunna bero pa att dessa kommuner har gjort
bedémningen att det saknas stod i regelverket for att kunna infora sadana villkor for laddplatser,
men det skulle ocksa kunna bero pa att det bedomts inte finnas ett behov av att villkora
laddplatserna.

6. Tillvagagangssatt for laddinfrastrukturen i Eslovs
kommun

Eslévs kommun anvander ett tillvagagangssatt som &r baserat pA manga andra kommuners
upplagg for laddinfrastruktur pa kommunal mark. Det innebar att kommunen sjélva inte
bekostar anlaggningen eller driften av laddinfrastruktur, utan att aktorerna gor detta. Marken
upplats genom ett nyttjanderattsavtal mellan kommunen och aktéren. Se mer i detalj under
bilaga 2, Rutinbeskrivning vid etablering av laddstolpe i Eslovs kommun.

Eslovs kommun vill spela en aktiv roll for att mojliggora de laddplatser som presenteras langre
fram i planen. Samtidigt uppmuntras engagemang och initiativ fran privata aktorer. For att
laddinfrastrukturplanen ska kunna genomforas kravs en aktiv och malmedveten handling fran
kommunen, det vill séga att kunna tillgangliggtra de platser som anses vara lampliga. Darfor
ar det ocksa av stor vikt att de forvaltningar som arbetar med dessa fragor har ett gemensamt
ansvar att fa in laddinfrastrukturen som en naturlig del i planeringsprocessen.

6.1. Utvardering, revideringar och rutiner vid anlaggning
Snabb utveckling gor att planen med tillnérande bilagor behdver hallas aktuell och utvarderas

efter behov. Utvarderingen ska goras av en arbetsgrupp med representanter fran olika
forvaltningar ~ (Kommunledningskontoret,  Servicefdrvaltningen och  Miljo- och
samhéllsbyggnad) som &r mer eller mindre berérda av laddinfrastrukturplanen.

Utvarderingen och forslag pa mindre revideringar i bilagorna kring rutiner, villkor, avtal samt
nya platser beslutas av for Miljo- och samhallsbyggnadsnamnden.
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Vid behov av betydande forandringar i planen ska detta beslutas av kommunstyrelsen.
Exempelvis lagandringar eller om planen inte bidrar till att laddstolpar etableras i Eslov. For
mer information om utvarderingen, revideringen och rutiner vid anladggning, se bilaga 2,
Rutinbeskrivning vid etablering av en laddstolpe i Eslovs kommun, samt bilaga 3, Blankett for
intresseanmalan for etablering av laddstolpar i Eslov.

6.2. Lokalisering av laddinfrastruktur
For att skapa en sa attraktiv laddinfrastruktur som mojligt behover den anpassas efter de olika

forutsattningar och behov som rader i olika delar av kommunen. Forutséttningarna kan bland
annat styras av vilken elinfrastruktur som finns, och om det finns risk for effektbrist.
Elnatsagaren i kommunen har meddelat att de inte kommer ge information om det gar att ansluta
en laddstolpe till elnatet, for mer information om detta las kapitel 6.3.

6.2.1. Platser for framtida laddstolpar
Behoven ser olika ut beroende pd om det handlar om laddning langs en storre vag, i Eslévs

tatort, i resterande tatorter i kommunen eller vid olika besoksmal i kommunen. Identifieringen
utav platser har gjorts med héansyn till storre malpunkter i kommunen exempelvis for turism,
handel, idrott, fritid, friluftsliv, pendling. Vid arlig utvéardering av laddinfrastrukturplanen
kommer identifiering av platsval géras med hansyn till omstéllning, behov samt utvardering av
beldggning av befintliga laddplatser. Laddstolpar ska sattas upp dar det finns ett behov och dér
manga medborgare vistas i kommunen.

De platser som Eslévs kommun fornarvarande har kommit fram till som lampliga att
tillgangliggora for laddstolpar, aterfinns i bilaga 7, Lampliga platser att etablera laddstolpar
pa. Resultatet av den indentifieringen blev:

For allman platsmark har det identifierats:
e 11 platser i Eslov
e 1 plats i Marieholm
e 1nplatsi Loberod

For kvartersmark har det identifierats:
e 14 platser i Eslov
e 3 platser i Marieholm
e 1 platsi Loberod
e 2 platser i Stehag
e 2platser i Flyinge
e 1 platsi Harlosa

6.2.2. Tillvagagangssattet for alla platser
Arbetsgruppen internt for laddinfrastruktur i Eslovs kommun, har kommit éverens om att det

har tillvagagangssattet galler for alla platser och ska ske i olika steg:
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Steg 1
De platser som Eslovs kommun har utsett som platser for etablering av laddstolpar ska fordelas
i jamforbara kluster, som omfattar en geografisk spridning i kommunen. En utvérdering
kommer att visa hur manga platser som ska finnas i respektive kluster samt pa vilka platser.
Andra funderingar i detta steg som beror:

e Hur manga platser som finns i respektive kluster

e Vilka platser som ska finnas i varje Kluster

e Vilka platser som Eslovs kommun gar ut med forst pa hemsidan

Dessa funderingar kommer att diskuteras i Eslovs kommun for laddinfrastruktur efter att
laddinfrastrukturplanen har blivit politiskt antagen.

Detta steg ska borja i en mindre skala for att sedan utvérderas nar laddinfrastrukturplanen foljs
upp. Utvarderingen av modellen avser hela modellen i sig samt att platserna utvarderas.

Steg 2
De platser som inte har fatt en intressent kommer i nasta steg att sattas i mindre kluster. Det vill
séga farre platser &n de som fanns i klustren under steg 1.

Steg 3

De platser som inte har fatt nagon laddstolpe, kommer i det har steget att laggas ut pa nytt var
for sig pa hemsidan, utan kluster. En éverlaggning med aktér och kommunen kan komma i
fraga kring vilka forutsattningar som kravs for etablering. | annat fall, framst pa kvartersmark,
behover etablering hanteras i lokalforsorjningsplanen. Beror det platser som avser allmén
platsmark, hanteras det fran Miljo- och samhéllsbyggnad.

6.2.3. Tillvagagangssattet for etablering av laddstolpar
Det finns tva vagar att vélja nar det kommer till att etablera laddstolpar pa kommunal mark. Det

ena ar forst till kvarn som manga svenska kommuner anvander sig av. Exempel pa kommuner
som anvander sig av detta tillvdgagangssatt ar: Vaxholms stad, Lomma, Sundbyberg,
Stockholm, Hudviksvall, Kalmar, Danderyd, Tyreso, Bastad, Horby, Nacka, Upplands-Bro,
Nybro m.fl. Forst till kvarn tillampas enligt foljande modell;

De platser som kommunen gar ut med pa sin hemsida, ska marknadens aktorer kunna etablera
en laddstolpar pa. Tillvagagangssattet ser ut som foljer:
1. Kommunen lagger ut lampliga platser for nya laddare som har identifierats som bra
platser for framtida laddstolpar.
2. Aktoren valjer ut de platser som denne 6nskar ta i ansprak for att etablera en laddstolpe
pa och anmaler sitt intresse.
3. Enansokan skickas in via kommunens e-tjanst och for de som inte kan detta gar det bra
att l&amna in via ansokningsblankett.
4. Kommunen bedémer ansokan som har kommit in utifran de uppsatta villkoren som
tagits fram.

27(49)



5. Kommunen godkanner ansokan och att aktdren far en bokningstid pa en manad som de
har ensamratt angaende platsen. Aktoren far under den har tiden kolla upp att
elanslutning och liknande fungerar. Nar allt sadant &r avklarat tecknas avtalet.

6. Vid godkénd ans6kan som kommit in, tecknas ett nyttjanderattsavtal med kommunen.

7. Forst nar avtalet har tecknats kan laddplatsen tas i ansprak.

En annan vag att ga ar att anvanda sig av upphandlingsformen tjanstekoncession, det har
alternativet ar anvande Kinda kommun sig av och dar kommunen meddelat att de inte fatt bra
anbud pé upphandlingen. Det finns kommuner som utfort en ”vanlig” upphandling, alltsé inte
en tjanstekoncession, men deras syfte har varit att sjdlva ta ut ersattning fran anvandarna.
Samma géller for exempelvis Stockholm Parkering, Svenska bostader och andra liknande bolag
som upphandlat i syfte att 4ga och fa ersattning fran kunderna.

Eslovs kommun foreslas att anvédnda sig av ”forst till kvarn”, men med platser sammanslagna
till s kallade kluster for att geografisk fordela mer och mindre attraktiva platser till
leverantorerna.

6.3. Elnatet
| och med att kommunen inte blir dgare av laddinfrastrukturen kommer ansokningar om att

ansluta laddstolpar till eInatet att goras hos ndtégaren av respektive aktor. Det kan dock visa sig
att de, av kommunen, valda platser for etablering av laddstolpe inte &r forenlig med
elnatetskapacitet.

6.4. Kommunikation
Eslévs kommun lagger upp information om planen och villkor pa sin hemsida tillsammans med

en karta med foreslagna platser pa& kommunal mark dar laddstolpar kan etableras. Esl6vs
kommun kommer uppmarksamma nar platserna publiceras pa hemsidan via ett
pressmeddelande sa att varje aktor har mojlighet att komma in med sin intresseanmaélan.

Varje installerad laddplats kommer att publiceras pa kommunens parkeringskarta som kommer
finnas tillganglig pa hemsidan.

Aktdoren ar ansvarig for att laddplatsen ar uppkopplad pé en extern sida (t.ex. uppladdning.nu)
och all information kring laddplatsen ska hallas uppdaterad for anvéandaren.
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Bilaga 1. Avtal om nyttjanderatt till aktorer for laddplatser
pa kommunal mark.

AVTAL OM NYTTJANDERATT
Mellan Eslévs kommun, org.nr. 212000-1173, genom dess kommunstyrelse, nedan kallad
Kommunen, och xx, org.nr xxx-xX, nedan kallad Anléggaren, har fdljande avtal om
nyttjanderatt ingatts inom Kommunens fastighet med fastighetsbeteckning xx for xx stycken
laddstolpar med tillhérande elkabel i mark, nedan kallad Anlaggningen, pa parkeringsplatser
vid xx.

Bakgrund och forutsattningar
Bakgrund till att avtalet uppréttas

Avtalet innehaller inga definitioner. Termer och begrepp som anvénds i avtalet ska ha den
innebdrd som foljer av branschpraxis, relevant lagstiftning och Kommunens berdrda
foreskrifter.

Avtalet galler med tillhérande bilagor enligt foljande:

Bilaga 1: Karta 6ver Anlaggningens placering

Bilaga 2: Villkor for laddinfrastruktur pa kommunal mark

1 § Avtalets tillampningsomrade
Kommunen medger Anlaggaren ratt att anlagga, bibehalla och nyttja Anlaggningen pa Kommunen
tillhorig mark enligt villkoren nedan samt enligt villkoren i bilaga 2.

Anlaggningen ar belagen pa parkeringsplatsen pa xx, narmare angivet i bilaga 1. Planritning pa
Anlaggningens utformning ska redovisas och godkannas skriftligen av. Kommunen innan
anlaggningsarbetena pabarijas.

Anléaggarens rétt enligt detta avtal utgor inget hinder fér Kommunen eller annan anlaggningsagare
att disponera marken eller utfora arbete i eller pa marken i den man det kan ske utan att &ndamalet
med denna upplatelse motverkas.

Anléggaren ar skyldig att folja de foreskrifter som meddelats av Kommunen och som berér
upplatelsen enligt detta avtal. Eventuella sadana ytterligare foreskrifter ska kommuniceras med
Anlaggaren skriftligen.

Anléggaren ska utfora erforderliga skyddsanordningar fore arbetets igangsattande.

Anlaggaren ska ansoka om erforderliga tillstand, sa som gravtillstand och trafikanordningsplan,
fore arbetets igangsattande. Arbetet far inte pabdrjas innan alla erforderliga tillstdnd ar godkanda.

Anl&ggaren medges inte ratt att hyra ut Anlaggningen i andra hand till annan part.
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2 § Avtalstid m.m.
Detta avtal om nyttjanderatt géller t.om. xx (d.v.s. 10 ar framat i tiden), réknat fran den dag avtalet
har undertecknats av bada parter.

Ar anlaggningen inte driftsatt senast ett (1) ar efter detta avtals undertecknande upphor detta avtal
med omedelbar verkan utan uppsagningstid. Férlangning av tiden for driftsattning kan medges om
forseningen beror pa faktorer som Anléggaren inte rar 6ver. Férlangning ska skriftligen godkannas
av Kommunen.

Uppsagning av detta avtal som avser driftsatt anlaggning ska ske skriftligen senast ett (1) ar innan
avtalstidens utgang. | annat fall forlangs avtalet med ett (1) ar i sénder och med sex (6) manaders
uppségningstid.

3 8 Avgift
Marken upplats utan avgift.

Anlaggaren ska svara for samtliga avgifter och 6évriga kostnader som kan uppkomma genom
Anlaggningens nyttjande enligt detta avtal.

Anléaggaren har réatt att ta betalt av slutanvandaren for utnyttjandet av laddplatsen pa samma
séatt som for ovriga laddplatser i dess natverk.

4 § Anlaggarens skyldigheter
Anlédggaren ska ombesorja att anlaggningen planmaéts och att dess dverkant avvags med
utgangspunkt fran Kommunens polygonpunkter och hojdsystem.

Inmétning ska ritas pa relationsritning i skala 1:200 och tillsammans med tillhérande
koordinatlistor, uppgifter om anldggningens dimension mm 6verldmnas senast vid
slutbesiktningstillfallet till Kommunens avdelning Gata, Trafik, Park.

Inmétningen levereras aven digitalt som shp-fil, geopackage, dwg eller motsvarande i
koordinatsystem SWEREF99 13 30 och hdjdsystem RH2000.

Om Anléggaren inte har faststéllda rutiner for egen inmatning och dokumentation enligt ovan
ska Anlaggaren kontakta kart- och bygglovsavdelningen pa Kommunen for inmétning.
Inmatning bekostas av Anldggaren.

Om inmatning inte sker och material inte levererats till Kommunen, & Kommunen inte
ansvarig for eventuella skador som uppkommer vid arbeten eller underhall invid

anlaggningen.

Anlaggaren forbinder sig att snarast avhjélpa fel eller brist som Kommunen papekar med
anledning av inmétningen eller dylikt.
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Anlaggaren ska genast efter anlaggningsarbetena aterstalla marken enligt anvisning.
Anléaggaren ska vidare inom av Kommunen bestamd skalig tid atgarda och bekosta sattningar
och andra fel eller brister som visar sig inom en tid av tva ar efter det att marken
iordningstallts efter ledningarnas nedldggning och som har samband med dess nedlaggning,
bibehallande och nyttjande.

Anlédggaren ansvarar for den del av elanslutningen som bdérjar vid inkopplingspunkten och
slutar vid laddplatsen.

Anléaggaren ansvarar for att elabonnemang mot natagaren uppréatthalls for att laddplatsen ska
kunna forses med el.

Anléaggaren svarar for samtliga kostnader som uppstar pa grund av atgarder vidtagna under
denna paragraf.

5 § Kommunens skyldigheter

| tatorter med kommunalt huvudmannaskap ansvarar Kommunen for att det omrade som
upplats enligt detta avtal har giltiga lokala trafikforeskrifter och ar kungjorda med vagmarken
som visar gallande parkeringsregler pa platsen.

Kommunen ansvarar for att dess personal eller underleverantdrer som utfér gatuarbete,
stadning, parkerings6vervakning m.m. gor detta med forsiktighet for att undvika skador pa de
laddplatser som Anléggaren uppfort och ar informerade om de bestdimmelser som é&r relevanta
for laddplatser och tillhérande parkeringsplatser.

6 § Utformning av laddplatser
Utformningen av laddplatser ska folja anvisningarna i bilaga 2.

7 8 Drift av laddplatser m.m.

Laddplatser ska vara i drift och mojliga att anvénda for laddning under minst 90 procent av
tiden (beraknat pa genomsnittlig drifttid under ett kvartal), exklusive planerat underhall eller
liknande atgarder. Om detta villkor inte uppfylls har Kommunen rétt att upphéva avtalet.
Anlédggaren ska dock ha mojlighet att forst vidta rattelse efter skriftlig tillsagelse inom 60
dagar. Om réttelse vidtas, vilken mojliggor efterlevande av ovan, skall detta anses vara
tillrackligt.

8 8§ Flytt av anlaggningen

Anlaggaren ska pa egen bekostnad ombesorja att anlaggningen helt eller delvis flyttas,
provisoriskt eller permanent, om Kommunen begar det. Detta ska goras inom sex (6)
manader. En sadan pafordrad flytt kan endast géras pa grund av att en storre handelse kraver
detta, t.ex. andringar i detaljplan, force majeure eller liknande. Vid ovanstaende handelse och
vid smarre forandringar i Anlaggningens nara omgivning géller att Kommunen i storsta man
undviker men for Anldggningens funktion och for Anldggarens ekonomiska investering.
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Kommunen har, oavsett anledning, mojlighet att pafordra flytt av anlaggningen genom att
ersatta Anlaggaren ett belopp motsvarande forvantade intakter fran Anlaggningen fram till
avtalets slut.

9 § Skada

Kommunen ar ersattningsskyldig for skada pa anlaggningen endast i den man skadan visas ha
sin grund i vardsloshet fran Kommunens sida eller dess underleverantorer pa uppdrag av
Kommunen.

Anlaggaren friskriver Kommunen fran allt ansvar for skador, driftstorningar och annat som
kan uppsta pa grund av t.ex. markens beskaffenhet, grundvattenférandringar, allmanhetens
utnyttjande av markomrade samt verksamhet som kan bedrivas i omradet av Kommunen.
Anlaggaren ska gentemot Kommunen samt tredje man svara for all direkt skada, forlust, men
och intrang som kan uppkomma till foljd av Anlaggningens utférande, bibehallande,
nyttjande eller borttagande.

10 § Avveckling

Upphor detta avtal att gélla ska Anldggaren, om Kommunen 6nskar, till marknadsvérde
overlata Anlaggningen till Kommunen eller om Kommunen kraver det, pa egen bekostnad ta
bort Anlaggningen inom tid som Kommunen bestammer, dock minst sex (6) manader. Sker gj
detta ager Kommunen ratt att pa Anlaggarens bekostnad ta bort anlaggningen.

11 § Overléatelse

Anlaggarens rattigheter och skyldigheter enligt detta avtal om nyttjanderétt far dverlatas till
ny agare av Anlaggningen. Overlatelsen ska skriftligen godkannas av Kommunen.
Anlédggaren och den nya &garen av Anlaggningen svarar dock solidariskt for avtalets
fullgdrande till dess Kommunen till Anlaggaren skriftligen bekréaftat att underréattelse om
overlatelsen av avtalet erhallits.

Anléggaren &r skyldig att snarast meddela andring av adressuppgifter.

12 § Force majeure
Parterna ager inte ratt att gentemot varandra aberopa underlatenheten att fullgéra detta

kontrakt om fullgérandet hindras av omstandigheter utanfor partens kontroll, sasom krig,
arbetskonflikt, naturhdndelse, epidemi, myndighetsbeslut, inskrankning i tillforsel av el eller
data- och telekommunikationer m.m.

Motparten ska omedelbart underréttas om det foreligger omstandigheter som kan foranleda

tilldmpning av denna bestdmmelse. Arbetskonflikt som har sin grund i parts brott mot
kollektivavtal far inte dberopas som grund for befrielse.
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13 § Ovriga for avtalet gallande dokument
Forutom detta avtal regleras villkor i bilaga 2.

14 § Tvist m.m.
Tvist mellan parterna ska avgoras i forsta instans av Lunds tingsratt med tillampning av svensk

lag.

15 § Andringar och tillagg

Andringar och tillagg till detta avtal ska for sin giltighet vara skriftliga och undertecknade av
behorig stallforetradare for respektive part.

Detta avtal om nyttjanderatt har upprattats i tva exemplar varav parterna tagit var sitt exemplar.
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Bilaga 2. Rutinbeskrivning vid etablering av en laddstolpe i
Eslévs kommun.

Denna text beskriver rutinen som anvands vid externa aktorers anldaggande av laddplatser pa
Eslov kommuns mark.

Utlysning

Minst 1 gang per ar gors en utlysning pa kommunens hemsida dar det framgar vilka
parkeringsplatser som kan vara aktuella for laddstolpar. Vid denna utlysning &r det inte sékert
att det varje gang, kommer att finns platser att utlysa minst 1 gang per ar.

Intresseanmalan
Aktorer valjer ut parkeringar genom att skicka in en intresseanmalan till kommunen. Ar en
aktor intresserad av fler parkeringar sd kan en intresseanmalan gdras. Kommunen gor
avvagningen beroende pa hur manga anmalningar som kommit in. Intresseanmélan &r 6ppen
hela aret. Intresseanmalan ska innehalla:
e En komplett ifylld e-tjanst kravs. For de aktdrer som inte har mojlighet att genomféra
det via e-tjansten kan en ansokningsblankett.
e En situationsplan pa var laddstolparna ska placeras samt tankt schaktstracka.
Gravtillstand ska ansokas.
e Ett produktblad, samt beskrivning och bilder pa laddstolpens utforming/design
e En beskrivning av aktuell betalldsning och organisation for felavhjélpning
e Entidplan for utbyggnaden

Forst till kvarn kommer att efterstravas vid val av aktér som far etablera
laddstolparna/laddstolpen i kommunen. Platser som redan har reserverats meddelas aktoren sa
att denna kan anstka om andra platser.

Tilldelning och nyttjanderattsavtal

Platser som beddms som lampliga tilldelas den sdkande aktren genom att detta meddelas efter
en vecka att intresseanmalan har inkommit. Uppstallningen av laddplatsen och dess
tidsbegransning foreslas av aktdren som kommer in med intresseanmélan och bestams i samrad
med kommunen och aktoren.

Nyttjanderéattsavtal tas fram och signeras mellan parterna. Nyttjanderéttsavtalen godkanns och
tecknas av ansvarig forvaltning enligt gallande delegationsordning. Efter att
nyttjanderattsavtalet har signerats paborjas anlaggningsarbetet.

Genomférande

Aktoren behdver sjalv ansoka om pakoppling hos ledningsagare och om gréavtillstand, TA-
planer och eventuellt andra nddvandiga tillstand. Aktoren utfor det arbete som behovs for
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etablering av laddstolpar enligt nyttjanderattsavtalet. Efter genomférd etablering ska Eslovs
kommun meddelas sa att en besiktning kan goras. For allman platsmark star Miljo- och
samhéllsbyggnad den kostnaden, for kvartersmark ar det Serviceforvaltningen star for den
kostnaden.

Aktoren star for installation samt drift och underhall av laddstolparna. Kommunen ansvarar for
och bekostar skyltningen och drift av sjalva parkeringen.

Skyltning och parkeringsreglering
Eslovs kommun ansvarar for skyltning och att ta fram lokala trafikforeskrifter for de platser pa
kommunalmark dar laddstolpar installeras.

En laddplats klassas fortfarande som en parkeringsplats, darutéver méarks de upp som laddplats.
| de fall dér det redan finns avgift eller tidsbegransningar for parkeringsplatserna pa kommunal
mark behalls den regleringen.

For att laddplatserna ska kunna nyttjas effektivt av manga kan tidsreglering behdvas. Inga
standardtider bestdms i forvag eftersom forutsattningar och behovet ser olika ut for olika
platser. Istallet bestams reglering i samrad mellan kommunen och aktoren pa varje
parkeringsplats. Generellt géller dock att tidsbegransningen for en plats aldrig kan bli langre &n
vad den &r idag.

Uppsagning

Vid uppségning av nyttjanderattsavtalet aterstills platsen pa bekostnad av aktdren. Efter
aterstallning meddelas Eslévs kommun sa att slutbesiktning kan ske. For allman platsmark tar
Miljo- och samhallsbyggnad den kostnaden, for kvartersmark ar det Serviceférvaltningen som
tar den kostnaden.

Utvardering och revideringar
Snabb utveckling gor att laddinfrastrukturplanen med tillnérande bilagor behdver hallas aktuell
och utvarderas arligen. Utvarderingen ska goras av en arbetsgrupp med representanter fran olika
forvaltningar  (Kommunledningskontoret,  Serviceférvaltningen  och  Miljé-  och
samhéllsbyggnad) som &r mer eller mindre berdrda av laddinfrastrukturplanen.
| sjalva utvérderingen ska foljande delar finnas med:
1. Etablerade laddstolpar under arets gang.
2. Planen framat for fler laddstolpar under nastkommande ar.
3. Genomgang av nationella regelverket, ifall det har andrats.
4. Genomgang av nyttjanderattsavtalet, ifall andringar ska goras i avtalet dar funderingar
uppkommit.
5. Oversyn av den interna kartan med foreslagna platser eller forslagsvis se over listan med
foreslagna platser for laddning och ev. tilldgg av nya platser.
6. Laddstatistik som akttren ska leverera, hur manga felrapporteringar har gjorts pa
befintliga laddstolpar, hur ofta har laddstolpen anvénts, nar anvénds laddstolpen som
mest under dygnet.
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7. Se Over den parkeringsreglering som har satts for laddplatsen, ar den bra eller behdver
den justeras.

8. Reflektion 6ver hur arbetet med laddinfrastruktur har fungerat under aret, fler personer
att bjuda in i arbetsgruppen ska ses over.

9. Eventuella forslag pa uppdateringar av laddinfrastrukturplanen.

Utvarderingen och forslag pa mindre revideringar i bilagorna kring rutiner, villkor, avtal samt
nya platser presenteras for Miljo- och samhéallsbyggnadsnamnden.

Vid behov av betydande forandringar i laddinfrastrukturplanen ska detta goéras hos
kommunstyrelsen. Exempelvis lagandringar eller om planen inte bidrar till att laddstolpar
etableras i Eslov. Mindre &ndringar i laddinfrastrukturplanen kan goras av Miljo- &
samhéllsbyggnadsnamnden.

36(49)



Bilaga 3. Blankett for intresseanmalan for etablering av
laddstolpar i Eslov.

Intresseanmalan etablering av laddstolpe/laddstolpar

Med denna intresseanmélan visar vi intresse for att pa egen bekostnad sétta upp, skota och
underhalla publika laddare for laddbara fordon pa de adresser som anges nedan. Uppfyller
foretaget kommunens kriterier for etablering av laddstolpar, har kommunen for avsikt att
upplata mark i enlighet med det nyttjanderattsavtal som finns redovisat pA samma hemsida som
denna mall.

Kontaktuppgifter intressent

Foretagsnamn

Organisationsnummer

Namn

Telefonnummer

E-post

Postadress dit nyttjanderattsavtalet ska
skickas

Namn pa behorig firmatecknare som ska
skriva under nyttjanderéattsavtalet

Onskade adresser och ID-nummer samt antal laddare och typ av laddare ifylls i tabellen nedan
(max 5 platser — ID, per aktor).

Fyll i enligt exempel nedan och tag sedan bort exempeltexten.

Adress och ID Laddare Totalt antal p-platser
Exempeltext: Exempeltext Exempeltext:

ID XX 1 snabbladdare (>22 | Totalt 4 p-platser
Adress XX kW) 2 p-platser. 1

normalladdare (<22
kW), 2 p-platser.

Intresseanmalan ska innehalla:
o Komplett ifylld ansdkningsblankett
e Situationsplan pa var laddplatsen ska placeras samt tankt schaktstracka. Bifoga en
skiss/skisser dar det tydligt framgar vilken del av gatan samt vilka parkeringsplatser
som berdrs. Aven matt pa laddare ska framga.
e Produktblad, samt beskrivning och bilder pa laddplatsens utformning/design
e Beskrivning av aktuell betallésning och organisation for felavhjalpning
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e Tidplan for utbyggnaden

Exempel pa utformning av skiss:

I skissen ska det ocksa framga tydligt vilken gata/vag det handlar om.

For andra typer av l6sningar, som inte innefattar standardiserade boxldsningar, ska leverantdren

redovisa matt och utformning med en 3D-ritning samt planritning med tillhérande kablage- och
elsakerhetslosning.
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Bilaga 4. Villkor for laddinfrastruktur pa gatumark/
kommunal mark.

Kommunen upplater mark for publik laddning genom markavtal om nyttjanderatt. For aktorer
som vill sétta upp laddstolpar pa kommunal mark galler att:

Uttag

Snabbladdningsplatserna ska ha dagens tre standarder for snabbladdning, d.v.s. CHAdeMO,
CCS och AC 22. De normalsnabba laddstolparna ska vara utrustade med minst tva uttag, for att
m0ojliggora anvandning for bilisten med medhavd kabel Typ 2. Varje normalladdare ska kunna
betjana minst tva bilar samtidigt for att minimera antalet stolpar.

Pakorningsskydd och vaderskydd

Utgangspunkten ar att stadens mark ska mdbleras sa lite som mojligt for att underlatta
framkomlighet och drift. Laddplatserna far dock vid behov utrustas med stopplanka mellan
parkeringsyta och laddare for att reducera risken for pakorning, men bor da utformas sa att
laddplatsen &r mojlig att komma at fran en eldriven rullstol for begransad utomhusanvandning
(mindre utomhusrullstol). Pollare invid laddstolpen eller pakérningsskydd av gummi som
monteras direkt i parkeringsytan far inte anvandas.

Om ett behov finns ska laddplatsen &ven forses med ett vaderskydd for att skydda mot yttre
paverkan.

Pakorningsskydd ska bara installeras dar det finns risk for att laddstolpen kan bli pakérd. Anses
laddstolpen sta tillrackligt utan pakorningsskydd sa kan detta uteslutas. Anses det i de fall som
det behovs, att laddstolpen star oskyddad fran tva hall ska aven tva pakorningsskydd installeras.

Utformning och tillganglighet
Det ska tydligt framga pa laddplatserna att kunden ska vénda sig till ansvarigt bolag/bolagets
support vid fragor om laddstolparnas funktion eller for felanméalan. Laddstolparna ska utformas
sa att de passar in i gaturummet. Reklambetonade texter/symboler/profiler ska minimeras samt
placeras upptill pa laddstolpen.

Laddpunkter ska placeras och utformas sa att de ar lattdtkomliga och anvandbara. De ska
placeras sa att anslutningen kan ske pa en hojd av hogst 1,2 meter éver parkeringsplatsens yta.
Hinder i form av kantstenar och nivaskillnader bor undvikas. Eventuell skyltning bor vara latt
att lasa, ha god ljushetskontrast och vara placerad pa lamplig hojd for att kunna lasas av bade
personer i rullstol och staende personer.

For att minska mangden elektrisk utrustning pa platsen ska sjalva laddaren, placeras mellan tva
parkeringsrutor. For att 6ka synligheten ska laddplatsen, dar det ar mojligt, placeras pa ett
sadant satt att besokare redan innan de aker in pa parkeringen vet:

e At det finns publika laddare pa parkeringen
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e Var det finns publika laddare pa parkeringen.

L jussattning

Laddplatsen far vara utrustade med belysning, alternativ belysas. Syftet med belysningen kan
vara att det ska vara lattare att se for den som laddar, samt minska risk for pakorning och cka
tryggheten. Sa kallade belysningshattar kan anvandas, men dven pa dessa ska reklambetonade
texter/symboler/ profiler minimeras. Belysningen ska vara utformad sa att den inte blandar.

Betalning
De laddstolpar som uppfors pa kommunal mark ska vara 6ppna for alla. Ett minimikrav &r att
det ska ga att ladda sin bil utan att behdva skaffa ett abonnemang hos en sarskild leverantor.

Statistikrapportering
Varefter laddinfrastrukturen kommer pa plats ar det av varde att detta arbete utvarderas sa
kunskaper och slutsatser om framtida utbyggnader kommer kommunen till del.

Agaren av laddstolparna ska rapportera arsvis anvandningen av laddpunkterna. Nar kommunen
begar in statistik oftare &n sa ska detta underlag kunna presenteras, nar det efterfragas. For den
kontinuerliga rapporteringen sa ar laddplatserna anonymiserade det vill saga namngivna ex. 1,
2, 3 etc. eftersom denna information blir offentlig. En “nyckel” kan bifogas till kommunen som
i sa fall ska sekretesshelaggas.

N&r kommunen Onskar anvénda informationen ovan for ex. rapporter vid framtagande av nya
platser ska detta stiammas av med &garen av laddstolparna som da kan ge sitt godkannande att
avanonymisera delar eller hela innehallet.

Foljande information ska redovisas for varje laddpunkt:

e Funktionalitet — antal storningar, fel, timmar/dagar da laddpunkten inte varit i bruk. Typ
av fel som orsakat stoppet/driftuppehallet.

e Hur mycket laddpunkten anvénts: Antal laddningar i genomsnitt/dag under en manad,
hur lang varje laddning &r — exakt eller intervall eller liknande (ex. 5% &r under 5 min,
50% &r mellan 5-10 min 0.s.v.)

e Vilken typ av laddning som anvands — CHAdeMO, CSS eller AC, 3,7 kW, 22 kW 0.5.v.

e Fordelning mellan aterkommande kunder och engangskunder redovisas

Information kan skickas in i form av radata eller ska sammanstéllas i tabeller, figurer och kort
beskrivande text vid anmodan.

Teknisk utveckling

Aktoren ska folja den tekniska utvecklingen sa att laddstolpen vid installation &r uppdaterad
efter senaste tekniken. Sa lange det ar ekonomiskt forsvarbart, ska laddstolparna ocksa
uppdateras under driftfasen, men en sadan bedémning gors i samrad med kommunen.

40(49)



Aktoren soker sjalv och tar kostnader for pakoppling hos ledningsagare, schaktlov och
eventuellt andra nédvéndiga tillstand.

Kommunikation

Aktoren ska publicera erforderliga uppgifter om laddplatsen i mobilapplikationer och 6vrig
aktuell media for att underlatta for allmanheten att snabbt och enkelt erhalla aktuell information
om bland annat: identifikation, driftsstorning, navigering och debitering.

Véagledning och regelverk

All vagledning och regelverk ska foljas som finns idag nar det kommer till publik laddning.
Finns mer att lasa pa den har sidan: Vagledning och regelverk (energimyndigheten.se).

Aven Regelverk om utbyggnad av infrastruktur for alternativa branslen ska ocksé féljas. Den
13 april 2024 kommer det nya EU-regelverket AFIR (Regelverk om utbyggnad av infrastruktur
for alternativa bréanslen) att borja tillampas, detta regelverk innehaller obligatoriska krav
géllande publik laddning. Aktoren ska folja alla de regelverk och krav som finns vid utbyggnad
av laddinfrastruktur.
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Bilaga 5. Lagar och regler for parkering pa allman

platsmark respektive kvartersmark.

Lagstiftning

Reglering

Parkeringsavgifter

Overvakning

Pafaljder m.m.

Allmén platsmark

- Offentligrittslig (kommunen,
staten &r ena parten och den
enskilde trafikanten den andra
parten].

Allmanna regler om parkering
enligt trafikférordningen giller.

Lokala trafikfareskrifter.

Utmarkning enligt
vagmirkesfdrordningen.
Begransad mijlighet att
reservera platser eftersom
likstallighetsprincipen galler.
Vilka méjligheter som finns
framgar av trafikiGrordningen.

Avgift for parkering kan tas ut

far trafikens ordnande, belopp
beslutas av kommunfullmaktige.
Hanszyn kan inte tas till bilfGrarnas
betalningsvilja eller avgifter pa
kwartersmark.

Myndighetsutdvning.

Kommunen beslutar om kommunal
twvervakning. Polis har alltid ritt

att dwervaka.

Lag (1987:24) om kommunal
parkeringsévervakning m.m.
Forordning{1987:26) om parke-
rimgsdvervakning i kommuner.

Parkeringsvakter férordnas. Ska
ha utbildning enligt RPS 2002:1,
FAP 753-1.

Felparkeringsavgift.
Felparkeringsavgifter beslutas
av kommunfullmaktige.
Beloppsintervall regleras i
fdrardning (1976:1128) om
felparkeringsavgift.

Kvartersmark

= Civilrittslig (markigaren ar
ena parten och den enskilde
trafikanten den andra parten).

= Allmanna regler om parkering
enligt trafikfdrordningen giller.

= Markigare kan upplata mark far
eller farbjuda parkering enligt lag
(1984:318) om kontrollavgift vid
olovlig parkering.

Utmarkning enligt
vigmirkesférordningen.

Markigaren bestammer vem
som far parkera och villkoren
far parkering. Inget krav pa att
behandla alla lika.

Markdgaren bestammer sjélv
vilka avgifter som ska tas ut far

parkering.

Inte myndighetsutdvning.

Markdgaren beslutar om
dwervakning.

Lag {1584:318) om kontrollavgift
vid olovlig parkering.

Markigaren kan &vervaka och driva
in eventuella kontrollavgifter sjaly
eller valja att anlita ett foretag fir
dvervakning och/'eller indrivning.

Vid infart till parkeringsomradet
ska det finnas uppgift om vem
som dr markigare eller dennes
ombud samt telefonnummer.

Kontrollavgift.

Markdgaren bestammer om
kontrollavgifter. Mivan far inte
overskrida kommunens fel-
parkeringsavgifter fér mot-
svarande férseelse | omradet.
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Pafaljder m.m.
{forts.)

Betalning vid
bestridande

= Bestridande gors hos polisen.
Om felparkeringsavgiften har
utfardats felaktigt eller om den
som bestrider inte 3r betalnings-
ansvarig ska polisen undanrdja
avgiften. Polisen maste i sin ut-
redning strikt folja lagstiftningen
och kan inte ta hansyn till andra
omstindigheter 3n de som finns
reglerade i lag.

O'm man inte far rittelse hos
polisen kan man dverklaga till
tingsratten och eventuellt till
howrdtt/HD. Overklagan skickas
till polisen inom 3 veckor efter
besked.

Felparkeringsavgift betalas till
Transportstyrelsen som tar ut
administrationskostnad. Qvrig del
betalas till kornmunen, dven om
polisen har utfardat felparkerings-
avgiften.

Om felparkeringsavgiften inte
betalas skickar Transportstyrelsen
paminnelse med farhijd avgift.
Om den inte betalas skickas den
till kronofogden f&r indrivning.

Aven om trafikanten bestrider,
dverklagar maste felparkerings-
awvgiften betalas i tid. Far trafi-
kanten ratt vid prévning i domstol
aterbetalas beloppet.

= Rittelse siks hos mark3garen
{eller dennes ombud). Mark-
dgaren kan vilja att avskriva av
“good=will” eller att ta hansyn
till speciella omstandigheter om
den will. En kontrollavgift som &r
felaktigt utfardad kan bestridas
skriftligen for att farhindra att
drendet gar till inkasso.
Kontrollavgift betalas till den

som utfirdat den (mark3garen
eller dennes ombud).

Markagaren (eller dennes
ombud) kan = men maste inte

- skicka paminnelse mot extra
avgift innan indrivning soks.
Imdrivning kan ske med hjalp av
kronofogden eller inkassofore-
tag. Om den som parkerat fel
inte betalar maste markdgaren
stamma fordonsagaren vid tings-
ratten (tvisternal} inom tva ar.
Farlorande part kan bli skyldig att
betala delar av rattegangskostna-
derna och motpartens kostnader.

Bestrids kontrollavgiften ska den
inte betalas. Om fordonsagaren
far ritt kan denne dnda behiva
stimma markigaren vid tings-
ratten far att fa tillbaka pengarna.
Kostnaden fér stdmningen kan
dverstiga kontrollavgiften, Sven
om man vinner malet.

Kalla: Parkeringshandboken — lagstiftning, reglering och tillstandsgivning
kommuners och landsting.

av Sveriges
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Bilaga 6. Hur gor andra svenska kommuner?

Goteborg

Goteborgs stad arbetar utifran en alternativ modell som innebér att laddning kan tillhandahallas
pa vanliga parkeringsplatser, dvs. utan att foreskriva att platserna ska vara laddplatser. Det
innebdr att platserna inte kan reserveras for laddbara fordon, utan dven fordon som inte ar
laddbara far parkera pa platsen. Om det far till foljd att laddbara fordon inte far tillracklig
tillgang till platsen, finns det risk att laddstolpen blir en ineffektiv investering. A andra sidan
finns det risk att platsen blir outnyttjad om endast laddbara bilar far sta dar och de inte har ett
tillrackligt behov av den. Goteborgs stad har positiva erfarenheter av att tillhandahalla
laddningsmajligheter pa vanliga parkeringsplatser bade pa allman platsmark och kvartersmark,
aven om platserna inte ar reserverade for laddbara fordon.

Malmo
Sammanfattningsvis finns det for Malmé for manga tveksamheter och darfor avvaktar staden
ett eventuellt inférande av laddplatser pa allméan plats i dagslaget.

Det ar idag dock oklart om laddning av ett fordon pa en laddplats utgor stannande, parkering
eller uppstallning for ett visst andamal. Med anledningen av detta uppstar ytterligare
tveksamheter for évervakning och fordonsflytt. Eftersom det ar oklart om uppstéllning pa en
laddplats innebér stannande eller parkering, ar det svart att veta vilken grund som ska anges for
parkeringsovertradelsen. Det finns heller ingen grund for att flytta fordon, av samma anledning
som ovan — det &ar oklart om fordonet &r parkerat eller stannat. Vidare finns risk for averkan pa
fordon och laddanordning om den ska flyttas i och med att laddsladden &r fastlast i fordonet.

Stockholm

Stockholm stad foredrar att anvénda sig av kvartersmark nar laddstolpar ska etableras i staden.
Detta gor Stockholm for att de anser att det ar mindre besvarligt, juridiskt, att etablera
laddstolparna pa kvartersmark istéllet for allman platsmark.

Helsingborg

Helsingborgs stad forsoker i forsta hand bygga pa kvartersmark och genom avtal (nyttjanderétt).
Allman plats undviker staden att belamra da det &r oklart om laddinfrastruktur kan kallas for
allmant intresse. Fram till idag da resonerar Helsingborg pa att borja sétta upp och har satt upp
flera laddstolpar pa allman platsmark men staden anvénder sig inte av skyltning for laddplats
utan har enbart en tilldggstavla dar det star “endast for laddbara fordon”. Nagra av p-platserna
har denna tillaggstavla, resterande har det inte. P4 sé sétt “favoriserar” staden inte elbilsdgare.
Angaende tillaggstavlan utgar staden fran proportionen; nar antalet elbilar 6kar sa 6kar antalet
tillaggstavlor. Idag bestar stadens fordonsflotta av cirka 9 % elfordon och da anser dem att ca
9 % av p-platserna ocksa kan vara avsedda for elfordon for att uppfylla tillgangligheten for alla.

Uppsala

Den fortsatta utbyggnationen av laddinfrastrukturen kommer ske pad kvartersmark. Den
befintliga struktur som idag ar placerad pa allméan platsmark kommer sta kvar till dess att den
“gjort sitt”.
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Andra kommuner i liknande storlek (invanarantal) som Esl6v
Upplands-bro anvénder sig av tillvagagangsséttet “Forst till kvarn” och det dr bade allméin
platsmark och kvartersmark som &r av intresse att etablera laddstolpe pa.

Vallentuna anvander sig mest av kvartersmark vid stora platser men erbjuder platser pa all
kommunal mark, det ar en aktér i kommunen som &ger alla laddstolpar. Kommunen har ocksa
tagit fram en strategi som har i syfte att utbyggnad av laddinfrastruktur for elfordon ska ske.
Kommunen &r beredd att ta en roll som samverkande part i syfte att inspirera marknaden till en
utveckling av laddinfrastruktur av publika laddstolpar.

Vallentuna kommun ser positivt pa att det sker en utbyggnad av publik laddinfrastruktur for
elfordon i kommunen. Kommunen vill gynna en utbyggnad utan att for den delen h&mma
majligheten for kommersiella aktorer att etablera en fungerande marknad. Darfér a&r kommunen
beredd att ta en roll som samverkande och samordnande part i syfte att inspirera marknaden till
en utveckling av laddinfrastruktur av publika laddstolpar. I rollen som samverkande part
kommer kommunen inte att &ga, skota drift eller underhall av publika laddare. Darmed tillfaller
varken intakter fran laddning eller investerings- eller underhallskostnader kommunen.

Katrineholm skiljer hantering av publik laddinfrastruktur pa kommunal mark, annan publik
laddinfrastruktur samt verksamhetsspecifik laddinfrastruktur inom kommunorganisationen.

Vad galler verksamhetsspecifik laddinfrastruktur inom kommunorganisationen sa fors
diskussioner mellan fastighetségare och verksamhet — tills det kommit fram till en bra l6sning.

Vad géller publik laddinfrastruktur pa kommunal mark sa vill kommunen inte dga laddstolparna
— utan overlater detta pa marknaden. | nulaget har kommunen inte pekat ut var de ser behov av
laddinfrastruktur utan aktérer som &r intresserade av att etablera laddplatser i Katrineholm hor
av sig till kommunen med en intresseanmaélan dar de beskriver var de vill bygga laddplatser.
Kommunen bedémer inkommen intresseanmélan baserad pa lamplighet, trafiksituation, att det
inte forsvarar skotsel av angransande omraden etc. likt tillvigagangsséttet “forst till kvarn”. Nir
kommunen och aktoren ar dverens kontaktar entreprendren natagaren och nar entreprendren
har ok fran kommunen angaende placering och ok fran natagaren géllande tillgang pa el skriver
kommunen ett nyttjanderattsavtal med entreprendren. Platser pa allman platsmark och
kvartersmark &r vasentligt i kommunen, mycket av fokus ligger att uppfylla lagkravet som finns
hos Boverket.

Strangnéas arbetar pa ett sadant satt, att etablering av laddstationer pa kommunal mark ska
erbjudas dar kommunen finner det lampligt. Detta genom att kommunen upplater mark till
externa aktorer genom koncession dar aktoren betalar en arrendeavgift for marken.
Arrendeavgiften ska avse att tacka kommunens kostnader. | brist pa intresse fran privata aktorer
rekommenderas kommunen att etablera egna laddstationer pa storre kommunala besoksmal,
centrumbildningar samt egna fastigheter och verksamheter.
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Kommunen rekommenderas att anvanda sig av upphandlingsforfarandet Dynamiskt
inkopssystem vid upphandling av externa aktorer. Till skillnad fran ett ramavtal sa ar ett
dynamiskt inkOpssystem oOppet for nya leverantorer att ansluta sig till under hela systemets
giltighetstid, sa lange de uppfyller vissa kvalificeringskrav. Dessa krav kan exempelvis vara
typ av ladduttag, krav pa driftsakerhet pa laddstationen, statistik och att reklambetonade
symboler ska minimeras. Vidare mojliggor ett dynamiskt inkdpssystem foér en upphandlande
organisation att fa tillgang till ett brett urval av leveranttrer, och pa sa satt utnyttja konkurrensen
pa basta satt. PA marknader som &r under snabb utveckling, som just elbilsmarknaden, kan
upphandlande organisationer genom dynamiskt inképssystem effektivt képa in de senast
utvecklade losningarna och produkterna.

Karlshamn samarbetar kommunen och dess heldgda energibolag (Karlshamns energi). Det &r
energibolaget som framst arbetar med denna fraga och identifierar behov av nya laddstolpar
och dess utbyggnad. Till dagens datum finns det ungefar ca 150 publika laddpunkter
installerade i kommunen. Det finns dock ingen antagen plan/strategi annat &n att det avsatts
arligen finansiering som gar till nya installationer dar behov identifieras. Laddstolparna &r i
huvudsak placerade pa kvartersmark.

Marks kommun har antagit en Strategi for laddinfrastruktur. Fokus i kommunen just nu &r att
arbeta vidare med lagkravet om att det ska finnas en laddplats vid kommunens uppvarmda
byggnader som inte &r bostadshus och som har fler &n 20 parkeringsplatser. Enligt den beslutade
strategin ska marknaden sta for publika laddplatser och kommunen ska vara behjalplig med det
(t ex upplata mark om majligt). En del av de laddplatser som etableras for att uppfylla lagkravet
blir dock tillgangliga for allmanheten — det beror lite pa vilken byggnad det rér sig om och vilka
som besoker den. Fokus &ar kvartersmark och inga laddplatser ar inplanerade pa allmén
platsmark i nulaget.

Sandviken har precis upphandlat en leverantor som har fatt uppdraget att forvalta kommunens
icke-publika laddstolpar som verksamheterna nyttjar for egna bilar i tjansten. Kommunen
kommer att sdlja alla publika laddstolpar till en aktér som tar éver driften och dgarskapet for
dessa. Aktdren i sig kommer att dga hela affaren med de publika laddstolparna och utdka
respektive avveckla publika laddstolpar.

Nar kommunen genomforde det har projektet sa gick det valdigt fort fran ett politiskt beslut till

genomforande, vilket inte var optimalt. Det blev i princip en projektgrupp som tyckte till om
fordelningen och fordelade de publika laddstolparna som ansags vara lampligt.

46(49)



Bilaga 7. Lampliga platser att etablera laddstolpar pa

Antal platser och nér laddstolpen/laddstolparna

laddinfrastrukturplanen har blivit politiskt antaget.

ska finnas pa plats tas nar

Plats, gatan

Antal platser

Ar nar
laddstolpen/laddstolparna
ska finnas pa plats
(prioriteringsordning 1-3)

Allman platsmark — ansvarig for drift och underhall ar Milj6- & samhéllsbyggnad

Eslovs tatort

Parkeringen i Badhusparken (vid Stadsbiblioteket)
Norregatan 8, 24133 Eslov

Parkeringen vid Medborgarhuset
Kyrkogatan 1, 24130 Eslév

Trollsjon vid Café Vafflan
Trollsjogatan 32, 24131 Eslov

Parkeringen vid Odengatan (intill Ekevalla idrottsplats)
Odengatan 32-44, 24131 Eslov

Grona torg
Brandgatan/Gréna Torg, 24131 Eslév

Kanalgatan
(Etapp 1 nérmst Stadsparken)
Kanalgatan 24130 Esl6v

Kanalgatan
Etapp 2 och etapp 3

Parkering vid Kvarngrand/Stinstorget
(Pendlingsparkering)
55.837868, 13.306358

Trafikplan

Parkeringen till Tempo
Sockenvagen 2, 241 37 Eslov

Marieholm

Marieholms station
Lagmansgatan 25, 24030 Marieholm

Trafikplan

Loberod

Loberod torget
24162 Loberdd

Kvartersmark — ansvarig for drift och underhall ar Serviceforvaltningen

Eslovs tétort

Ekenéasskolan
Skolgatan 18, 24131 Eslév

Trollenas idrottsplats
55.863589, 13.239195

Eslévshallen
Onsjévégen 3, 24134 Esldv (norr om hallen)

Vasavangsskolan, Berga idrottshall (Berga IP),
fotbollshall, tennishall, kunskapscentrum, anpassad
gymnasiesarskola, teknikcentrum, bygg- och anlaggning
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https://www.google.com/maps/place/data=!4m2!3m1!1s0x4653ead1dbd768c9:0x869f58c39bd76d07?sa=X&ved=1t:8290&ictx=111

Verkstadsvégen 1-3, 24138 Eslév
55.838708, 13.320385 (finns flertal parkeringar)

Kallebergsskolan/Kallebergs Idrottsplats
Verkstadsvagen 1, 241 38 Eslév
55.837070, 13.322287

Sallerupsskolan
Sockenvégen 8, 24137 Eslév
(ombyggnation pagar - forbereds)

Norrevangsskolans parkering
Onsjogatan 1, 241 34 Eslov
6191751,555, 137680,072

Gasverket
Ostergatan 23A, 24139 Eslév
55.839689, 13.310757

Bredablicksskolan
Norregatan 69, 241 33 Eslov
55.848212, 13.304551

Carl Engstrom byggnad C
Ostergatan 16, 241 38 Eslév
(nybyggda gymnasiesidan)
55.838452, 13.310439

Carl Engstrom byggnad A
(Salliusparkeringen + Kunskapshusets férskola)
Ostergatan 17, 241 39 Eslév
55.840194, 13.310083

Karlsrobadet
Vastergatan 54, 241 31 Eslov

Husarangens IP
Pal Klemeds vag 13, 241 35 Eslov
6191355,563, 136698,905

Marieholm

Marieskolan och biblioteket
55.863351, 13.166909

Marieholmsbadet
55.862649, 13.145384

Marieholms idrottshall
Anggatan 3, 240 30 Marieholm
55.862306, 13.148631

Loberdd

Olyckeskolan (bibliotek/idrottshall/idrottsplats)
Skolgatan 5 24162 Loberod
55.777918, 13.513798

Stehag

Stehagsskolan/bibliotek
Bygdegardsvagen 2, 241 74 Stehag
55.901755, 13.391510

Stehags sporthall
Backaledsvéagen 22, 241 74 Stehag
55.903840, 13.391116

Flyinge
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https://www.google.com/maps/place/data=!4m2!3m1!1s0x4653952aeceeafb9:0x576ac226e5986a67?sa=X&ved=1t:8290&ictx=111
https://www.google.com/maps/place/data=!4m2!3m1!1s0x465394d3115bec4d:0xf81085bf2f2ff4f8?sa=X&ved=1t:8290&ictx=111
https://www.google.com/maps/place/data=!4m2!3m1!1s0x4653953b694c42e5:0x2cef561830509dce?sa=X&ved=1t:8290&ictx=111
https://www.google.com/maps/place/data=!4m2!3m1!1s0x4653952aa4510a81:0x17e90ea36d0940ab?sa=X&ved=1t:8290&ictx=111
https://www.google.com/maps/place/data=!4m2!3m1!1s0x4653ead11a79afb9:0xbc559c98c035858?sa=X&ved=1t:8290&ictx=111
https://www.google.com/maps/place/data=!4m2!3m1!1s0x465395d741bf3e9f:0x5de33883eec10a04?sa=X&ved=1t:8290&ictx=111
https://www.google.com/maps/place/data=!4m2!3m1!1s0x43ddce7d25ceb711:0x9b9758b3edc95904?sa=X&ved=1t:8290&ictx=111
https://www.google.com/maps/place/data=!4m2!3m1!1s0x4653eacd33f92937:0x8d863d9664b285c?sa=X&ved=1t:8290&ictx=111

Flyingeskolan, idrottshall och bibliotek
Pilevagen 9, 247 47 Flyinge
55.755725, 13.370196

Harlesa I

Flygféltet
Flygfaltsvagen 8, 241 40 Eslov
55.849579, 13.321767

Ortofta pendlarparkering
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