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1 Eslovs trafikplan 2035

Eslovs trafikplan 2035 &r en del av arbetet med att omsatta Eslovs trafikstrategi
2035 i handling. Arbetet har gjorts med utgangspunkt i de kvalitetsmatt som
beskrivs i handboken Trast, Trafik for en attraktiv stad. De forslag och de
malsattningar som redovisas har sin utgangspunkt i Eslévs kommuns mal,
strategier och visioner.

Planen visar hur Eslovs trafiksystem ska utvecklas och vilka investeringar som
behdver genomforas for att na Eslovs trafikstrategi 2035. Strategin beskriver hur
trafiksystemet bor utformas for att gynna samhallsutvecklingen i riktning mot
kommunens uppsatta mal. Eslovs trafikstrategi 2035 forklarar vilka utmaningar
som har identifierats och vilka strategier som bor tillampas for att hantera dessa.
Eslovs trafikplan 2035 realiserar strategierna till konkreta atgarder for att uppsatta
mal i trafikstrategin ska nas.

Eslovs trafikplan 2035 redovisar brister i det befintliga transportsystemet och
redogor for lampliga atgérder for respektive trafikslag. Atgarderna som foreslas ar
de mest angeldagna for trafiksystemet, vilket skapar mojligheter att stalla om till ett
hallbart transportsystem med hdg tillganglighet, framkomlighet och
trafiksakerhet. évergripande atgarderna beror hela kommunen, medan de fysiska
atgarderna koncentrerats till de vagar i orterna Eslév, Marieholm och Loberod dar
Eslovs kommun ar vaghallare.

En 6vergripande strategi for att uppna detta ar beskriven i Eslovs trafikstrategi
2035. Strategin kan tillsammans med delar i trafikplanen tjdna som underlag fér
atgarder vid nyexploatering och ombyggnationer.

Planen och strategin samlar samtliga trafikfragor och ska fungera som stod for
politiker, tjanstemé&n, foretag och organisationer som arbetar med eller berors av
den kommunala planeringen. Trafikplanen ska underlatta samarbete och
kommunikation inom den kommunala organisationen. Vidare ska trafikplanen
fungera som en utveckling av trafikfragorna i Oversiktsplan Eslév 2035 och
Eslovs trafikstrategi 2035. Planen ska stotta den utveckling som beskrivs dér.
Trafikplanen tar ett samlat grepp om trafikplaneringen i Eslév, Marieholm och
Loberdds tatort och dess kopplingar till 6vriga tatorter i kommunen och till det
regionala trafiknatet. Trafikplanens dvergripande syfte ar att stodja ett langsiktigt
hallbart transportsystem samtidigt som den syftar till att konkretisera
trafikstrategin.
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1.1 Syfte och omfattning

Eslovs trafikplan 2035 syftar till att konkretisera och beskriva hur kommunens
trafiksystem bor utformas for att stodja samhéallsutvecklingen i riktning mot
kommunens uppsatta mal om ett langsiktigt hallbart transportsystem. Trafikslagen
som behandlas i trafikplanen &r:

Gang och cykel

Kollektivtrafik (buss och tag)

Bil och parkering

Tunga transporter och gods (véag och jarnvég)

Trafikplanen ar en handlingsplan som omfattar nulagesbeskrivning, malbild och
delmal for beskrivna trafikslag, strategier, foreslagna atgarder samt en
overgripande konsekvensbeskrivning. Syftet med trafikplanen ar att tydliggéra
behov och brister inom respektive trafikslag, redovisa atgarder som bidrar till att
uppfylla de uppsatta malen, samt en prioritering av atgarderna. | trafikplanen
redovisas atgarder inom fyrstegsprincipens samtliga steg. Atgardsférslagen har
prioriterats utifran samhallsekonomiska aspekter dar de atgarder som erhallit
hogst prioritering genererar mest samhallsnytta. Flertalet atgarder som forordas
paverkar trafikslagen i olika omfattning. Pa en plats kan en atgard resultera i
samordningsvinster, medan det i andra fall kan forekomma malkonflikter som
innebar att ett trafikslag far sta tillbaka till forman for ett annat.

1.2 Lashéanvisning

Det inledande kapitlet, kap 1, beskriver trafikplanens syfte och omfattning
tillsammans med arbetsprocess och metodik for framtagandet. Kapitel 2 innehaller
visioner och mal for trafiken i Eslovs kommun, bade 6vergripande och lokala mal.
| kapitel 3 beskrivs trafiken i Eslévs kommun, med speciellt fokus pa de tre
tatorterna Eslov, Marieholm och Loberdd. Kapitlet innehaller dven en beskrivning
av bebyggelse och malpunkter for tatorterna samt framtida planer. Utover det
innehaller kapitlet en beskrivning av gaturummens funktion och karaktar, trygghet
och trafiksékerhet. | kapitel 4-7 redovisas krav och behov, nulége, bristanalys
samt atgardsforslag och konsekvensen av forandringarna for respektive trafikslag.
| konsekvensbeskrivningen beskrivs vilka delmal och strategier som foreslagna
atgarder kopplas till.

Kapitlen for de olika trafikslagen kan lasas fristaende fran varandra tillsammans
med de inledande kapitlen, kap 1-3.

Samtliga kartor i rapporten aterfinns i storre format i Bilaga 1 - Kartor.

1.3 Trafikplanen i kommunens planering

Eslovs trafikplan 2035 med tillnérande strategi ska lyfta fram kommunens mal.
Syftet med trafikplanen ar att faststalla de atgéarder och insatser som kravs for att
realisera de utmaningar och strategier som beskrivs i trafikstrategin. Trafikplanen
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tydliggor vilka prioriteringar som behover goras och utgor ett stod i den arliga
verksamhetsplaneringen. Trafikplanen kommer att ligga till grund for det arliga
budgetarbetet.

Uppfdljningar och justeringar av trafikplanen kommer att ske arligen. Varje ar
bdrjar med en uppfoljning av foregaende ar, som visar vad som har genomforts.
Under varen genomfors sedan en investeringsplanering for nastkommande ar.
Trafikplanen utgor ett stod i verksamhetens arliga planering och stracker sig till
2035.

1.4 Arbetsprocess och metodik

Eslovs trafikplan 2035 har tagits fram med utgangspunkt fran Eslévs trafikstrategi
2035 tillsammans med inriktningsbeslutet och kommunens 6vriga
inriktningsdokument. Metoden for arbetet har sin utgangspunkt i handboken
Trast, Trafik for en attraktiv stad. Trast har tagits fram av Sveriges kommuner och
Landsting i samarbete med Boverket och Trafikverket. Handbokens syfte &r att
vagleda planerare och beslutsfattare i processen med att ta fram och férankra en
kommunal trafikplan, som dr anpassad efter den egna stadens forhallanden. |
trafikplanen har samtliga trafikslags behov och forutsattningar beaktas utifran
Trast. Trafikplanen omfattar trafikslagen gang- och cykeltrafik, kollektivtrafik, bil
och parkering samt tunga transporter och gods. Trafikslagen har analyserats med
fokus pa de aspekter, ansprak och kvaliteter som beskrivs i Trast.

Arbetet med trafikplanen foregas av ett arbete med framtagande av trafikstrategi,
mal och strategier dar bade politik och en arbetsgrupp bestaende av tjansteman pa
kommunen varit delaktiga i framtagandet. Se Figur 1 for en schematiskskiss dver
arbetsprocessen. | arbetet har dven en SWOT-analys av trafiksystemet genomforts
dar styrkor och mgjligheter pekats ut tillsammans med svagheter och hot. |
framtagandet av trafikplanen inleddes arbetet med att arbetsgruppen samlades i
moten for att ta fram delmal och strategier kring respektive fokusomrade. Darefter
pekades brister och behov ut, vilka Iag till grund for atgardsgenereringen som
innebar identifiering av potentiella framtida atgarder. De framtagna
atgardsforslagen bor genomfaras som en del i arbetet att efterstrava den framtagna
malbilden for kommunen. Materialet fran arbetsgruppsmaétena har sammanstallts
och foljts upp av ett platsbesok pa de utpekade kritiska platserna. Konkreta
atgarder for respektive trafikslag har tagits fram kopplat till trafikstrategin.

Framtagande av atgérder baseras dven pa utford dvergripande natanalys for
respektive trafikslag. Som vagledning for analysen har handboken TRAST, Trafik
for en attraktiv stad, anvants. Analysen har utforts pa en 6vergripande niva med
fokus pa framkomlighet, tillganglighet, trafiksakerhet och trygghet.

Atgarderna i trafikplanen &r kategoriserade enligt fyrstegsprincipen och har delats
in i tva kategorier dar den forsta kategorin som omfattar dvergripande atgarder
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enligt steg 1-2 i fyrstegsprincipen berdr hela kommunen. Atgarderna som berdr
steg 1-2 kommer &ven att beaktas i arbetet med kommunens milj-och
klimatplan. Den andra kategorin av atgarder omfattar fysiska atgarder enligt steg
3-4. De atgarderna har koncentrerats till de tre orterna Eslév, Marieholm och
Loberod dar det ar kommunalt huvudmannaskap. Det kommunala
huvudmannaskapet innebér att kommunen &r vaghallare och ansvarig for drift,
underhall och investeringar. For dvriga delar av vagnatet i kommunen galler
enskilt huvudmannaskap, vilket innebar att det &r andra &n kommunen som ar
vaghallare som till exempel Trafikverket, vagsamfalligheter eller vagforeningar.

Forslagen har sorterats utifran vilket trafikslag som berors i forsta hand. De har
aven sorterats utifran vilken funktion som uppnas med foreslagen atgard. For
vissa atgarder uppnas flera funktioner, och da sker sorteringen efter den funktion
som beddms paverkas i mycket hog grad. De aktuella funktionerna &r
Framkomlighet/Tillganglighet (F/T), Trafiksakerhet (Ts), Trygghet (Tr), Hallbara
resor (Hr) och Ovriga (O). Atgardsférslagen har dven getts en prioritet fran 1-3.
Atgarder som fatt prioritering 1 bor kunna genomféras inom den kommande
femérsperioden, dvs 2023-2028. Atgarder som fétt prioritet 2 bor kunna
genomforas inom intervallet 2028-2035, och prioritet 3 efter ar 2035. En del
atgardsforslag har mycket gemensamt. For det fortsatta arbetet rekommenderas att
genomforandet av atgardsforslagen samordnas for att spara tid och kostnader. En
kategori som definieras som driftatgarder presenteras separat.

Fyrstegsprincipen harstammar fran Trafikverket och principen anvénds vid
planering av atgarder inom vagtransportsystemet. Principen innebar att mojliga
forbattringar i transportsystemet ska provas stegvis, och den anvands for att
sakerstalla att valda atgarder bidrar till en hallbar samhallsutveckling.
Fyrstegsprincipens olika steg:

e Steg l. Tdnk om
Atgarder som kan paverka behovet av transporter och resor samt valet av
transportsatt.

e Steg 2. Optimera
Atgarder som medfor ett mer effektivt utnyttjande av den befintliga
infrastrukturen.

e Steg 3. Bygg om
Atgarder i form av begransade ombyggnationer.

e Steg 4. Bygg nytt
Atgarder i form av nyinvesteringar och/eller stérre ombyggnadsétgérder.
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En trafikmodell for Eslovs téatort har tagits fram i programmet TransModeler.
Trafikmodellen ar en mikromodell dar kommande planer och exploateringar lagts
in. I modellen har trafiken raknats upp till malar 2035 for att kunna identifiera
framtida brister i systemet. De platser som identifierades redovisas tillsammans
med foreslagna atgarder under trafikslaget bil och parkering.

Figur 1. Arbetsprocess for Eslovs trafikstrategi 2035 och Esldvs trafikplan 2035.

For att forankra arbetet med trafikplanen och inkludera ett anvandarperspektiv har
Eslovs medborgare fatt lamna synpunkter och atgardsforslag genom ett digitalt
verktyg pa webben. Samtliga inkomna synpunkter och atgardsfarslag har
behandlats och bemétts. Atgardsférslagen som kommit med i trafikplanen har
genomgatt en urvalsprocess med hjalp av kommunens tjansteman. Driftatgarder
har atgardats direkt medan andra atgarder har analyserats och kategoriserats for att
sedan redovisas i karta och tabell i trafikplanen.

2 Vision och mal for trafiken i Eslov

2.1 Nationella mal

Regeringen har tagit fram ett 6vergripande mal for den svenska transportpolitiken
for att trygga en samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportférsorjning fér medborgare och néringsliv i hela landet. Det 6vergripande
malet dr uppdelat i ett funktionsmal och ett hansynsmal. Funktionsmalet syftar
till att skapa en grundlaggande tillgédnglighet med god kvalitet samt anvandbarhet
for manniskor och gods i transportsystemet. Funktionsmalet behandlar dven
jamstalldhet, med fokus pa att transportsystemet ska svara mot bade kvinnor och
mans transportbehov. Vidare ska malet bidra till utvecklingskraft i hela landet.
Hansynsmalet behandlar utvecklingen av miljo, halsa och trafiksékerhet, bland
annat genom att transportsektorn ska bidra till begransad klimatpaverkan, samt att
miljokvalitetsmalen nas. For trafiksakerhetsfragorna ar nollvisionen av betydande
vikt. Nollvisionen innebar att bade systemutformare och trafikanterna, har ansvar
och skyldigheter for trafiksdkerheten. Ansvaret att visa hansyn och folja
trafikreglerna vilar pa trafikanterna, medan ett stort ansvar vilar pa kommunen
som ar vaghallare och darmed ansvarar for utformning, drift och underhall.
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2.2 Barnréattslagen

Enligt barnkonventionen ar alla manniskor som inte fyllt 18 ar barn. Sedan ar
2020 &r FN:s konvention om barnets rattigheter (1989) lag i Sverige. FOr trafik-
och samhéllsplaneringsfragor innebar det att barnens bésta ska beaktas i alla
beslut, drenden och atgarder som ror barn. Vidare innebar det att ett
barnrattsbaserat synsatt ska genomsyra all offentlig verksamhet. Barn ar individer
med egna rattigheter och fyra grundldggande principer ar vagledande och ska
alltid beaktas vid fragor som ror barn;

e Artikel 2: Alla barn har samma réttigheter och lika vérde.

e Artikel 3: Barnets basta ska beaktas vid alla beslut som ror barn.

e Artikel 6: Alla barn har ratt till liv och utveckling.

e Artikel 12: Alla barn har ratt till att uttrycka sin mening och fa den
respekterad.

Barn har begransade forutsattningar att visa ett trafiksakert beteende, vilket maste
beaktas vid genomférande av atgarder i trafikmiljon. Barns begrasningar visar sig
bland annat i svarigheter att bedoma avstand och hastighet pa fordon, identifiera
varifran ljud kommer, anvanda sitt perifera seende, samt bedéma risker. Vidare
skiljer sig barns trafikmognad at, och det ar individuellt nar ett barn klarar sig
sjalv i trafiken. Barns varierande formagor stéller krav pa utformning av en saker
och trygg trafikmiljo. For Eslovs kommun innebdr det exempelvis att ta hdnsyn
till barn i trafiken genom att anpassa och begransa motorfordons hastigheter, samt
att bygga upp och anpassa trafiksystemet genom att verka for att skapa ett
sammanhadngande nat for oskyddade trafikanter med sékra korsningar och
passager. Det innebér dven att planera in tillrackligt stora friytor i staden som ar
lampliga for barns utevistelse och lek. Vidare &r det dven av betydande vikt att
forvalta och underhalla de trygga miljoer som skapas.

For barn och unga é&r trafikslagen gang, cykel och kollektivtrafik av stor betydelse
for utveckling av sjalvstandighet och férmaga att rora sig fritt i samhallet.
Beskrivningar, analyser samt atgardsforslag beaktar darfor sarskilt barns och
ungas behov avseende dessa trafikslag. Kollektivtrafiken ar av sérskild vikt i orter
pa landsbygd, dar det inte ar mojligt att ta sig till skola och fritidsaktiviteter till
fots eller med cykel.

2.3 Regionala mal

Enligt den regionala transportinfrastrukturplanen for Skane 2018-2029 bor all
planering strava mot en hallbar utveckling. | planen redovisas planerade
investeringar inom regionen for den kommande tolvarsperioden. I planen finns
aven medel avsatt till medfinansiering for atgarder pa det kommunala vagnatet
som framjar kollektivtrafik, cykelvagar samt trafiksékerhet, vilket kan vara
aktuellt for Eslévs kommun.
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| strategi for ett hallbart transportsystem i Skane 2050 (beslutad av regionala
utvecklingsnamnden ar 2017) finns riktlinjer for prioritering av atgarder
tillsammans med malsattningar for fardmedelsfordelningen for Skane, se Figur 2.
For Eslovs tatort bedoms malsattningar for “ovriga tatorter med stadsbuss”, vilket
innebdr att andelen resor for fotgangare och cyklister bor vara 35 %, andel resor
med buss och tag 35 %, samt andel bilresor 30 %. For orterna L6berdd och
Marieholm bedoms malsattningen for “tatort utan stadsbuss” som mest relevant,
vilket innebér att andelen resor for fotgangare bor vara 25 %, andel bussresor 35
% och andel bilresor 40 % ar 2050. Det finns inga utpekade mal for gruppen barn
och unga.

Figur 2. Fardmedelsfordelningsmal for persontransporter 2050 (Region Skane, 2017)

2.4 Lokala mal for Eslov

| Eslévs kommun baseras inriktningsplaneringen pa Oversiktsplan Eslév 2035
som karakteriseras av tre viktiga ledord; regional stjarna, hallbara lagen samt latt
att leva livet. Underordnat Oversiktsplanen finns en trafikstrategi for Eslov.
Trafikstrategin beskriver hur det kommunala trafiksystemet i Eslov bor utformas
for att stodja samhallsutvecklingen i riktning mot kommunens uppsatta mal.
Utgangspunkten for trafikstrategin ar globala mal som Agenda 2030, nationella
mal i form av de transportpolitiska malen och nollvisionen, samt de regionala
malen i region Skane.

| arbetet med atgardsplaneringen aterfinns trafikplanen som &r en handlingsplan
med prioritet av det hallbara transportsystemet tillsammans med hela-resan-
perspektivet. Fokus ligger pa att oskyddade trafikanter ska prioriteras och ha en
tydlig plats i trafiksystemet samtidigt som det ska finnas en tydlig gatuhierarki sa
att samtliga fardmedelstyper kan samspela. | arbetet med att ta fram en
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trafikstrategi och trafikplan har ett inriktningsbeslut tagits fram tillsammans med
fyra 6vergripande mal;

Léatt att resa hallbart i Eslovs kommun
Framkomlighet till allt for alla

Ett sammankopplat Eslov

Trygg, séker och tillganglig trafikmiljo.

Kommunens inriktningsbeslut:

”’Inom tatorterna Eslév, Marieholm och Léberdd praglas gaturummen av trygga
och sékra miljoer som skapar goda mojligheter for fotgangare och cyklister.
Oavsett val av transportmedel ar framkomligheten och tillgangligheten god.
Infrastrukturen stodjer ett levande naringsliv och underléttar ett gott
foretagsklimat. De olika trafikslagen samverkar fOr att skapa en god stadsmiljo.
Arbetspendling sker till hog grad med hallbara transportsatt tack vare goda
kopplingar till kollektivtrafiknoder fran gang-, cykel- och biltrafiken.”

De globala, nationella och regionala malen &r éverordnade de kommunala malen
som finns i Eslovs oversiktsplan, trafikstrategi och trafikplan.

2.4.1 Trafikens miljopaverkan

Transportsystemet bidrar till miljoproblem som paverkar manniskor och djurs
hélsa, samtidigt som vara natur- och kulturmiljéer paverkas negativt.
Transportsystemet paverkar var miljo i alla steg, saval som vid byggnation, drift,
underhall och avveckling, som nar systemet anvands av motorfordonstrafiken. Det
gar att paverka manniskors behov av resor genom att planera transportsystemet
och lagga fokus pa utformning av trafiksystemet, markanvandning och regleringar
for att systemet ska kunna nyttjas mer effektivt.

2.4.1.1 Buller

Ett aterkommande problem i vara stader som paverkar var halsa negativt ar den
bullerproblematik som uppstar till f6ljd av motorfordonstrafiken. Buller mats i
decibel, dB, och for att minska eller 6ka ljudnivan med 3 dBA kréavs det en
fordubbling eller halvering av méngden trafik pa vagen. For att den upplevda
ljudnivan ska halveras kravs emellertid att bullret minskar med 10 dBA, vilket
innebér en betydande forflyttning av trafik for att skillnaden ska vara markbar.
Bullernivaerna minskar med ett 6kat avstand fran bullerkallan. Exempel pa
bullerskyddsatgarder &r bullerplank, fonsteratgarder samt atgardande av ventiler.

Det ar vaghallaren som ansvarar for att atgarda bullernivaer 6ver riktvarden som
orsakats av vagtrafiken. Eslévs kommun ar vaghallare for vagarna i Eslovs tatort
och Marieholm, samt for delar av vagarna i Léberdd. De storre genomgaende
vagarna i Loberdd ar statliga. | dvrigt ar det statlig eller enskilda vaghallare for
vagarna inom Eslévs kommun. Det finns ingen aktuell bullerkartlaggning gjord
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for Eslovs kommun, och trafikplanen behandlar inte buller i nagon storre
utstrackning. FOr Eslovs infartsvégar, dar det forekommer betydande
trafikmangder, ar malet i forsta hand att inte 6ka bullret pa dessa strackor, och i
andra hand att forsoka minska bullernivaerna.

2.4.1.2 Elbilar

| Sverige star inrikestransporter for en tredjedel av landets totala utslapp av
vaxthusgaser. Bade pd EU-niva och pa nationellniva har skarpta utslappskrav
inforts och utslappen inom transportsektorn i Sverige ska minska med minst 70 %
till ar 2030 jamfort med ar 2010. Statistik fran fordonsforséljning under den andra
halvan av 2021 visar att elektrifieringen av den svenska fordonsflottan gar
snabbare &n tidigare och under den senare delen av 2021 var Over hélften av alla
nyregistrerade bilar laddbara, samtidigt saldes det fler rena elbilar &n laddhybrider
(DI 2022:4). Den framsta anledning till 6kningen tros vara EU:s skarpta
utslappskrav som tradde i kraft i borjan av 2021 (DI 2022:7). For att underlatta
framvéxten av el- och laddbara personbilar, behdvs stddjande infrastruktur i form
av laddstationer och elkapacitet (Stockholms handelskammare 2021:4).

Kommuner behdver vara med och skapa forutsattningar for omstéliningen till
laddbara fordon genom exempelvis information, planering och elnatinfrastruktur.
Fysisk planering ar ett viktigt verktyg for kommunen att anvénda for att i ett tidigt
skede mojliggora och styra utvecklingen av laddinfrastrukturen. Trots att elbilen
stéller nya krav innebér det fortfarande fordon som tar fysisk plats och &r en
central del i stadshilden. Pa langre sikt spas en omstallning med farre och mer
automatiserade fordon pa vagarna, men det ligger fortfarande langt fram.
Fordonens paverkan och behov i gaturummet kvarstar och forandras och innebér
att vagkapacitet kravs fortsatt.
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3 Trafik i Eslovs kommun

Eslévs kommun ar den 10:e storsta kommunen i Skane med cirka 34 600
invanare. Enligt kommunens prognos beraknas invanarantalet 6ka med cirka 5000
invanare fram till 2038. | kommunen utgérs 73 % av ytan av akermark som
kommunen varnar. Kommunen ligger i de centrala delarna av Skane och
angrénsar till 7 kommuner, bland annat Lund, Ho6r och Horby. For dversikt av
Eslévs kommun och dess kopplingar, se Figur 3.

Figur 3. Oversikt av Eslévs kommun och kopplingarna inom orten och till m&lpunkter i regionen
(Eslévs kommun, 2018).

De viktiga transportstraken i kommunen &r dels jarnvéagen, dar Eslovs station &r
en knutpunkt fér resor mot Helsingborg i véster, Lund och Malmé i soder samt
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Hassleholm och Kristianstad i nordost. Det avgar bade Oresundstag och Pagatéag
fran stationen. Pagatagen nar dven orterna Stehag, Marieholm och Ortofta i
kommunen.

For trafik pa vag gar vag E22 genom kommunen, vilken &r en viktig lank for den
bilburna trafiken med malpunkt Lund eller Malmo i sydvast, eller Horby och
Kristianstad i nordost. Aven vag 113 ar en viktig koppling mellan viag E22 och
Eslovs tatort, samt mellan Eslov och Hoor.

| trafikplanen ligger fokus pa tre orter i kommunen — Eslév, Marieholm och
Loberdd, dar kommunen &r vaghallare.

3.1 Eslov

Tatorten Eslov véxte fram pa 1800-talet i samband med att jarnvagen anlades. Av
kommunens drygt 34 000 invanare bor majoriteten av invanarna, cirka 20 000
personer ar 2021, i Esldvs tatort.

Eslov ar en tatort med ett komplett utbud av service sasom vardcentraler,
stormarknader och en levande stadské&rna med detaljhandel. T&torten har &ven ett
rikt naringsliv med allt fran sma foretag till storre livsmedelsproducenter. |
tatorten finns dven gymnasieskola med bade teoretiska och praktiska program.

Eslovs tétort &r beldgen 1angs med Sddra stambanan, vilket innebér goda
tagforbindelser till andra stader i Skane, men dven vidare mot Danmark. Som
komplement till detta finns det regionbusslinjer till orter i kommunen samt tva
stadsbusslinjer inom Eslgvs tatort.

3.2 Marieholm

Marieholm ar kommunens nast storsta ort, efter Eslév, med knappt 1700 invanare
ar 2021. Orten ligger i vastra delen av kommunen och har en geografisk narhet till
en stor del av arbetsmarknaden i sédra Skane.

I Marieholm finns férskolor samt grundskola for ak F-6. Orten erbjuder dven viss
service sasom livsmedelsbutik och restauranger, samt loppmarknad i de
industrilokaler dar Marieholms Yllefabrik tidigare hade sin tillverkning.

Sedan Pagatagen borjade trafikera orten ar 2016 finns det méjligheter att ta sig till
Helsingborg med direkttag, eller vidare soderut till Lund och Malmé via Eslov.
Huvudparten av invanarna arbetspendlar till omkringliggande storre orter. Det
finns ingen busstrafik i Marieholm.

3.3 LoOberod

Loberdd ligger i kommunens sydostra del och har drygt 1200 invanare ar 2021.
Orten vaxte likt Eslév samtidigt som jarnvégen anlades, sedan 1981 har dock
jarnvagstrafiken upphort. Delar av orten ligger idag i H66rs kommun.
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Loberdd utgor ett lokalt centrum i Eslovs kommun dar den sydéstra delen av
kommunen har sin narmsta matbutik, vardcentral med mera. | orten finns
forskolor, grundskola for ak F-9 samt service sasom bibliotek och handel. Runt
Loberdd finns flera populédra naturomraden sasom Braheskogen och Révarekulan.

Genom den regionbusslinje som trafikerar Léberdd gar det att nd SkaneExpressen
vid vag E22 samt tagtrafik i Eslov.

3.4 Resvanor i Eslovs kommun

Kommuninvanarnas resvanor over tid redovisas nedan i Figur 4. Totalt sett ar
bilen det vanligaste fardmedlet i kommunen, f6ljt av tag. Fran 2007 till 2018 gar
det att se att andelen resor som gérs med bil har minskat med 7 procentenheter,
samtidigt som andelen kollektivtrafikresor har 6kat med totalt 8 procentenheter.
Andelen resor med cykel och till fots har legat relativt konstant 6ver tid och
utgjorde 18 % av resorna ar 2018, jamnt fordelat mellan cykel och fotgangare.
Sammantaget visar detta pa en positiv trend, dar en hogre andel kommuninvanare
valjer hallbara fardmedel for sina resor.

Fardmedelsfordelning
Eslovs kommun

59%
15%
10%

9% 1% %
o0, o
2007 2013 2018

mTill fots mCykel = Buss mTag =BIl

9
9

Figur 4. Fardmedelsfordelning i hela Eslévs kommun under perioden 2007-2013-2018.
Kalla: RVU Skane 2007, 2013 och 2018.
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Fran resvaneundersokningen ar 2018 har fardmedelsfordelningen kartlagts for
Eslov tatort respektive den dvriga delen av kommunen, se Figur 5. | EslOv star
bilen for drygt halften av resorna. Av de resterande resorna utgor kollektivtrafiken
respektive gang- samt cykelresor knappt en fjardedel var. Bilresorna har en mer
dominant stéllning i 6vriga kommunen, vilken utgdrs av mindre orter och
landsbygd.

Jamfort med de regionala fardmedelsfordelningsmalen i Figur 2 saknas
uppdelningen tatort respektive landsbygd i resvanedata for kommunen, vilket gor
att en rak jamforelse inte & mojlig. I det fall man tolkar att 6vriga kommunen i
Figur 5 representerar landsbygden, uppfylls regionens malbild for 2050 pa
landsbygd. Dock ingar tatorter i 6vriga kommunen. Sannolikt innebar detta att
bilberoendet behdver minska i de dvriga tatorterna i Eslévs kommun for att uppna
de regionala malen. Sett till Eslov tatort behéver atgarder ske for att biltrafiken
ska minska i ett hogre tempo an idag och att na malet 30 % bilresor ar 2050.

Fardmedelsfoérdelning Fardmedelsfoérdelning
Eslov tatort Ovriga kommunen

6%

12%

‘

‘6%

5%

9%

< 11%
17%

= Till fots = Cykel =Buss =Tag = Bil = Till fots = Cykel ~Buss =Tag =Bil

53%

68%

Figur 5. Fardmedelsfordelning i Eslovs tatort (till vanster) och évriga kommunen (till hoger).
Kalla: RVU Skane 2018.
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Pendlingsmdonster for de arbetande i Eslévs kommun redovisas i Figur 6. Den
storsta delen av de arbetande ar de som pendlar ut fran kommunen. Antalet okar
over tid, mellan &r 2000 och 2018 ¢kade utpendlarna med cirka 1500. Inpendlare
samt de som bade bor och arbetar i kommunen har varit pa en mer konstant niva
under perioden.

Pendlingsmonster - Eslévs kommun
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9000 —
8000
7000
6000
5000
4000
3000
2000
1000

2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

e |npendlare  ==Utpendlare  ====Bor och arbetar i Eslov

Figur 6. Pendlingsmonster dver tid i Eslévs kommun.

Fardmedelsfordelning Fardmedelsfordelning
Utpendlare Arbetsresor inom kommunen
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Figur 7. Fardmedelsfordelning for de utpendlande resorna fran Eslovs kommun (till vanster) samt
pendlingsresor inom kommunen (till hoger). Kélla: RVU Skane 2018.

Av utpendlingsresorna sker 55 % med bil, vilket utgor knappt 5000
pendlingsresor om dagen, se Figur 7. Det finns en god potential att forflytta dessa
resor till kollektivtrafik, da flera stader med en stor del arbetstillfallen gar att na
via kollektivtrafik, i synnerhet via tag. Cirka 60 % tar sig till och fran hallplats
eller tagstation till fots. For cykel ar denna siffra 8 % till/fran bussen och 13 %
till/fran taget. Fardmedel till och fran kollektivtrafiken redovisas nedan i Figur 8.
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Bland arbetsresorna inom kommunen ser fardmedelsférdelningen annorlunda ut.
En storre andel resor gors till fots och med cykel, da dessa resor ar kortare. Bland
arbetsresorna som ar 1-3 km och 3-5 km langa star bilen for 23 % respektive 66
% av fardmedelsandelen. Aven har finns en potential att forflytta resor fran bil till
exempelvis gang eller cykel.

Fardmedel till/fran kollektivtrafik 2018

70%

60%
60% 57%
50%
40%

30%
22%

22%

20%

13%

10% 8% 9% i
(]
m-0m HEEE-
0%
Till/fr&n Buss Till/frdn Tag

mTill fots mCykel ®mBuss ®Bil ®Annat

Figur 8. Fardmedelsfordelning till och fran kollektivtrafik i Eslévs kommun.
Kalla: RVU Skane 2018.

| dagsléget gors knappt halften av resorna under en kilometer, och drygt 20 % av
resorna mellan 1-3 kilometer, till fots. For resor under tre kilometer gors cirka 25
% med cykel och 45 % med bil. Det innebdr att det finns potential att flytta 6ver
en del av de korta bilresorna till andra fardmedel, framforallt gang och cykel.
Drygt 80 % av invanarna i kommunen uppger att de har tillgang till cykel, vilket
innebdr att det finns goda forutséttningar att valja cykel istéllet for bil. Se Figur 9
for fardmedelsfordelning for resor med olika langd.
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Figur 9. Fardmedelsfordelning for resor med olika langd. Kalla: RVU Skane 2018.

3.5 Bebyggelse och malpunkter

Eslévs kommun véxer och far kontinuerligt fler invanare. Enligt Oversiktsplan
Eslov 2035 2035 (antagen 2018) planeras fortatning i kollektivtrafiknara lagen,
vilket framfor allt innebér en fortatning inom Eslovs tatort, men dven fortatning i
en mindre skala i kommunens 6vriga orter. | éversiktsplanen fastslas att fortatning
inte far ske pa bekostnad av kommunens gronomraden. For att 6ka kommunens
attraktionskraft och bidra till invanarnas valmaende &r tanken att alla invanare i
Eslov ska ha ndra till natur och rekreation oavsett var man bor. Dagens Esl6v har
vaxt fram utifran jarnvagsstationen och grundtanken har varit att planera staden
utifran principen att kombinera stadens och landsbygdens kvalitéer. Detta gjordes
genom att kombinera gronska och tradgard, korta avstand mellan kvarteren, laga
hus tillsammans med gestaltade gator och torg i staden. Tanken &r att fortsatt
utveckla orterna i samma anda och lanka ihop tatort och orternas grénomraden
med Gvrig 6vergripande gronstruktur, samtidigt som man varnar om den
smaskaliga bebyggelsestrukturen och karaktaren. (Eslovs kommun, 2018)

Malpunkter utgors framst av lokala centrum pa orten, skola och forskola,
arbetsplatser, fritidsomraden, offentlig service, busshallplatser och stationer.
Trafiknatets uppbyggnad med kopplingar mellan olika platser och malpunkter
paverkar flodet av manniskor och resmonster. Det ar viktigt att malpunkter ar
tillgangliga. Korta avstand mellan bostadsomraden och malpunkter tillsammans
med ett finmaskigt nat ar en forutsattning for att medborgarna ska valja hallbara
transporter s& som gang eller cykel. Aven trygghetsapekten &r en viktig faktor
som paverkar manniskors val av transportmedel.

I Eslévs kommun finns ett rikt utbud som tacker de flesta malgruppers 6nskemal
av service, handel, rekreation och fritidsintressen. Det finns ett 6vervagande antal
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malpunkter for barn och unga bland annat i form av ett stort utbud av
fritidsaktiviteter, bade inom sport och kultur. Barns fritidsintressen tenderar att
variera under uppvaxten dar yngre barn har malpunkter nara hemmet for att sedan
fa malpunkter langre fran bostaden i samband med att de blir dldre.

3.5.1 Malpunkter i Eslovs tatort

De flesta malpunkterna i Eslovs tétort aterfinns i véstra delarna av staden i form
av jarnvagsstationen, Medborgarhuset, kyrkan, skolor/férskolor, vardcentraler,
Stora torg och handel 1angs med Norregatan/Sodergatan, se Figur 10. | néra
anslutning till jarnvéagsstationen, i Eslovs centrumkarna, finns en koncentration av
malpunkter med caféer och restauranger. | centrum finns aven ett flertal mindre
livsmedelsbutiker och narlivs, medan de storre livsmedelsbutikerna ligger i
stadens ytterkanter.

| omradet oster om jarnvagen finns verksamheter och sallankdpshandel
tillsammans med ett fatal bostader. Delarna narmst jarnvéagsstationen ingar

i riksintresse for kulturmiljovard och i omradet finns dldre karaktaristiska
byggnader som Lagerhuset och Spritfabriken. | dstra Eslov finns Bergaomradet
med flera malpunkter for unga sasom gymnasieskola och fotbollsplaner.

Oster om vag 17 ligger handelsomradet Flygstaden, dar verksamheter, restaurang
och séllankdpshandel har etablerats under det senaste decenniet.

Inom Esldvs tatort finns ett rikt utbud av platser och malpunkter for barn och unga
i form av idrottsplatser, lekplatser samt ett flertal olika rekreationsomraden som
Trollsjoomradet. Det finns fyra utegym samt flertalet skolor och férskolor i
tatorten.
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Figur 10. Malpunkter i Eslévs tatort.

3.5.2 Framtida planer och pagaende projekt for Eslov

I Oversiktsplan Esl6v 2035 finns planer pa att utveckla stora delar av 6stra Esl6vs
tatort som i dag framst karakteriseras av industribyggnader. Se Figur 11 for
framtida exploatering i Eslovs tatort. Det planeras for 1600 tillkommande
bostader fram till ar 2035 och vidare utbyggnad med ytterligare 950 bostéader efter
ar 2035. Omradet kommer att fa blandad bostadsbebyggelse som knyts samman
av bygator och torgliknande platser dar grénskan kommer att vara framtradande.
Det planeras dven for skola och foreningsaktiviteter som kommer att bidra till
okat folkliv och skapa motesplatser i omradet.

| Ostra Eslov finns ytterligare utbyggnadsplaner i form av verksamheter i
anslutning till flygféltet och Flygstaden. Vidare finns det potential att skapa
kopplingar till ett skogsomrade, Snarjet, som mojliggor tatortsnara rekreation.

Det finns planer pa att utveckla staden i vaster med ytterligare bostader, men
utvecklingsmojligheterna begransas emellertid av att marken ar hdgklassad
jordbruksmark som inte bor bebyggas.

| de centrala delarna av Eslov, i néra anslutning till jarnvagsstationen, finns en
plan for centrumutveckling. I planen beskrivs utvecklingsmojligheter som kan
bidra till att skapa en levande stadskarna med ett rikt utbud av service, handel och
aktiviteter. I planen foresprakas aven okade mojligheter for gronska samt att skapa
tydliga och attraktiva strak med entréer till stadens stadskarna fran alla strre
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infartsvagar. Soder om Eslovs centrum finns det planer pa att fortata och utveckla
omradet, men dven har begransas stadens utveckling med héansyn till den
hogkvalitativa jordbruksmarken, Natura 2000-omrade, Abullahagen samt Ellinge
reningsverk.

Ytterligare en faktor som kan paverka Eslév och dess invanare i stor utstrackning
ar den pagaende lokaliseringsutredningen for en ny stambana mellan Hassleholm
och Lund.

| Eslovs tatort pagar projekt med Grona torg, omgestaltning av Stadsparken och
Stora torg. Aven Kanalgatan och Kvarngatan kommer att gestaltas om.
Kvarngatan byggs om pa strackan mellan Ostergatan och Parlgatan. Det anlaggs
bland annat en gang- och cykelvag. | samband med ombyggnaden forsvinner en
del parkeringsplatser. Det planeras &ven for en gang- och cykelpassage samt
hastighetsdampande atgard pa Trollenasvagen soder om cirkulationsplatsen i
korsning med Vetegatan/Anders Sassers vag.

Figur 11. Exploatering i Eslovs tatort.

3.5.3 Malpunkter i Marieholm

Marieholm &r en by med stadsméssig karaktar och rik kulturmiljé som
kénnetecknas av Saxan och Yllefabriken. Idag & malpunkterna utspridda i orten,
och det finns ett behov av att arbeta for att knyta centrumfunktionerna till mer
stationsndra lagen, se Figur 12. Betydelsefulla métesplatser &r stationen och
stationsomradet som utgor en bytespunkt samtidigt som den fungerar som en entré
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till orten. De storsta malpunkterna ar de restauranger som finns i orten
tillsammans med matbutik och tva férskolor och skola. Andra malpunkter ar
Sundelius park, fritidsgarden och rekreationsomradet Laddran. Det finns en
idrottsplats och en utpekad motionsslinga med en del som &r
tillganglighetsanpassad. Aven friluftsbadet ar en betydande malpunkt fér barn och
unga under sommarhalvaret med anledning av sommarsimskolan. Det finns ett
rikt féreningsliv i orten med aktiva féreningar inom PRO, boule, skytte och idrott.

Figur 12. Malpunkter i Marieholms tatort.

3.5.4 Framtida planer och pagaende projekt for Marieholm

I Marieholm finns det enligt den gallande 6versiktsplanen utvecklingsplaner i
form av fortatning i kollektivtrafiknara lage, inom en radie pa 1 km fran stationen.
Det star beskrivet att utvecklingen av Marieholm ska ske sa att ortens kvalitéer
bibehalls tillsammans med de distinkta granserna gentemot odlingslandskapet.
Marieholm ska inte heller vaxa ihop med orterna Sibbarp och Reslov. | norddstra
delen av orten, norr om stationen, planeras det for ett omrade med blandad tathet
och bebyggelse av bostéder och arbetsplatser. Det finns &ven behov av att
utveckla mojligheterna for tatortsnara rekreation.

| orten planeras en utbyggnad av Marieskolan (F-6) samt en ny forskola for cirka
70 barn. I gamla Yllefabriken finns planer pa att bygga bostader.
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| Marieholm finns ett pagaende projekt i centrumkorsningen
Storgatan/Kvarngatan som innebér att korsningen smalnas av for att ge mer plats
at gang- och cykeltrafiken.

Det planeras dven for tva tatortsportar, en pa Kvarngatan i norr, samt en pa
Storgatan i nirheten av Ostergatan vid kyrkan/kapellet.

3.5.5 Malpunkter i Loberod

Loberod karakteriseras av smaskalig och tat bebyggelsestruktur huvudsakligen for
bostader. I centrum finns bade verksamheter och service tillsammans med en rik
kulturmiljo. Ortens serviceutbud &ar malpunkt for boende pa orten, men aven for
omkringliggande landsbygd. Gamla torget tillsammans med boulebanorna utgér
en attraktiv motesplats for ortsborna. Loberod erbjuder malpunkter for samtliga
anvandargrupper i form av skola och tva forskolor, bibliotek, matbutik,
vardcentral, kyrkans hus, vard- och omsorgsboende och annan service/handel, se
Figur 13.

Det finns &ven en utpekad motionsslinga, samt ett utegym intill Lonnebo férskola.
Det finns aven en aktiv idrottsforening, ryttarférening och hembygdsférening pa
orten som bidrar till att starka den sociala samhérigheten.

| Loberdd ar det nara till naturen och det finns potential att utveckla kopplingar ut
i landskapet samt att skapa rekreativa strak till naturomradet i vaster. Det finns
rekreationsomraden och strévomraden som exempelvis Braheskogen och
dalgangen Révarekulan. Mellan Eslév och Loberdd anvands den gamla banvallen
som ett rekreations- och cykelstrak.
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Figur 13. Malpunkter i Léberdds tatort.

3.5.6 Framtida planer och pagaende projekt for Loberod

Loberdd karakteriseras av en smaskalig och tat struktur dar fortatning inte
mojliggors.

Enligt 6versiktsplanen ska Loberdd framst utvecklas pa redan detaljplanelagd
mark i ortens dstra delar, och det finns ett behov av att skapa en variationsbredd
av boendetyper, samt en efterfragan pa hyresratter och flerfamiljshus. | soder
begransas utvecklingen av orten med anledning av det riksintresseomrade som
Forsvarsmakten anger som “’sérskilt behov av hinderfrihet”.

| Léberdd finns ett pagaende projekt pa Skolgatan/Akervagen dar det genomfors
atgarder for att framja oskyddade trafikanter.

3.6 Gaturummens funktion och karaktar i Eslévs kommun

Trafiksystemet i Eslovs kommun &r uppbyggt av trafiknat for respektive
trafikantgrupp. | orterna Eslov, Marieholm och Léberdd har gator och védgar olika
syften och funktioner.

| EslOvs téatort har storre vagar pekats ut for infarts- och genomfartstrafik
tillsammans med tung trafik, medan andra mindre végar och lokalgator ska vara
anpassade for stadsliv och mer langsamma rorelser. Jarnvagen utgor en betydande
barriar som delar upp staden i tva delar. Ostra Eslov karakteriseras idag av ett
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stormaskigt gatunat med glesare och aldre bebyggelse samt industrier, medan
vastra Eslov karakteriseras av ett gatunat med mer finmaskig struktur, bostader
och blandstad.

| Marieholms tétort passerar jarnvagen Raabanan som trafikeras av Pagatag och
m0ojliggor godstransporter. Den skapar en barridr mellan norra och sédra
Marieholm. Genom orten passerar ett par genomfartsgator som i férlangningen
dvergar i statligt vagnat som har en regional funktion. Orten karaktariseras av
smaskalig bostadsbebyggelse och mindre verksamhetsomraden.

Loberdds tatort karakteriseras av smaskalig och tat bebyggelsestruktur
huvudsakligen for bostader samt ett par mindre verksamhetsomraden. Genom
orten passerar genomfartsgator som tillhor det statliga vagnatet med regionala
funktioner.

I Eslévs kommun har planeringen historiskt praglats av bilens framkomlighet och
tillganglighet. For att framja hallbara transporter bor fokus i stallet riktas mot att
prioritera fotgangare och cyklister i den fortsatta planeringen.

3.6.1 Livsrumsmodellen

Livsrumsmodellen i TRAST kan anvéndas for att tydligg6ra gaturummens
funktion och de olika trafikantgruppernas prioritering i straket. Modellen syftar
till att dela in stadens gator i tre olika "rum”; frirum, mjuktrafikrum och
transportrum, samt tva "mellanrum”, beroende pa vilket trafikslag som prioriteras.
Rummen beskrivs utifran att marken och dess belaggning ar golvet, medan
vaggarna ar de ytor sidan om végen som utgors av bebyggelse eller vegetation.

Frirummet ar ett trafikrum framst for oskyddade trafikanter. Utformningen av
frirummet har sin utgangspunkt i fotgangares och cyklisters perspektiv och
hastighet, vilket innebér en detaljrik miljé som framjar méjlighet till méten mellan
manniskor. Exempel pa frirum ar torg och parker, lekplatser och
rekreationsomraden, samt gang- och cykelnatet. Torgytan vid Stora torg i centrala
Eslov ar ett exempel pa frirum, se Figur 14 .
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Figur 14. Frirummet torgytan vid Stora Torg i Eslovs tatort. Fotograf: WernerNystrand.

Integrerat frirum ar ett trafikrum dar oskyddade trafikanter ar prioriterade och
motorfordonstrafiken ska anpassa sig efter de oskyddade trafikanterna, samtidigt
som de haller 1ag hastighet. Vaggarna bestar ofta av husfasader och det ar tatt
mellan entréerna. Malmgatan nara Stora torg i centrala Eslov ar ett exempel pa
integrerat frirum, se Figur 15.

Figur 15. Det integrerade frirummet Malmgatan néra Stora Torg i Esldvs tatort. Kalla: Google
Maps.
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Mjuktrafikrummet &r ett trafikrum dér oskyddade trafikanter och motorfordon
samsas om ytorna. Rummet innefattar ofta storre delen av en tatorts gaturum.
Oskyddade trafikanter ska ges utrymme, medan biltrafikens ytor ska begrénsas i
sa stor utstrackning som majligt, med hansyn till gatans funktion. |
mjuktrafikrummet utgors vaggarna av bebyggelse med manga entréer mot vagen.
Det dr ofta tatt mellan korsningspunkterna samtidigt som trafikmiljon préaglas av
laga hastigheter. De laga hastigheterna ska ge manniskor rorelsefrihet i rummet.
Storgatan i Marieholm &r ett exempel pa mjuktrafikrum, se Figur 16.

Figur 16. Exempel p& mjuktrafikrum langs Storgatan i Marieholms tatort. Kalla: Google Maps.

Integrerat transportrum &r ett livsrum dar gaturummet har en transportfunktion
och det forekommer séllan bebyggelse som ramar in vagen. Oskyddade trafikanter
ror sig langs med végarna och korsar ofta motortrafiken i plan i korsningspunkter.
Miljon inbjuder inte till vistelse for oskyddade trafikanter. | Figur 17 visas véstra
delen av Ringsjovagen, Ostergatan, Sodergatan, Onsjévagen och Industrivagen i
Eslov som ar ett exempel pa integrerat transportrum.

Figur 17. Exempel p& integrerat transportrum langs Ringsjovagen/Ostergatan i Eslovs tatort.
Kalla: Google Maps.
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| transportrummet aterfinns trafikleder, motorvégar eller sparvagar dar person-
och godstransporter prioriteras och skyltad hastighet &r 60 km/tim eller hogre. |
Eslov &r det framst de storre vagarna, i form av in- och utfarter, som kategoriseras
som transportrum. Karakteristiskt for den héar typen av gaturum &r att de saknar
omgivande bebyggelse, samt att oskyddade trafikanter framst korsar végarna
planskilt. Exempel tranportrummet &r Treh&radsvagen i Eslovs téatort, se Figur 18.

Figur 18. Exempel pa transportrum langs Treharadsvégen i Eslovs tatort. Kalla: Google Maps.

3.7 Trygghet

En infrastruktur med ett forutsagbart trafiksystem skapar ¢kad trygghet hos
anvandarna. Trygghet &r subjektivt och upplevelsen av trygghet varierar mellan
olika ménniskor och grupper. Skillnaden mellan s&kerhet och trygghet definieras
av Boverket enligt foljande; sékerhet ar den faktiska risken att utsattas for brott
och ordningsstorningar, medan trygghet ar individens upplevelse av sékerheten
eller risken. (Boverket, 2022) Kénslan av att kdnna sig trygg ar beroende av var
och ens forutsattningar. Fysisk formaga, erfarenhet och kunskap om trafikregler,
samt dygns- och sasongsvariationer ar faktorer som kan inverka pa
trygghetskénslan. | stadsplaneringssammanhang kopplas kanslan av otrygghet ofta
till risken att raka ut for en trafikolycka eller radsla for manniskor eller
odverskadliga gaturum. Hur miljon upplevs kan kopplas till individens mojlighet
till dverblickbarhet, k&nslan av kontroll och friheten att gora véagval. Vidare
paverkas upplevelsen av platsens belysning och skotsel, bostaders fonster och
entréer, samt om det upplevs vara hog narvaro av andra manniskor i rorelse.

Genom att arbeta med trygghetsfragor i staden och anpassa miljon till en mansklig
skala gar det att 6ka manniskors rorelsefrinet och framja manniskors val av
hallbara transporter. Exempelvis bor det finnas ett fokus pa trygghetshojande
atgarder vid utformning av miljoer som stérre bytespunkter for kollektivtrafik,
samt kopplingar till busshallplatser i form av exempelvis gang- och cykelvagar.
Som oskyddad trafikant spelar belysningen langs gang- och cykelvagar en central
roll fér den upplevda tryggheten. Belysningen behdver vara jamn och enhetligt
ljussatt langs med hela straket for att man ska kunna se och upptacka hinder, men
aven for att man ska kénna sig sedd.
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Exempel pa miljoer med lag standard som manga undviker kan vara ensliga,
storskaliga och bullriga miljéer som ger laga upplevelsekvaliteter, tranga
gangtunnlar och passager, hallplatser och terminaler till allmanna fardmedel,
parkeringar for cykel och bil samt garage.

I Eslévs kommun upplevs trafiken som ett generellt trygghetsproblem som ofta
lyfts av kommunens medborgare i saval trygghetsmatningar som
medborgardialoger. Kommunen arbetar kontinuerligt med trygghetsvandringar i
olika omraden for att kartldagga var medborgarna upplever att det finns otrygga
platser. Material samlas in i dialoger och med hjélp av en digital karta. Det
insamlade materialet ligger sedan till grund for framtagandet av en atgardsplan.
Ar 2020 genomfordes en trygghetsmatning i Esl6v. Fran resultatet gick det att
utlasa att medborgarna identifierat flest trygghetsproblem i omradet Ronneberga,
framst inom foljande kategorier; konkret kansla av otrygghet, utomhusstorning,
utemiljo.

3.8 Trafiksakerhet

En upplevd hdg trafiksékerhet och trygghet har stor betydelse for ménniskors vilja
att rora sig i staden, inte minst for barn och &ldre. Genom att forbattra
trafiksékerheten forbéttras livskvaliteten for stadens medborgare, vilket ger en
mer socialt hallbar stad. Exempelvis kan ett hastighetssakrat 6vergangsstalle gora
att foraldrar later sina barn ga pa egen hand till skolan i stéllet for att skjutsas med
bil. Sakra cykelvégar kan bidra till 6kat cyklande.

Bedomningar av behov for trafiksakerhet utgar fran nollvisionen, som innebér att
ingen ska dddas eller skadas allvarligt till f6ljd av trafikolyckor inom
transportsystemet. Eslévs malsattningar och denna trafikplan ska vara ett led i att
na nollvisionen.

En utgangspunkt bor vara att tatorters trafiksystem bor dimensioneras utifran det
krockvald som den mest sarbara trafikanten klarar av i olika delar i systemet, se
Figur 19. I tatortsmilj6 innebdr det i allménhet att den oskyddade trafikanten ar
den dimensionerande faktorn i trafiknatet. Pa platser och i omraden dér bilar,
fotgangare och cyklister samsas om ytan bor kollisionshastigheten mellan bil och
gaende samt cyklister inte 6verstiga 30 km/tim. Vid korsningar for biltrafik bor
kollisionshastigheten vid sidokollision inte 6verstiga 50 km/tim, och nér det galler
matesolyckor féar kollisionshastigheten vara max 70 km/tim. Annu lagre
hastigheter bor efterstréavas vid ovan ndmnda ytor och korsningar. Se Figur 19.
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Figur 19. Krockvaldskurvor som visar den principiella risken att dédas vid olika typer av
kollisioner och vid olika kollisionshastigheter. (TRAST, 2007)

Fysiska atgarder i trafikmiljon som ofta tillampas i svenska stader ar:

e Hastighetssakra enskilda punkter, ofta gang- och cykelpassager inom
huvudnétet.

e Hastighetssakra stadsdelar, ofta lokalnéatet i olika bostadsomraden.

e Styra bort biltrafik fran gaturum déar genomfartstrafik och hoga hastigheter
inte &r onskvart.

Ovriga faktorer som ocksa spelar roll for trafiksakerheten, sarskilt for oskyddade
trafikanter, &r detaljutformning liksom drift och underhall av trafiknaten.

Trafiksékerhetssituationen i Eslovs, Marieholms och Loberéds tatorter beskrivs
utifran olycksstatistik under perioden januari 2015 — december 2020 fran polis
och sjukhusrapporter som ingar i databasen STRADA for Eslévs kommun, se
Figur 20.

Vid analys av kommunen som helhet gar det att se en varierande kurva fran ar
2015 da det intraffade cirka 110 trafikolyckor fram till ar 2020 da antalet
trafikolyckor var cirka 95 stycken. Hogsta noteringen skedde 2016 (123 olyckor)
och lagsta noteringen skedde 2019 (90 olyckor). Se Figur 21 for antal omkomna
och allvarligt skadade i Eslévs kommun.
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Figur 20. Totalt antal trafikolyckor i Eslévs kommun per ar under perioden 2015 till 2020.
(STRADA, 2021)
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Figur 21. Antal omkomna och allvarligt skadade i Eslévs kommun per ar under perioden 2015 till
2020. (STRADA, 2021).

Tabell 1. Antal olyckor i Eslévs kommun 2015-2020, uppdelat per olyckans svarighetsgrad och
vaghallare. (STRADA, 2021).

Kommunal 0 10 88 170 268
Statlig 5 20 49 134 208
Enskild 0 1 11 11 23
Okéand 0 8 52 85 145
Totalt 5 39 200 400 644

Inom tétorterna Eslov, Loberdd och Marieholm har det sammanlagt intréffat 311
olyckor under perioden januari 2015 - december 2020, varav 260 har skett i det
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kommunala végnatet, se Tabell 1. Olyckorna redovisas uppdelat per tatort i Tabell
2.

Tabell 2. Olyckor p& kommunalt vagnat i utvalda tatorter, uppdelat per tatort och olyckans
svarighetsgrad. (STRADA, 2021).

Dods- Allvarlig  Mattlig Lindrig

Tatort olycka olycka olycka olycka

Eslov 0 9 80 151 240
Loberdd 0 0 3 5 8
Marieholm | O 0 2 10 12
Totalt 0 9 85 166 260

Av olyckstabellerna, Tabell 2 och Tabell 3, framgar antal olyckor och dess
svarighetsgrad for respektive konflikter med olika trafikslag. Det som redovisas i
tabellerna ar olyckor som intraffat pa de kommunala gatorna inom téatbebyggt
omrade som avgransats enligt Figur 22, Figur 24 och Figur 26. Inga dodsolyckor
finns i den officiella statistiken under perioden januari 2015 — december 2020.

Tabell 3. Olyckor p& kommunalt vagnat i utvalda tatorter, uppdelat per konflikt mellan olika
trafikslag och olyckans svarighetsgrad. Inga dodsolyckor har skett under perioden. (STRADA,
2021).

Lindri
Allvarli  Mattlig g

Olyckor 2015-2020 golycka olycka (ISS olycka
(1ISS9-) 4-8) (1SS 1-
3)

Fotgangare - Singel 3 47 38 88
Fotgangare - Cyklist 1 0 2 3
Fotgangare - Motorfordon | 1 3 11 15
Cykel - Singel 3 21 47 71
Cykel - Cykel 0 1 2 3
Cykel - Motorfordon 0 3 21 24
Moped - Singel 0 2 6 8
Moped - Motorfordon 1 3 4 8
Motorfordon - Singel 0 2 8 10
Motorfordon - 0 1 25 26
Motorfordon

Ovrigt - Ovrigt 0 2 2 4
Totalt 9 85 166 260
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| Eslovs tatort har 310 olyckor intraffat under perioden ar 2015-2020, varav 240
har intraffat pa det kommunala vagnatet, se Figur 23. Under perioden har 9
olyckor varit av allvarlig grad. 67 % av olyckorna &r singelolyckor, varav 51 % av
dessa beror fotgangare. Personbil &r inblandad i 32 % av olyckorna som intraffat

pa det kommunala véagnatet i tatorten.

Figur 22. Trafikolyckor i Eslovs tatort under perioden januari 2015 — december 2020, uppdelat
per olyckstyp i relation till trafiknt. (STRADA, 2021 samt NVDB).

Figur 23. Trafikolyckor i Eslovs tatort under perioden januari 2015 — december 2020, uppdelat
per svarighetsgrad av olycka i relation till trafiknat. (STRADA, 2021 samt NVDB).
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| Marieholms tétort har 14 olyckor skett under perioden, varav 12 intréffat pa det
kommunala végnatet. Under perioden har inga olyckor varit av allvarlig grad, men
2 olyckor har varit av mattlig grad, se Figur 25. Singelolyckor utgor 75 % av
olyckorna, varav cirka 20 % beror fotgangare. Personbilar har varit inblandade i 2
av olyckorna som intraffat pa huvudgator och lokalgator, dér ena var en
singelolycka och den andra var en konflikt med fotgangare.

Figur 24. Trafikolyckor som visar vilka trafikslag som berdrts i Marieholm i relation till trafiknat.
(STRADA, 2021 samt NVDB).

Figur 25. Trafikolyckors svarighetsgrad i Marieholm i relation till trafiknat. (STRADA, 2021 samt
NVDB).
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Under perioden ar 2015 — 2020 har det intraffat 17 olyckor i Léberdds tétort,
varav 8 har intraffat pa det kommunala véagnatet. Av olyckorna har 3 varit av
mattlig grad samt 5 av lindrig grad, se Figur 27. Personbil har varit inblandad i en
av olyckorna som intraffat pa det kommunala vagnatet, resterande var
singelolyckor for fotgangare (4 olyckor) och cyklister (3 olyckor).

Figur 26. Trafikolyckor som visar vilka trafikslag som berdrts i Loberdd i relation till trafiknét.
(STRADA, 2021 samt NVDB).

Figur 27. Trafikolyckors svarighetsgrad i Loberdd i relation till trafiknat. (STRADA, 2021 samt
NVDB).
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Nérmare analys av trafikolyckor for respektive trafikslag presenteras i kapitel 4
till 7.

4 Gang och cykel

Gang- och cykeltrafik utgér grunden for hallbara resor och &r halsoframjande
samtidigt som dessa trafikslag bidrar till positiva sociala aspekter och ett attraktivt
stadsliv. | Eslévs kommun hanteras idag gang- och cykeltrafik som ett trafikslag.
Dessa tva trafikantgrupper har olika krav och behov som behover tillgodoses och
det krévs att man separerar gang- och cykeltrafik fran varandra i
planeringsprocessen.

4.1 Gang

41.1 Krav och behov

Manniskor gar med olika syften. Gang anvands som forflyttning mellan olika
malpunkter och &renden, men ocksa som rekreation for att till exempel motionera,
flanera eller uppleva saker pa végen. | stort sett alla gar och manga olika behov
behover darfor beaktas. Sarskild hédnsyn bor tas till barn, &ldre och personer med
funktionsnedsattning. Det finns potential att 6ka gangtrafiken genom att 6verféra
bilresor under 1-1,5 km till gang.

Ett gangnat behdver vara sammanhangande, tétt och lokaliseras néra viktiga
malpunkter. Vid forflyttning med gang mellan malpunkter och drenden &r det
viktigt att avstand upplevs korta och gangstraken gena. Andra faktorer som
paverkar gaendet ar lutningar, gangbanebredder och separeringsgrad med andra
trafikslag, exempelvis cykel. Trafikslaget ar kansligt for barriarer sasom till
exempel hart trafikerade och bullriga gator som paverkar trafiksakerheten,
kontinuiteten och attraktiviteten for gangnatet. Det ar sérskilt betydelsefullt att
utveckla och gynna viktiga gangpassager tvars och langs med gator med hdga
biltrafikfloden. Andra viktiga faktorer som paverkar gangtrafiken ar
markunderlagets kvaliteter, vaghallning och belysning.

Upplevelsekvaliteter &r av stor vikt och fotgadngare har ofta hdga estetiska krav
eftersom de ror sig langsammare och hinner uppfatta mer med alla sinnen jamfort
med en bilist. H&r kommer faktorer in som gestaltning, belysning, gronska, bilfria
miljOer, narvaro och rérelser av andra manniskor samt upplevelse av den sociala
miljon 6verlag.

Fotgéangare &r extra utsatta for olyckor i trafikmiljon varfor trafiksédkerheten
behover beaktas bade i korsningspunkter och langs strackor.

TRAST redogor for foljande funktionsindelning av ett gangnat, se Tabell 4.
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Tabell 4. Funktionsindelning for gdngnat. Kalla: TRAST

Nattyp Huvudsaklig trafikuppgift

Huvudnat for gdende For fotgangare som tar l&ngre promenader som motion, rekreation eller for att fardas
mellan till exempel bostad och arbetsplatser, centrum och stdrre fritidsanl&ggningar.
Néatet ssmmanfaller i stora delar med huvudnétet for cykeltrafiken och bestar darfor

till stor del av kombinerade géng- och cykelvagar.

Lokalnat for gaende For fotgangaren som dagligen férdas korta strdckor om cirka 1-2 km inom en
stadsdel eller tatortens Centrum, till exempel lokalt centrum, affér, skola eller
fritidsaktivitet. Viktiga malpunkter ar till exempel lokalt centrum, enskilda afférer,

bensinstationer, offentlig service, grundskola, fritidsomraden/anlaggningar och

busshéllplatser

Gangtrafiknatets nulagesbeskrivning och bristanalys fokuserar pa foljande:

Viktiga malpunkter for fotgangare definieras och beskrivs sasom skolor,
forskolor, offentliga inrattningar, resecentra, busshallplatser,
centrum/handelsplatser och fritidsanlaggningar/-omraden. Utifran
nulagesanalysen definieras rorelsestrak for manniskor mellan olika malpunkter.
En kilometers radie beaktas sarskilt runt malpunkter som ar speciellt viktiga for
fotgangare och da framforallt barn och manniskor med funktionshinder.

Utformning av gangnatets lankar i natet noteras och analyseras évergripande om
dessa ar gangbana, gang- och cykelbana, blandtrafik eller gangfartsgator.

Utformning av gangnatets passager beskrivs med fokus pa trafiksakerhet och
tonvikt laggs darfor vid om dessa ar planskilda, hastighetssakrade till 30 km/tim,
eller inte hastighetssakrade till 30 km/tim.

En olycksanalys i STRADA gdrs med avseende pa hur fotgangare varit
inblandade med olika trafikslag bil/fotgéangare, cykel/fotgédngare och singel.

Problemomraden lyfts fram dar dagens nat bedoms ge lag standard for fotgangare.
For behov av framkomlighet/tillganglighet/kontinuitet lyfts foljande i analysen:

e Gangnatets avbrott i det dvergripande respektive lokala natet i forhallande
till viktiga malpunkter.

e Gangnatets genhetskvot som innebar verkligt avstand mellan tva punkter
inom gangnatet delat med fagelavstandet. Lankar med bedémd
genhetskvot 6ver 1,5 ar inte acceptabelt. (SKL, 2007)

e FOr korsbarhet/barriar/passage ar bland annat féljande nyckeltal for
beddémning av vikt: Enligt TRAST upplevs barriéreffekterna som stora vid
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biltrafikméngder stérre &n 800 fordon/tim eller nér den skyltade
hastigheten ar 70 km/tim eller mer.

For behov av trafiksakerhet lyfts bland annat féljande i analysen:

e Avsaknad av hastighetssakrad gangpassage till 30 km/tim. Passagebehov
kan finnas langs en stracka eller i punkter.

o Konfliktrisk med cykel, till exempel kombinerad gang- och cykelbana dar
gangtrafikflodet konkurrerar med cyklister med hdga hastigheter.

e Upplevd trygghet som kan bero av strackor, passager och platser som
bedoms sa otrygga att andra vagval uppenbart gors for att undvika dessa,
till exempel avsaknad av belysning och narvaro av manniskor, tranga och
ej 6verblickbara utrymmen.

4.1.2 Nulage 6vergripande analys

Hela Eslévs tatort ryms inom en cirkel med en radie pa 2 km avstand till centrum
och tagstationen, se Figur 28. Marieholms tétort ar mer langstrackt i ostvastlig
riktning, men &ven denna ryms med god marginal inom en radie mindre &n 2 km.
L6berdds tatort nas inom 1 km radie. De dvergripande topografiska forhallandena
i orterna bedoms inte innebéra svarigheter for gaende att réra sig mellan
malpunkter. Avstanden inom orterna ger goda forutsattningar for att ga och cykla
I alla orterna. Den senaste resvaneundersokningen, se kapitel 3.4, visar att for
resor under tre kilometer gors cirka 45 % med bil. Potential for en 6verflyttning
fran bilresor for att istallet fardas till fots eller med cykel bedoms vara stor.

Figur 28. Avstand fran mittpunkten av de tre tatorterna Eslov, Loberdd och Marieholm. Avstandet
mellan varje ring motsvarar 500 meter.

Det finns i dagslaget inget utpekat huvudnét for gang mellan orter inom Eslovs
kommun. Av Figur 29 framgar en kommundversikt 6ver det huvudnét for cykel
som Eslovs kommun pekat ut. | dagsldget antas att huvudnat for cykel far
motsvara ett huvudnét dven for gang. Utanfor tatorterna i Eslévs kommun finns
ett fatal delstrackor som har gang- och cykelbanor. Gangtrafikanter ar hanvisade
till blandtrafik i bilvagnatet. Fran gangtrafikanternas perspektiv kan orterna
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upplevas vara isolerade pa grund av avsaknad av anvisade gangbanor i
kombination med avstand. Eslov och Marieholm har en narmare avstand mellan
varandra jamfort med Loberdd. Loberdd har en ndgot narmare avstand till Horby
jamfort med Eslév med ungefarliga fagelsavstanden 1 mil respektive 1,5 mil.
Fagelavstand mellan Eslévs och Lunds tatorter ar cirka 1,5 mil.

Figur 29. Utpekat cykelnat for Eslovs kommun.
4.1.3 Nul&ge Eslovs tatort

4.1.3.1 Gang

Gangtrafiknatet i Eslvs tatort bestar av gangbanor, gang- och cykelbanor langs
huvudgator och friliggande i gronomraden samt gang i blandtrafik. Det finns i
dagslaget inget utpekat huvudgangnéat, men de flesta huvudgator och storre
lokalgator har gangbanor pa bada sidor om véagen. Av Figur 33 framgar huvudnat
for cykel som delvis far motsvara huvudnét for gang i relation till malpunkter. |
Eslovs centrala delar omges kvarteren av gangbanor och gangnatet ar relativt tatt
med maskvidder pa 50 till 150 meter. Det finns delstrackor, till exempel vid
Storgatan och Képmansgatan, med relativt smala gangbanor. | centrum finns ett
par gatustrackor, pa Malmgatan och Storgatan, som skyltats och utformats for
gangfart, se Figur 30.
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Figur 30. Storgatan har reglerats for gangfart pa delstracka forbi jarnvagsstationen

De finns tva storre och tydliga huvudstrak for gang och cykel i dstvastlig riktning
som l6per parallellt med de stérre huvudgatorna:

Léngs straket Treharadsvagen/Solvagen /Sallerupsvagen loper fran dster
en friliggande kombinerad gang-och cykelbana. Narmare tatortens centrala
delar och vésterut, langs Solvagen fram till Remmarslévsvagen, 16per
gang- och cykelbanor pa bada sidor om huvudgatan och for langa
delstrackor &r trafikslagen gang och cykel separerade med olika
markbelaggning eller malning.

Straket Ringsjovagen/Ostergatan/Vastergatan/Trollendsvagen pabdrjas
aven har med friliggande kombinerade gang- och cykelbanor. En
delstracka pa Ringsjovagens sodra sida kantas av GCM-stdd och i dvrigt
atskiljs biltrafiken med skiljeytor av gras. Vid korsningen med Nils
Johnsons vég &ndras trafikrummet till en storre anpassning for fotgangare
och cyklister dar gang och cykel separeras med olika markbelaggning, se
Figur 31. Efter att S0dra stambanan passerats upplevs mer torglik miljo
med gangbanor pa respektive sida. Nar Stora torg passerats far gangbanan
pa dess sodra sida smalare dimensioner pa langre delstrackor. Vid
Trollenasvéagen Gvergar gang- och cykelstraket till mer friliggande banor
igen.
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Figur 31. Ostergatan nara korsningen med Nils Johnsons vég.
I nordsydlig riktning bedéms langre utvecklade gangstrak finnas langs:

e Vasterlanggatan/Smalandsvégen

e SoOdergatan/Norregatan

e delar av Kvarngatan

e Kronovagen

e Entill stor del friliggande gang- och cykelbana leder fran Sallerupskolan i
soder, via gronomraden och Ekenasskolan till Husarangens idrottsplats i
norr.

e Remmarslovsvagen har gangbanor pa bada sidor om vagen som Gvergar i
en kombinerad gang- och cykelbanor séder om Solvéagen soderut samt vid
Trolln&svagen norrut.

Skolgatan som leder till Ekenasskolan bedéms ha nagot eftersatta gangbanor.
Utanfor Vastra skolan har en ombyggnation gjorts pa Skolgatan. En aldre
bussficka har tagits bort till forman for gangbana och passager har sakrats.

Oster om Sodra stambanan bestar tatorten till stor del av stérre och storskaliga
verksamhetsomraden dar det saknas gangbanor langs vissa végar. | Eslévs mer
perifera vastra delar leder utpekat huvudnét in pa lokalgator i villaomraden som
delvis saknar gangbanor.

Vissa huvudgator i orten upplevs som barridrer pa grund av hoga biltrafikfloden
och breda gaturum. Har bedoms ocksa hastighetséverskridanden vara vanliga for
bilister, se Tabell 22 samt Figur 77 i kapitel 6.2.1. Har utmérker sig Ringsjovagen,
Ostergatan och Treharadsvagen sarskilt. Andra vdgar som ocksa utmarker sig ar
Vastergatan, Smalandsvagen, Trollenasvagen, Kvarngatan och Sallerupsvégen.

Hastighetssakrade och planskilda gang- och cykelpassager liksom utveckling av
gaturum kan motverka barridreffekter. Hastighetssakrade passager for gang och
cykel ar koncentrade till Eslévs centrala delar langs Vastergatan, Ostergatan och
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Sodergatan/Norregatan samt Solvagen. Exempel pa hastighetsakrad passage, se
Figur 32. Planskilda passager finns i tatortens perifera delar framst relaterade till
Raabanan, Sodra stambanan och vag 113. Det finns ett flertal planskilda passager
for gang- och cykeltrafiken vid Smalandsvagen och enstaka vid Harjagersvagen
och Treharadsvégen. For ett flertal passager har refuger anlagts som inte ar
hastighetssédkrade och déarmed inte helt trafiksékra, se Figur 34.

Figur 32. Hastighetssakrad passage cirkulationsplatsen Treh&aradsvéagen /Sodergatan.

| 6stra Eslov utgor vag 113/17 en barriar mot handelsomradet Flygstaden. Det nya
omradet har skapat okade behov for resor dit till fots, vilket kommer att forstarkas
med ytterligare nar fler handelsetableringar och malpunkter byggs. For att framja
aktiva resor ar det viktigt att sdkerstélla framkomlighet och trafiksakerhet for
fotgangare.

Figur 33. Det av Eslévs kommun utpekade gang- och huvudcykelnétet i relation till utvalda
malpunkter.
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Figur 34. Det av Eslévs kommun utpekade gang- och huvudcykelnatet dar trafiksakra passager
synliggjorts (hastighetssakrade/planskilda passager). Inventeringen ar éversiktlig och kan behéva
kompletteras.

| Esl6vs tatort utgor jarnvagarna Sodra stambanan och Raabanan liksom vag 113
betydande barriarer for fotgangare. Avstanden mellan jarnvagarnas planskilda
gang- och cykelpassager varierar mellan cirka 400 meter, 600 meter och 1 km, se
Figur 34. Vid Raabanan finns en gang- och cykelpassage och vid
jarnvagsstationen en gangpassage med ett respektive avstand pa 180 meter.
Avstanden ar 6verlag for langa for ett val sasmmanhangande gangnat.

4.1.3.2 Trafikolyckor

I Figur 22 och Figur 23 har olyckstyper och skadegrader for Eslovs tatort
redovisats. FOr cirka 40 % av olyckorna som intréaffat inom Eslovs tétort (januari
2015 - december 2020) har fotgéngare varit involverade. Merparten av dessa
(cirka 80 %) har varit singelolyckor. Vanliga orsaker har varit fallolyckor pa
grund av halka, ojamnt underlag eller trottoarkanter och till storsta delen bedémts
vara lindriga eller mattliga olyckor. Ett fatal, cirka 4 %, har lett till olyckor med
allvarlig skadegrad.

Nagra olyckor med fotgangare/cyklist har dgt rum vid Stora torg/Ostergatan.
Flertalet av olyckorna mellan fotgangare och cyklist har skett vid strak som
anvands for att na skolor och busshallplatser. Olyckor mellan fotgangare och
motorfordon har varit vanligare &n mellan fotgéngare och cykel. Flest har skett i
narheten av verksamhetsomradet Berga vid
Ringsjovagen/Verkstadsvagen/Fiskargatan nara Nya Ostra skolan. Nagra olyckor
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har skett i tatortens nordvastra delar i omradena Fridasro och Solkullen. Enstaka
olyckor har intraffat vid Smalandsvagen och Ystadsvagen.

4.1.3.3 Trygghet

For fotgangares vagval och motivation att ga har upplevelsekvaliteter stor
betydelse da man fardas i langsammare hastighet och upplever med alla sinnen. |
centrala Eslov upplevs en mer mansklig skala och mer trygga miljéer med
centrum och torglika strak dar fler oskyddade trafikanter ror sig. | ortens mer
perifera delar upplevs ensligare miljéer som omges av gronska som under dagtid
bidrar till attraktivitet, men som under kvéllstid kan upplevas otryggt, exempelvis
langs Trollenasvagen och Smalandsvagen. Oster om Sodra stambanan omfattas
orten av storskaliga bilorienterade verksamhetsomraden som omges av héga
stangsel dar fa oskyddade trafikanter ror sig. Kvaliteten avseende tryggheten
bedoms genomgaende vara lag for gang- och cykelnatet for dessa stadsdelar. Det
finns ett antal planskilda gang- och cykeltunnlar i gang- och cykelnatets perifera
delar som beddms tranga med samre siktférhallanden och som kan upplevas

otrygga.

Gatubelysningen i orten &r av mer storskalig karaktar dar belysning i forsta hand
riktas for att underlatta for framkomlighet med bil. Det finns dock undantag
sasom nyanlagd delstricka vi Ostergatan/Carl Engstromsskolan och delvis vid
Trehdradsvagen/Solvéagen dar stolpar och armaturer anpassats efter en mer
mansklig skala och dven riktas mot gang- och cykelbanor.

4.1.3.4 Planerade atgarder

| samband med utveckling av 6stra Eslov finns ett férslag med en gang- och
cykelbro Gver Sodra stambanan i sédra Eslév. Det pagar dven projekt med Grona
torg och omgestaltning av Stadsparken. Aven Kanalgatan och Kvarngatan
kommer att gestaltas om och delar av gatan far en gang- och cykelvéag, vilket
kommer gynna oskyddade trafikanter. Det planeras aven for ett Gvergangsstalle
och en cykelGverfart samt hastighetsdampande atgard pa Trollenasvagen séder om
cirkulationsplatsen i korsning med Vetegatan/Anders Sassers vag.

4.1.4 Nulage Marieholm

4.1.4.1 Gangnat

Gangtrafiknatet i Marieholms tatort bestar av gangbanor samt nagra friliggande
gang- och cykelbanor som binds samman med hjalp av bilvagnatet samt gang i
blandtrafik. Det finns i dagslaget inget utpekat huvudgangnéat, men de flesta
huvudgator och storre lokalgator har gangbanor pa bada sidor om vagen. Av Figur
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38 framgar huvudnat for cykel som delvis far motsvara huvudnat for gang i
relation till malpunkter. Gangbanorna &r smala och har markbelaggningsbrister.

Figur 35. Storgatan nara Marieskolan. Kélla: Google Maps
Det finns tre starkare strak for gang och cykel i dstvastlig riktning:

e Storgatan &r ett huvudstrak som kantas av smala gangbanor pa bada sidor
samt en delstracka med en smal friliggande gang- och cykelbana pa norra
sidan, se Figur 35.

e Norr om Marieskolan I6per en delvis friliggande gang- och cykelbana till
jarnvagsstationen som binds samman med hjélp av flera kortare
gatustrackor med gangbanor, undantaget Marias vag som &r en
atervandsgrand med fullstandig blandtrafik.

e Strax norr om jarnvagen langs Lagmansgatan finns ett starkt gang- och
cykelstrak som har en tydlig gangbana fran oster till jarnvagsstationen men
som brister i kontinuitet och kvalitet pa vastra sidan, se Figur 36.
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Figur 36. Lagmansgatans Ostra vagstracka. Kélla: Google Maps
Det finns &ven tre starkare gang- och cykelstrak i nordsydlig riktning:

e Langs Kvarngatan l6per smala gangbanor pa bada sidor.

e Langs Tegelvagen loper en gangbana pa ostra sidan som dvergar i en
friliggande gang- och cykelbana mot jarnvagsstationen.

e Oster om denna finns en friliggande gang- och cykelbana som ansluter till
Bruksgatan 6ver plankorsning mot Storgatan dar gangbana delvis saknas.

Skolgatan, Kungsgatan och Sandgatan har smala gangbanor och &r viktiga
kopplingar till Marieskolan.

Huvudgatorna i orten, Storgatan, Kvarngatan och Kévlingevagen har skyltad
hastighet 40 km/tim. Storgatan ar reglerad till 30 km/tim férbi Marieskolan.
Ovriga gator har skyltad hastighet 30 km/tim. Trafikmétningar pa Kvarngatan och
Storgatan visar markanta hastighetséverskridanden.

Tva hastighetssakrade passager ar forlagda pa Lagmansgatan vid
jarnvéagsstationens cykelparkering, se Figur 37. 1 dvrigt finns inga
hastighetssakrade passager i orten. Det finns en planskild gang- och cykelpassage
vid jarnvégsstationen, och tva plankorsningar med jarnvég dar fotgangare och
cyklister kan rora sig i vagrenar med begransat utrymme. Se Figur 39.

Figur 37. Hastighetssakrad gangpassage pa Lagmansgatan vid jarnvagsstationens planskilda
passage. Kélla: Google Maps.
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Figur 38. Det av Eslévs kommun utpekade gang- och huvudcykelnatet i Marieholm i relation till
utvalda malpunkter.

Figur 39. Det av Eslévs kommun utpekade huvudcykelnétet i Marieholm déar trafiksdkra passager
synliggjorts (hastighetssékrade/planskilda passager). Inventeringen &r éversiktlig och kan behéva
kompletteras.
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4.1.4.2 Trafikolyckor

En koncentration av olyckor som intraffat kan utlasas inom omrade mellan
Storgatan och Kvarngatan dar fotgangare eller cyklister varit involverade. Av de
12 olyckor som intréffat i Marieholms tétort (januari 2015 - december 2020) har 3
involverat fotgangare. Av dessa ar 2 singelolyckor, en av mattlig och en av lindrig
grad. Den tredje olyckan ar en lindrig olycka mellan en fotgéngare och ett
motorfordon.

4.1.4.3 Trygghet

For fotgangares vagval och motivation att ga har upplevelsekvaliteter stor
betydelse da man fardas i langsammare hastighet och upplever med alla sinnen. |
Marieholms tatort upplevs med sin smaskaliga bebyggelse en relativt mansklig
skala och bilvagarnas barriareffekter bedoms mattliga. Den planskilda gang- och
cykeltunneln beddms relativt rymlig, belyst och beddms vél gestaltad. Det kan
snarare vara trafikal trygghet vid Storgatan med smala gangbanor i kombination
med hastighetsoverskridanden som kan vara ett problem. Den trafikala tryggheten
kan ocksa upplevas negativ vid Skolgatan och Lagmansgatan med smala
respektive avsaknad av gangbanor.

Gatubelysningen i orten &r av mer storskalig karaktar dar belysning i forsta hand
riktas for att underlatta for framkomlighet med bil. Undantag fran detta finns vid
friliggande gang- och cykelbanor samt den nyanlagda planskildheten under
jarnvégen. Belysning vid passager och korsningspunkter éverlag beddéms vara
bristfallig.

4.1.4.4 Planerade atgarder

| Marieholm finns ett pagaende projekt i centrumkorsningen
Storgatan/Kvarngatan som innebér att korsningen smalnas av for att ge mer plats
at gang- och cykeltrafiken.

415 Lo6berod

4.15.1 Gangnat

Gangtrafiknatet i Loberdds tatort bestar av gangbanor, nagra friliggande gang-
och cykelbanor som binds samman med hjélp av bilvagnatet, samt gang i
blandtrafik. Det finns i dagslaget inget utpekat huvudgangnéat, men de flesta
huvudgator och storre lokalgator har gangbanor pa bada sidor om vagen.
Gangbanorna ar smala och har markbelaggningsbrister. Av Figur 43 framgar
huvudnat for cykel som delvis far motsvara huvudnét for gang i relation till
malpunkter.
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Figur 40. Brahevagen vid Vastra Industrigatan. Kéalla: Google Maps.
Det finns tva starkare strak for gang i nordsydlig riktning:

e | Ostra Loberdd knyter en friliggande gang- och cykelbana till malpunkter
sasom Olyckeskolan, idrottsplaner och forskola. Vid forskolan upphor
géng- och cykelbanan for att dverga till Olyckevigen med en smal
gangbana mot vardcentral och servicehus. Se Figur 43.

e Det andra starkare straket foljer Sassarpsvagen, en smal bilvag utan
gangbanor i norr och en gangbana pa sodra delstrackan, samt
Rolsbergavégen, en cirka 6 meter bred vag med gangbana pa ena sidan. Se
Figur 41. Straket passerar Brahevagen och fortsétter som friliggande gang-
och cykelbana mot S6dra Promenaden.

Figur 41. Sassarpsvagens sodra vagstracka har gangbana pa ena sidan. Kalla: Google
Maps.

Det finns nagra starkare gang- och cykelstrak i dstvastlig riktning:
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e | norra Loberdd finns ett par friliggande gang- och cykelbanor som
sammanbinds med mindre lokalgator som saknar gangbanor och som leder
till Olyckeskolan och idrottsplatsen.

e Brahevagen som ansluter till Hérbyvagen och Storgatan ar starkare strak
for fotgangare och cyklister for att ta sig till ortens alla storre malpunkter.
Merparten av Brahevagen har gangbanor pa respektive sida liksom
Horbyvagen och Storgatan, se Figur 40.

Huvudgatorna i orten, Brahevégen, Storgatan, Hérbyvagen, Rolsbergavagen och
Sassarpsvagen har skyltad hastighet 40 km/tim, med undantag for en delstracka
med 30 km/tim pd Horbyvégen vid Olyckeskolan. Storgatan har ocksé en stricka
med 30 km/tim vid Brahehélsan. Dessa végar ar statliga med Trafikverket som
vaghallare. Ovriga gator har skyltad hastighet 30 km/tim.

Trafikmatningar har inte utforts av Trafikverket och framgar av kapitel 6.2.3.
Matningar indikerar hastighetsoverskridanden for Hérbyvagen och Storgatan.
Brahevégen, Horbyvagen och Storgatan har langa rakstrackor, vilket medfor stor
risk for hastighetsdverskridanden langs dessa végar.

Det finns en hastighetssakrad gangpassage pa Horbyvagen som ér i eftersatt skick,
se Figur 42 och Figur 44.

Figur 42. Hastighetssakrad gangpassage pa Horbyvégen vid Olyckeskolan. Kalla: Google Maps.
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Figur 43. Det av Eslovs kommun utpekade huvudcykelnétet i Loberdd i relation till utvalda
malpunkter.

Figur 44. Det av Eslévs kommun utpekade huvudcykelnétet i Loberdd dér trafiksékra passager
synliggjorts (hastighetssékrade/planskilda passager). Inventeringen ar éversiktlig och kan behtva
kompletteras.
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4.1.5.2 Trafikolyckor

Flest olyckor har intréffat vid Horbyvégen dar en ansamling av olyckor skett vid
Gamla torget dar fotgangare och cyklister varit involverade. Av de 8 olyckor som
intraffat i L6berdds tatort (januari 2015 - december 2020) har 4 involverat
fotgangare. Samtliga av dessa har varit singelolyckor varav 1 har varit av mattlig
grad och 3 av lindrig.

4.1.5.3 Trygghet

| Loberdds tatort upplevs en relativt méansklig skala pa grund av smaskalig
bebyggelse samtidigt som bilvagarnas barridreffekter bedoms mattliga. Den
viktigaste trygghetsaspekten bedéms vara den trafikala tryggheten langs
huvudgatorna som delvis kantas av smala gangbanor, eller inga gangbanor alls, i
kombination med risk for hastighetsdverskridanden.

Gatubelysningen pa orten ar av mer storskalig karaktar dar belysning i forsta hand
riktas for att underlatta framkomligheten med bil. Undantag fran detta finns vid
friliggande gang- och cykelbanor. Belysning vid passager och korsningspunkter
beddms Overlag fungerande, men en fordjupad dversyn bor sakerstalla detta.

4.1.5.4 Planerade atgarder

| Loberdd finns ett pagéende projekt pa Skolgatan/Akervéagen dar det genomfors
atgarder for att framja oskyddade trafikanter.

4.2 Cykel

4.2.1 Krav och behov

Liksom for gang kan manniskor ha olika syften med cykling. Cykling anvands
som forflyttning lokalt mellan olika malpunkter och drenden, som langre pendling
till exempelvis arbetet, men ocksa som rekreation. Det finns en stor potential att
Overfora bilresor till cykel. For barn &r cykling ett steg i utveckling mot
sjalvstandighet och storre rorelsefrihet. Att borja cykla i tidig alder uppmuntrar till
vana att cykla aven i vuxen alder. Hansyn behover tas till flera malgrupper, men
sérskild hansyn bor tas till barn nar cykelinfrastruktur planeras. Det finns potential
att 6ka cykeltrafik inom avstand av 5 km och hégre i undantagsfall. For pendling
och rekreation kan avstanden vara betydligt langre och 6kad anvéandning av
elcykel okar avstanden i sammanhanget. Pendlingsstrackor med cykel upp till 1-2
mil blir vanligare.

Ett cykelnat behdver vara sammanhangande och lokaliseras i narheten av viktiga
malpunkter. Cykelstrak bor upplevas gena och maskvidder i ett cykelnat behéver
vara tillrackligt stora. For ett huvudcykelnédt rekommenderas minst 500 meters
maskvidd (avstand mellan anslutande cykelbanor), men garna mindre. Andra
faktorer som paverkar cykling &r lutningar, cykelbanebredder och separeringsgrad
med andra trafikslag sasom gang och bil. Trafikslaget &r, liksom for gang, kansligt
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for barridrer sdsom till exempel hart trafikerade och bullriga gator som paverkar
trafiksakerheten, kontinuiteten och attraktiviteten for cykelnatet. Det ar sarskilt
betydelsefullt att utveckla och gynna viktiga cykelpassager tvérs och langs med
gator med hoga biltrafikfloden. Andra viktiga faktorer som paverkar cykeltrafiken
ar markunderlagets kvaliteter, vaghallning och belysning.

Upplevelsekvaliteter ar for cykling, liksom for gang, av stor vikt och har ofta hdga
estetiska krav eftersom man ror sig langsammare och hinner uppfatta mer med
alla sinnen jamfort med en bilist. Har kommer faktorer in som gestaltning,
belysning, gronska, bilfria miljoer, narvaro och rérelser av andra manniskor samt
upplevelse av den sociala miljon éverlag.

Cyklister &r liksom fotgangare extra utsatta for olyckor i trafikmiljon varfor
trafiksakerhet behover beaktas bade i korsningspunkter och langs strackor.

TRAST redogor for foljande funktionsindelning av ett cykelnat, se Tabell 5.

Tabell 5. Funktionsindelning for cykelnat. Kalla: TRAST.

Nattyp Huvudsaklig trafikuppgift

Huvudnat for cykel  For cyklister som fardas langre strdckor inom tétorten.
Natet bestar till overvagande delen av separerade
cykelvagar som binder ihop olika stadsdelar med
varandra och med andra viktiga malpunkter. Viktiga
malpunkter &r till exempel storre arbetsplatsomraden,
tatortens kommersiella centrum, stationer/terminaler,
gymnasieskolor, hdgskolor/universitet, sjukhus och
storre fritidsanlaggningar.

Lokalnat for cykel  For cyklister som dagligen fardas kortare strackor inom
en stadsdel. Natet bestar av bade cykelvagar och
lokalgator som binder ihop olika malpunkter inom
stadsdelen. Viktiga malpunkter &r till exempel lokalt
centrum, enskilda afférer, bensinstationer, offentlig
service, grundskola, fritidsomraden/anlaggningar och
busshallplatser dar omstigning sker mellan cykel och
buss.

Cykeltrafiknatets nulagesbeskrivning och bristanalys fokuserar pa foljande:

Viktiga malpunkter for cyklister definieras och beskrivs sasom skolor, forskolor,
offentliga inrattningar, resecentra, busshallplatser, centrum/handelsplatser och
fritidsanlaggningar/-omraden. Utifran nulagesanalysen definieras rorelsestrak for
manniskor mellan olika malpunkter. Fem kilometers radie beaktas sarskilt runt
malpunkter som ar speciellt viktiga for cyklister.
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Utformning av cykelnatets lankar i natet noteras och analyseras dvergripande om
dessa ar cykelbana, cykelfélt, gang- och cykelbana, blandtrafik eller
gangfartsgator.

Utformning av cykelnatets passager beskrivs med fokus pa trafiksakerhet och
tonvikt 1aggs darfor vid om dessa ar planskilda, hastighetssékrade till 30 km/tim,
eller inte hastighetssakrade till 30 km/tim.

En olycksanalys i STRADA gérs med avseende pa hur cyklister varit inblandade
med olika trafikslag bil/cyklist, cykel/ fotgadngare och singel.

Problemomraden lyfts fram dar dagens nat bedoms ge lag standard for cyklister.
For behov av framkomlighet/tillganglighet/kontinuitet lyfts foljande i analysen:

e Cykelnatets avbrott i det 6vergripande respektive lokala natet i forhallande
till viktiga malpunkter.

e Cykelnatets genhetskvot som innebér verkligt avstand mellan tva punkter
inom cykelnatet delat med fagelavstandet. Lankar med bedémd
genhetskvot dver 1,5 &r inte acceptabelt. (SKL 2007)

e FOr korsbarhet/barridr/passage ar bland annat foljande nyckeltal for av vikt
bedémning: Enligt TRAST upplevs barridreffekterna som stora vid
biltrafikméngder stérre &n 800 fordon/h eller nér den skyltade hastigheten
ar 70 km/tim eller mer.

For behov av trafiksakerhet lyfts bland annat féljande i analysen:

e Avsaknad av hastighetssékrad cykelpassage till 30 km/tim. Passagebehov
kan finnas langs en stracka eller i punkter.

e Upplevd trygghet som kan bero av strackor, passager och platser som
bedoms sa otrygga att andra vagval uppenbart gors for att undvika dessa,
till exempel avsaknad av belysning och narvaro av manniskor, tranga och
ej overblickbara utrymmen.

4.2.2 Nulage dvergripande

| kapitel 4.1.2 finns en mer utférlig nuldgesbeskrivning. Det kan konstateras att
det finns goda grundforutsattningar att bade cykla och ga i alla orterna och att
potential till dverflyttning av bilresor ar stor for bade cykel och gang.

Det finns i dagsléget ett utpekat huvudnét for cykel mellan orter inom Eslévs
kommun och av Figur 29 framgar en kommunoversikt 6ver detta. Utanfor
tatorterna i Eslovs kommun finns ett fatal delstrackor som har gang- och
cykelbanor. | dvrigt ar cykeltrafikanter hanvisade till blandtrafik i bilvagnétet.
Fran cykeltrafikanternas perspektiv kan orterna upplevas vara isolerade pa grund
av avsaknad av anvisade cykelbanor. Av kapitel 4.1.2 framgar att avstand for
cykling mellan Eslév och Marieholm &r fullt rimliga. Léberdd har ett langre
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avstand till Eslév och Horby liksom avstandet mellan Esl6v och Lund. Avstanden
ar fortfarande rimliga for arbetspendling eller rekreation, sarskilt med elcykel.

4.2.3 Eslovs tatort

4.2.3.1 Cykel

Cykeltrafiknatet i EslGvs tatort bestar av gang- och cykelbanor langs huvudgator
och friliggande i gronomraden, samt cykling i blandtrafik. Eslovs kommun har
pekat ut ett huvudnat for cykel som bestar av gang- och cykelbanor och cykling i
blandtrafik, se Figur 48. | Eslévs centrala delar har natet tdta maskvidder, men i
dess mer perifera delar & maskvidderna nagot for stora. Det galler fér omradena
Vaster/Trollsjoomréadet i vastra tatorten samt omradena Oster, Sjohusen och Berga
I Ostra Eslov. Storre maskvidder finns dven for cykelnatet som korsar Sédra
stambanan som d&r en stor barriar.

De finns tva storre och tydliga huvudstrak for gang och cykel i dstvastlig riktning
som |6per parallellt med de storre huvudgatorna, vilka beskrivs ndrmare i kapitel
4.1.3.1.

e Trehdradsvégen/Solvagen /Sallerupsvégen
e Ringsjovagen/Ostergatan/Vistergatan/Trollenasvagen

For det sistnamnda straket finns en delstracka, mellan Stora torg och Kanalgatan,
nyligen byggts om till separerade gang- och cykelbanor, se Figur 45.
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Figur 45. Cyklister hanvisades tidigare till blandtrafik p& Vastergatan mellan Stora Torg och
Kanalgatan, men ombyggnation har skett till separerade gang- och cykelbanor.

I nordsydlig riktning finns starkare cykelstrak i centrumnéra lage langs:

Vasterlanggatan/Smalandsvagen
Sodergatan/Norregatan
delar av Kvarngatan

De namnda straken ovan har delstrackor med cyklister i blandtrafik.

Vistergatan ligger nara centrum men ar ocksa ett starkare cykelstrak som
nar skolor, handel och busshallplatser fran norra till sédra tatorten. Gatan
beddms ha potential och generdsa vagbredder for att utveckla separata
cykelbanor.

Straket Skolgatan/Vangavagen ar dven det ett starkare cykelstrak som
stracker sig fran norra till sodra Eslovs tatort. Straket passerar viktiga
malpunkter for barn sasom skolor, idrottsplatser, forskolor och
grénomraden. For de namnda gatorna sker cykling i blandtrafik. Straket
kopplas vidare pa Hundramannavagen séder om Skolgatan, dar cykling
sker i blandtrafik och cykelfélt, och leder sedan hela vagen ned till gang-
och cykelnatet pa Sallerupsvagen.

En till stor del friliggande gang- och cykelbana leder fran Sallerupskolan i
soder, via gronomraden och skolor till Husarangens idrottsplats i norr.
Cyklister 6vergar i blandtrafik langre norrut via Baldersvagen och
Angavagen.

Det finns ytterligare tva starkare strak i éstra Eslov:

Remmarslovsvégen ar en lank till gang- och cykelbanor som knyter
samman norra och sédra Eslév dar cykling sker i blandtrafik, se Figur 46.
Ytterligare vaster om detta strak 1oper Kronovagen med gang- och
cykelbanor samt cykelfalt.
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Figur 46. Remmarslvsvagen med langa rakstrackor och cykling i blandtrafik. Kalla: Google
Maps.

Oster om Sodra stambanan bestar tatorten till stor del av stérre och storskaliga
verksamhetsomraden dar cyklister hanvisas till blandtrafik langs vissa vagar,
sasom Bruksgatan, Gasverksgatan, Per Hakanssons vég, Fiskaregatan och
Akermans vag. Langs Bruksgatan finns dock cykelfélt och separerade cykelbanor
norr om Ostergatan. Lundavagen/Kvarngatan och Bruksgatan &r idag ett starkare
strak i nordsydlig riktning med langre cykelfaltstrackor.

Vissa huvudgator i orten upplevs som barridrer pa grund av hoga biltrafikfloden,
lag hastighetsefterlevnad och breda gaturum och beskrivs narmare i kapitel
4.1.3.1.

Hastighetssakrade och planskilda gang- och cykelpassager liksom utveckling av
gaturum kan motverka barridreffekter. Hastighetssakrade passager for gang och
cykel ar koncentrade till Eslévs centrala delar langs Vastergatan, Ostergatan och
Sddergatan/Norregatan samt Solvagen. Se Figur 49 men &ven exempel i Figur 47.
Planskilda passager finns i tatortens perifera delar framst relaterade till Raabanan,
S6dra stambanan och véag 113. Det finns ett flertal planskilda passager for gang-
och cykeltrafiken vid Smalandsvagen och enstaka planskilda passager vid
Harjagersvégen och Trehdradsvagen. For ett flertal passager har refuger anlagts
som inte ar hastighetssakrade och darmed inte helt trafiksékra.

Likt for fotgangare utgor vag 113/17 en barriar for cyklister som ska till
handelsomradet Flygstaden. Fler cykelresor bedéms ske i framtiden, vilket kraver
att framkomlighet och trafiksékerhet for fotgédngare sékerstélls.

Figur 47. Hastighetssakrad gang och cykelpassage pa Solvagen, anpassad for busstrafik.
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Figur 48. Det av Eslévs kommun utpekade huvudcykelnatet i relation till utvalda malpunkter.

Figur 49. Det av Eslévs kommun utpekade huvudcykelnéatet dar trafiksékra passager synliggjorts
(hastighetssakrade/planskilda passager). Inventeringen ar 6versiktlig och kan behéva
kompletteras.
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| Eslovs tatort utgor jarnvagarna Sodra stambanan och Raabanan liksom véag 113
betydande barriarer for cyklister. Avstanden mellan jarnvagarnas planskilda gang-
och cykelpassager varierar mellan cirka 400 meter, 600 meter och 1 km.
Avstanden ar 6verlag for langa for ett val sammanhangande cykelnt.

4.2.3.2 Trafikolyckor

For cirka 38 % av olyckorna som intraffat inom Esldvs tatort (januari 2015 -
december 2020) har cyklister varit involverade. Merparten av dessa, cirka 70 %,
har varit singelolyckor. Totalt har 5 % av trafikolyckorna lett till allvarlig
skadegrad.

Vanliga orsaker for olyckor bland cyklister har framst varit pa grund av att man pa
egen hand cyklat omkull. Anledningarna till singelolyckor varierar och det gar
inte att se nagra trender sasom exempelvis brist pa drift- och underhall. Bland
ovriga cykelolyckor har mer an 25 % varit i konflikt med motorfordon. Olyckorna
har framst skett vid korsningar eller med svdngande motorfordon. Ett antal av
singelolyckorna har uppkommit dar en cyklist har fatt vaja for ett motorfordon.

Ansamlingar av singelolyckor med cykel har intraffat pa Kronovagen, vid
Treharadsvéagen strax dster om Sodra stambanan, i stadsdelen Norrevang, i
centrum samt vid Trollsjoomradet och Vastergatan nara malpunkter for barn.
Nagra olyckor med fotgangare/cyklist har dgt rum vid Stora torg/Ostergatan.
Flertalet av olyckorna mellan fotgangare och cyklist har skett vid strak som
anvands for att na skolor och busshallplatser. Fler olyckor mellan cyklist och
motorfordon (22 stycken) &r registrerade an mellan fotgangare och cykel (3
stycken). Olyckor mellan motorfordon och cyklist har intréffat i centrum,
Trollendsvagen och Sallerupsvagen.

4.2.3.3 Trygghet

For cyklistens liksom fotgangares vagval och motivation att ga har
upplevelsekvaliteter stor betydelse da man fardas i langsammare hastighet och
upplever med alla sinnen. Trygghetsforhallandena beddéms vara likartade med
fotgangarna och beskrivs i kapitel 4.1.3.3.

4.2.3.4 Planerade atgarder
I den nuvarande regionala cykelvégsplanen inkluderas foljande projekt som
kommunen beroérs av:

e Eslov-Ostra Asmundstorp-Trollenas, produktion tidigast 2026
e Stabbarp-Bosarp-Oslév, produktion tidigast 2024
e Billinge-Rostanga, produktion tidigast 2024

Projekten sker i samverkan med Trafikverket och ligger utanfor tatorterna. De &r
aven planerade atgarder i budgeten, men namns i detta kapitel for att ge en
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helhetsbild dver av vad som pagar. For ytterligare planerade atgarder i Eslovs
tatort som frdmjar oskyddade trafikanter, se kap 4.1.3.4.

4.2.4

Marieholm

4.2.4.1 Cykelnat

Cykelnétet i Marieholms tatort bestar av nagra friliggande gang- och cykelbanor
som binds samman med hjélp av bilvagnatet, samt langre cykelstrak i blandtrafik.
Det cykelnat som ar utpekat av Eslévs kommun bestar i dagslaget endast av de
friliggande gang- och cykelvagarna. Cykelnatets relation till malpunkter framgar
av Figur 52.

Det finns tre starkare strak for gang och cykel i dstvastlig riktning:

Storgatan ar ett huvudstrak, som ar cirka 6 meter bred och som kantas av
smala gangbanor pa bada sidor dar cyklister fardas i blandtrafik, samt en
delstracka med en smal friliggande gang- och cykelbana pa norra sidan.
Norr om Marieskolan loper en delvis friliggande gang- och cykelbana till
jarnvagsstationen som binds samman med hjélp flera kortare gatustréckor
med cykling i blandtrafik.

Strax norr om jarnvagen langs Lagmansgatan finns ett starkt gang- och
cykelstrak som har cykling i blandtrafik, en tydlig gangbana fran oster till
jarnvégsstationen men en smal stracka pa vastra sidan dar alla trafikslag
ska samverka.

Det finns &ven tre starkare gang- och cykelstrak i nordsydlig riktning:

Langs Kvarngatan, som &r cirka 7 meter bred, 16per smala gangbanor pa
bada sidor, men cykling sker i blandtrafik, se Figur 50.

Langs Tegelvagen sker cykling i blandtrafik som 6vergar i en friliggande
gang- och cykelbana mot jarnvagsstationen.

Oster om denna finns en friliggande géng- och cykelbana som ansluter till
Bruksgatan éver plankorsning mot Storgatan dér cyklister hanvisas till
blandtrafik.

Figur 50. Kvarngatan med relativt brett gaturum och smalare gangbanor. Kalla: Google Maps.
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Figur 51. Bruksgatan och plankorsning med jarnvéag. Kélla: Google Maps.

Skolgatan, Kungsgatan och Sandgatan har cykel i blandtrafik och &r viktiga
kopplingar till Marieskolan.

Huvudgatorna i orten, Storgatan, Kvarngatan och Kévlingevagen, har skyltad
hastighet 40 km/tim. Storgatan ar skyltad 30 km/tim forbi Marieskolan. Ovriga
gator har skyltad hastighet 30 km/tim. Trafikméatningar pa Kvarngatan och
Storgatan visar pa hastighetsoverskridanden.

Det finns en planskild gang- och cykelpassage vid jarnvagsstationen, se Figur 53.
Tva hastighetssakrade passager ar forlagda pa Lagmansgatan vid
jarnvagsstationens cykelparkering. 1 6vrigt finns inga hastighetssakrade passager i
orten. | orten finns tva plankorsningar med jarnvag dar fotgangare och cyklister
kan rora sig i vagrenar med begrénsat utrymme, se Figur 51.

64 (145)



Figur 52. Det av Eslévs kommun utpekade huvudcykelnatet i Marieholm i relation till utvalda
malpunkter.

Figur 53. Det av Eslévs kommun utpekade huvudcykelnétet i Marieholm dar trafiksakra passager
synliggjorts (hastighetssékrade/planskilda passager). Inventeringen ar éversiktlig och kan behéva
kompletteras.
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4.2.4.2 Trafikolyckor

En koncentration av olyckor som intraffat kan utlasas inom omrade mellan
Storgatan och Kvarngatan dar fotgangare eller cyklister varit involverade, se Figur
54. Av de 12 olyckor som intréffat i Marieholms tétort (januari 2015 - december
2020) har 5 varit singelolyckor hos cyklister. Det har skett 2 olyckor mellan cykel
och motorfordon, dér bada varit av lindrig skadegrad, se Figur 55. Det gar inte att
se nagra trender bland cykelolyckornas orsaker.

Figur 54. Trafikolyckor som visar vilka trafikslag som berérts i Marieholm. (STRADA, 2021 samt
NVDB).
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Figur 55. Trafikolyckors svarighetsgrad i Marieholm. (STRADA, 2021 samt NVDB).

4.2.4.3 Trygghet

For cyklistens vagval och motivation att cykla har upplevelsekvaliteter stor
betydelse da man fardas i langsammare hastighet och upplever med alla sinnen. |
Marieholms tatort upplevs, med sin smaskaliga bebyggelse, en relativt mansklig
skala och bilvagarnas barriareffekter bedoms mattliga. Den planskilda gang- och
cykeltunneln bedoms relativt rymlig, belyst och val gestaltad. Det kan snarare
vara trafikal trygghet vid Storgatan, med smala gangbanor och cykel i blandtrafik
I kombination med hastighetsdverskridanden som kan vara ett problem. Den
trafikala tryggheten kan ocksa upplevas negativ vid Skolgatan och Lagmansgatan
med cykel i blandtrafik och med smala gangbanor respektive avsaknad av dem.

Gatubelysningen pa orten ar av mer storskalig karaktar dar belysning i forsta hand
riktas for att underlatta for framkomlighet med bil. Undantag fran detta finns vid
friliggande gang- och cykelbanor samt den nyanlagda planskildheten under
jarnvégen. Belysning vid passager och korsningspunkter éverlag beddéms vara
bristfallig.

4.2.4.4 Planerade atgarder

| Marieholm finns ett pagaende projekt i centrumkorsningen
Storgatan/Kvarngatan som innebér att korsningen smalnas av for att ge mer plats
at gang- och cykeltrafiken.
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4.2.5 LO6berdd

4.25.1 Cykelnat

Cykeltrafiknatet i Loberdds tatort bestar av nagra friliggande gang- och
cykelbanor som binds samman med hjalp av bilvagnatet samt langre cykelstrak i
blandtrafik. Det cykelnat som &r utpekat av Eslévs kommun bestar i dagslaget
endast av de friliggande gang- och cykelvagarna. Cykelnétets relation till
malpunkter framgar av Figur 57.

Figur 56. Storgatan vid Lonnebro forskola. Kalla: Google Maps.

Det finns tva starkare strak for cykel och gang i nordsydlig riktning:

| 6stra Loberod knyter en friliggande gang- och cykelbana till malpunkter
sasom Olyckeskolan, idrottsplaner och forskola. Vid forskolan upphor
géng- och cykelbanan for att overga till Olyckevigen med blandtrafik for
cykel och en smal trottoar mot vardcentral och servicehus.

Det andra starkare straket foljder Sassarpsvagen, en smal bilvag med cykel
i blandtrafik utan gangbanor i norr och en gangbana pa sodra delstrackan,
och Rolsbergavégen, en cirka 6 meter bred vadg med cykel i blandtrafik
och gangbana pa ena sidan. Straket passerar Brahevéagen och fortsatter
som friliggande gang- och cykelbana mot S6dra Promenaden.

Det finns nagra starkare gang- och cykelstrak i dstvastlig riktning:

| norra Loberdd finns ett par friliggande gang- och cykelbanor som
sammanbinds med mindre lokalgator som saknar gangbanor och som leder
till Olyckeskolan och idrottsplatsen.

Brahevéagen som ansluter till Horbyvéagen och Storgatan ar starkare strak
for fotgangare och cyklister for att ta sig till ortens alla storre malpunkter.
Merparten av Brahevagen har gangbanor pa respektive sida och cyklister
fardas i blandtrafik liksom pa Horbyvagen och Storgatan, se Figur 56.
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Huvudgatorna i orten, Brahevégen, Storgatan, Hérbyvagen, Rolsbergavagen och
Sassarpsvagen ar skyltade 40 km/tim, med undantag for en delstrdcka med 30
km/tim pa Horbyvagen vid Olyckeskolan. Storgatan har ocksa en stracka med 30
km/tim vid Brahehéalsan. Dessa vagar ar statliga med Trafikverket som véaghallare.
Ovriga gator har skyltad hastighet 30 km/tim.

Trafikmatningar har inte utforts av Trafikverket och framgar av kapitel 6.2.3.
Métningar indikerar hastighetsoverskridanden fér Horbyvéagen och Storgatan.
Brahevégen, Horbyvagen och Storgatan har langa rakstrackor, varfor det finns
stor risk for hastighetsdverskridanden langs dessa végar.

Det finns en hastighetssakrad gangpassage pa Horbyvagen som ér i eftersatt skick,
se Figur 42 och Figur 58.

Figur 57. Det av Eslévs kommun utpekade huvudcykelnétet i Léberdd i relation till utvalda
malpunkter.
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Figur 58. Det av Esldvs kommun utpekade huvudcykelnétet i Loberdd dér trafiksékra passager
synliggjorts (hastighetssékrade/planskilda passager). Inventeringen ar éversiktlig och kan behéva
kompletteras.

4.2.5.2 Trafikolyckor

Flest olyckor har intréffat vid Horbyvégen dar en ansamling av olyckor skett vid
Gamla torget med fotgangare och cyklister involverade, se Figur 59. Av de 8
olyckor som intréffat i Loberdds tatort (januari 2015 — december 2020) har de 3
som inkluderar cyklister varit singelolyckor. Bland dessa har 2 skett pa grund av
halka pa rullgrus och lett till skada av mattlig grad, se Figur 60.
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Figur 59. Trafikolyckor som visar vilka trafikslag som berdrts i Loberdd. (STRADA, 2021 samt
NVDB).

Figur 60. Trafikolyckors svarighetsgrad i Léberdd. (STRADA, 2021 samt NVDB).
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4.25.3 Trygghet

| Loberdds tatort upplevs, med sin smaskaliga bebyggelse, en relativt mansklig
skala och bilvéagarnas barriareffekter bedéms mattliga. Den viktigaste
trygghetsaspekten beddms vara den trafikala tryggheten langs huvudgatorna, som
delvis kantas av smala gangbanor eller inga gangbanor alls, dar cyklister fardas i
blandtrafik i kombination med risk for hastighetséverskridanden.

Gatubelysningen i orten &r av mer storskalig karaktar dar belysning i forsta hand
riktas for att underlatta for framkomlighet med bil. Undantag fran detta finns vid
friliggande gang- och cykelbanor. Belysning vid passager och korsningspunkter
beddms Overlag fungerande, men en fordjupad dversyn bor sakerstélla detta.

4.25.4 Planerade atgarder

| Loberdd finns ett pagéende projekt pa Skolgatan/Akervéagen dar det genomfors
atgarder for att framja oskyddade trafikanter. En atgard som sedan tidigare ar
utpekad i kommunens éversiktsplan ar en gang- och cykelvag pa banvallen mellan
Eslov och Loberdd via Hurva och Skarhult.

4.3 Bristanalys

4.3.1 Overgripande

| dagslaget finns inget utpekat huvudnét for gang, men Eslévs kommun har pekat
ut ett huvudnét for cykel. Som utgangspunkt har darfor huvudnat for cykel samt
utvalt bilvagnat analyserats utifran fotgangarens perspektiv. Natet har i forsta
hand analyserats for den fotgangar- och cyklistgrupp som behover forflytta sig
mellan malpunkter och fokus for denna har varit att definiera saknade lankar,
barridrer, samverkan mellan olika trafikslag och trafiksakerhetsaspekter. Trygghet
har berdrts genom att 6vergripande analysera belysningsforhallanden, upplevd
narvaro av andra manniskor samt tranga utrymmen.

En fordjupad analys avseende kontinuitet i gangnéatet behdvs for att definiera
saknade ganglankar. Fordjupad analys behdver dven goras av cykelnatet dar
huvudnét och lokalnat bér definieras narmare. Ett huvudcykelnét har definierats
av Eslovs kommun, men informationen behdver kompletteras. Det ar &ven en
fordel om det finns tillhorande GIS-information kring vilka gang- och
cykelpassager som &r hastighetssakrade eller planskilda.

4.3.2 Eslov

43.2.1 Gang

Oster om Stambanan bestar tatorten till stor del av storre och storskaliga
verksamhetsomraden dar det saknas gangbanor langs vissa vagar, till exempel
Bruksgatan (langs delstrdckor) och Lundavégen. | Eslévs mer perifera vastra delar
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leder utpekat huvudnat in pa lokalgator i villaomraden som delvis saknar
gangbanor, till exempel Goingevagen.

Skolgatan som leder till Ekendsskolan och Véstra skolan, liksom Odengatan och
Malmgatan bedoms ha nagot eftersatta gangbanor avseende belaggning och
utrymme for framkomlighet.

| Eslovs tatort upplevs ett flertal gator vara barridrer med hogre fléden, breda
gaturum och hastighetséverskridanden. Olyckor mellan fotgédngare och
motorfordonstrafik har intraffat sarskilt i narheten av starka strak med kopplingar
till skolor och busshallplatser.

| Esl6vs tatort utgor jarnvagarna Sodra stambanan och Raabanan liksom vag 113
betydande barriarer for fotgangare. For att skapa en val sammanhallen stad
rekommenderas fler kopplingspunkter mellan Gstra och vastra Eslov 6ver/under
Sddra stambanan.

Brister avseende trygghet har identifierats i Eslovs mer storskaliga och perifera
miljoer dar belysning och mindre gang- och cykeltunnlar bér vara foremal for
narmare studier. Exempel pa storskaliga miljoer ar Eslévs verksamhetsomraden i
tatortens Ostra delar. Planskilda passager for gang och cykel upplevs ofta tranga
och morka med daliga siktforhallanden. Sadana passager som ar viktiga for gang-
och cykeltrafikanter att ta sig mellan olika stadsdelar och som kan behtva
forbéattras avseende belysning och upplevelsekvaliteter dr passagerna under
Smalandsvagen och Raabanan.

Det finns &ven behov att se 6ver fotgédngares behov av belysning i Eslovs centrala
delar och langs starka gangstrak. Samre belysningsforhallanden har noterats vid
delstrackor for gang- och cykelbanor vid Ostergatan, Smalandsvagen,
Trollendsvéagen och Sallerupsvagen.

4.3.2.2 Cykel

| Eslévs mer perifera delar ar maskvidderna i cykelnatet nagot for stora. Det géller
for omradena Vaster/Trollsjoomradet i vastra tatorten samt omradena Oster,
Sjohusen och Berga i 0stra Eslov. Storre maskvidder finns aven for cykelnétet
som korsar Sodra stambanan. Jarnvagarna Sodra stambanan och Raabanan liksom
vag 113 dr stora barridrer for cyklister.

| Eslovs centrala delar &r cyklister hanvisade till delstrackor i blandtrafik, vilket
kan vara negativt for trafiksékerheten och den upplevda tryggheten. Sadana
delstrackor finns pa Vasterlanggatan, Sodergatan/Norregatan och Kvarngatan.

Straket Skolgatan/Vangavagen passerar viktiga malpunkter for barn sasom skolor,
idrottsplatser, forskolor och grénomraden och cykling sker i blandtrafik med
motorfordon. Soderut Gvergar straket via Hundramannavagen som har smala
cykelfalt pa bada sidor. Det friliggande straket ansluts norrut till bilvagar med
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cykel i blandtrafik. Aven Remmarslovsvagen &r ett starkare strak med cykel i
blandtrafik.

Oster om Sodra stambanan bestar tatorten till stor del av stérre och storskaliga
verksamhetsomraden dar cyklister hanvisas till blandtrafik langs vissa bilvégar,
sasom Bruksgatan (langs delstrackor), Gasverksgatan, Per Hakanssons vag,
Fiskaregatan och Akermans vég.

| EslOvs tatort upplevs ett flertal gator vara barridrer med hogre floden, breda
gaturum och hastighetsdverskridanden. Olyckor mellan motorfordon och cyklist
har intréffat i centrum, Trollendsvéagen och Sallerupsvagen.

4.3.3 Marieholm

Langs vissa vagar férekommer smala gangbanor och langs andra vagar saknas
gangbanor, vilket innebar att fotgangare ror sig i blandtrafik. Det forekommer
cykling i blandtrafik med motorfordon i starka cykelstrak. Forhallandena paverkar
framkomlighet, trafiksékerhet och trygghet negativt for bade fotgangare och
cyklister. VVagar som berdrs av ovan ndmnda brister &r bland annat Storgatan,
Kvarngatan, korsningen Storgatan/Kvarngatan, Lagmansgatan, Bruksgatan och
Skolgatan. Trafikmatningar visar lag hastighetsefterlevnad och i kombination med
smala gangbanor och avsaknad av gang- och cykelpassager som &r
hastighetssakrade till 30 km/tim paverkas bade trafiksakerheten och den upplevda
tryggheten negativt.

Det finns &ven behov att se dver fotgédngares och cyklisters behov av belysning i
Marieholms tatort langs starka gang- och cykelstrak och passager. Storgatan,
Kvarngatan och Bruksgatan foreslas prioriteras.

4.3.4 LO6berod

| Loberod forekommer smala gangbanor eller avsaknad av gangbanor langs
bilarnas huvudvagnat. Cykling sker i blandtrafik med motorfordon i starka
cykelstrak. Det har negativ paverkan pa framkomlighet, trafiksékerhet och
trygghet for fotgéngare och cyklister. Vagar som berors av ovan ndmnda brister ar
bland annat Brahevégen, Horbyvédgen, Storgatan, Rolsbergavagen och
Sassarpsvagen. Dessa vagar har langa rakstrackor och stor risk finns for lag
hastighetsefterlevnad. | kombination med smala gangbanor, cykling i blandtrafik
och avsaknad av gang- och cykelpassager som &r hastighetssakrade till 30 km/tim
paverkas bade trafiksakerheten och den upplevda tryggheten negativt.
Trafikverket ar vaghallare for dessa végar.

En Oversiktlig bedémning &r att belysningsforhallandena generellt kan vara
fungerande i Loberdds tatort, men fordjupad studie behdvs for att sékerstélla
detta.
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4.4 Atgardsforslag

Atgardsforslagen for gang och cykel har delats in enligt fyrstegsprincipen och
presenteras indelade efter kategori, samt utifran vilken typ av atgard/funktion som
berérs i forsta hand. Fyrstegsprincipens olika steg inkluderar; steg 1: tdnk om, steg
2: optimera, steg 3: bygg om, steg 4: bygg nytt. De aktuella funktionerna &r
Framkomlighet/Tillganglighet (F/T), Trafiksakerhet (Ts), Trygghet (Tr), Hallbara
resor (Hr) och Ovriga (O). Respektive &tgard har dven getts en prioritet. For det
fortsatta arbetet rekommenderas att genomforandet av atgardsforslagen samordnas
for att spara tid och kostnader. Driftatgarder presenteras for sig da det ar atgarder
som anses kunna genomforas i direkt nartid. Steg 1- och 2-atgarder presenteras i
Tabell 6.

Tabell 6. Steg 1- och 2-atgarder for gang och cykel.

Atgard LB G Sl Prioritet
funktion

Gang

Identifiera de viktigaste gangstraken i Eslovs tatort,  T/F, Ts, Tr 1

Marieholm och Loberdd samt vad respektive gangstrak

har for behov.

Fordjupad analys av huvudnét och lokalnat. Ta fram T/F, Ts, Tr 2

en gangplan.

Gang och cykel

Ta fram en gang- och cykelstandard med tre nivaer T/F, Ts, Tr 1

for vagnatet, som tar hansyn till geografiskt lage och

kvalitet (exempelvis framkomlighet, genhet,

trafiksakerhet och upplevelsekvalitet).

Inventering och utvardering av gang- och TIF, Ts, Tr, Hr 1

cykelpassager med avseende pa framkomlighet och

trafiksékerhet.

Fordjupad analys avseende belysningsforhallanden T/F, Ts, Tr, Hr 1
utifran fotgangares och cyklister perspektiv langs

banor och i korsningspunkter.

Ta fram en standard for hur tillgangligheten for gang ~ T/F, Ts, Tr, Hr 2
och cykel ska tillgodoses i offentlig miljo vid

ombyggnationer.

Definiera och utreda gang- och cykelnatet till stora  T/F, Ts, Tr, Hr 1
malpunkter fér barn och unga sasom skolor,

fritidsanlaggningar, busshallplatser och tagstationer.
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Inféra en arlig trafiksakerhetsuppféljning (genom
exempelvis kartlaggning av olycksstatistik) och utifran
det prioritera trafiksakerhetsatgarder.

Inventering av enkelt avhjélpta hinder i gang- och
cykelnétet.

Utveckla tydligare skyltning till viktiga malpunkter.
Implementera Mobility Management arbete,
exempelvis genom olika informationskampanjer eller
incitament for att valja mer hallbara transporter.
Motverka skjutsning med bil till skolan genom
Mobility Management atgarder.

Studera ytterligare kopplingar 6ver jarnvagen for
att sékerstalla langsiktig utveckling av attraktiva och
gena strak for gang och cykel i relation till kommande
stadsutveckling.

Cykel

Fordjupad analys av huvudnat och lokalnat. Ta fram
en cykelplan.

Utveckla en cykelkarta med befintligt och 6nskat
cykelnat indelat i olika kategorier (exempelvis
separering, cykelfélt och blandtrafik) for att tydliggora
cykelnatet.

Samverka med Trafikverket for utveckling av
cykelvagar langs det statliga huvudvégnatet och till
utvalda malpunkter sasom busshallplatser.

Identifiera malpunkter dar det bor byggas
hogkvalitativa cykelparkeringar (exempelvis
vaderskydd, majlighet till ramlas och god belysning).

Mata cykelfloden i utvalda cykelstrak i Eslov for att
kunna prioritera var atgarder behovs.

4.41 Steg 3- och 4-atgarder, Eslovs tatort

Ts

T/Fr

T/E, Tr, Hr
Ts, T/F, Tr, Hr

Ts, Hr

Ts, T/F, Tr, Hr

T/E, Ts, Tr

TIF

T/E, Ts, Tr

TIF, Tr

TIF

Atgardsforslag presenteras i karta i Figur 61-Figur 63 med narmare beskrivningar
enligt Tabell 7. - Tabell 9. Atgardsforslagen sorteras efter trafikslag och
funktioner pa motsvarande satt som for steg 1- och 2-atgarder.
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Figur 61. Atgarder for tillganglighet och framkomlighet fér gang och cykel i Eslévs tatort.

Tabell 7. Atgarder avseende tillganglighet och framkomlighet fér gang och cykel i Eslévs tatort.

Nr

11

28

Atgard — Gang och cykel — Eslévs tatort

Gang
Utforma som gangfartsomrade vid stationen.

Oka tryggheten genom exv. Utokad belysning vid
stationen.

Bredda gangbana till stationen och
tillganglighetsanpassa oordnade passager langs
Storgatan.

Uppgradera gangbana langs Malmgatan.

Cykel

Se 6ver korsningsutformning och sékra cyklisters
utfart i blandtrafik pa Vangavagen/Vastergatan.

Tydliggor cykelkoppling med hjalp av véagvisning
pa Gasverksgatan.

Typ av

atgard/ .
funktio Prioritet
n

Ts, Tr, 2
T/F

Tr 2
T/F 1
T/F 2
Ts, Tr, 2
T/F

Ts, Tr, 3
T/F
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12

13

14

15

16
17

18

19

20

26

29

Utred skyltning for enkelriktad cykelvag pa
Ostergatan.

Omgestaltning av gaturummet samt utveckla
ytterligare ett starkt cykelstrék fran Ostra Eslov till
jarnvégsstationen i samband med ny exploatering.
Langs Per Hakanssons vag.

Bygg ny cykelkoppling 6ver jarnvagen mellan
Norregatan och Hildasfaltsgatan.

Bygg cykelbana och utred hastighetssékring till 30
km/tim for gang- och cykelpassager langs straket

Vasterlanggatan och forlangningen norrut.

Bygg cykelbana mellan Villavdgen och Kyrkogatan
langs Sodergatan.

Bygg cykelbana, i andra hand bygg GCM-stdd
langs Bruksgatan.

Bygg cykelbana langs Kvarngatan.

Bygg cykelbana, i andra hand bygg GCM-st6d
langs Lundavégen.

Mala cykelfalt pa Bruksgatan. Utred omfattning.
Utred cykelbana alternativt cykelfélt 1angs
Remmarlévsgatan.

Bygg cykelbana, i andra hand bygg GCM-stdd
langs Sodra vagen.

Bygg cykelkoppling fran befintlig cykelvag till
cykelparkering vid livsmedelsbutik vid
Sockenvégen.

Utred ny cykelbana langs Baldersvégen.

T/F

Ts, Tr,
T/F

T/F

Ts, Tr,
T/F

TIF

T/F

T/F
T/F

Ts, Tr,
T/F
Ts, Tr,
T/F
Ts, Tr,
T/F
T/F

T/IF
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10

21

22

23

24

25

27

Gang och cykel

Utred forbud av motorfordonstrafik 1angs
Angavagen.

Utred ny cykelbana langs Vangavagen och
uppgradering av gangbana, utred cykelbana langs
Skolgatan och i forlangning mot Sallerupsvagen.
Tydligare skyltning och fler vagmarkeringar

gallande enkelriktad GC-bana pa Trehardasvagen.

Oka belysningen i tunneln under jarnvagen pa
Ostergatan.

Omgestaltning av gaturummet for att framja
oskyddade trafikanter tex genom att anldgga en
cykelgata eller ett gangfartsomrade langs
Kanalgatan.

Gang- och cykelkoppling dver jarnvagen mellan
Storgatan och Bangardsgatan.

Utred separering av oskyddade trafikanter fran
ovrig trafik och tydliggor passager pa Storgatan.
Utred separering av oskyddade trafikanter fran
ovrig trafik pa Storgatan vid stationen.

Bredda gangbana till gang- och cykelvag mellan
Ringarevéagen och Sallerupsvégen

Uppgradera gangbana och utred ny cykelbana langs

Odengatan.

Tr, TIF

Ts, Tr,
T/F

Tr

Tr

T/F

T/F

Ts, Tr,
TIF
Ts, Tr,
TIF
TIF

Ts, Tr,
T/F
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26

Figur 62. Atgarder fér gang- och cykelpassager i Eslévs tétort.
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Tabell 8. Passagedtgarder for gang- och cykel i Esldvs tatort.

Nr

12

15

26

10

16

17

11

Atgérd — Gang och cykel — Passager — Eslovs tatort

Gang

Hastighetssakra cykeloverfart over befintlig passage pa

Trollenasvéagen. Upphandling pagar.
Hastighetssakra 6vergangsstalle vid skolan pa
Skolgatan.

Hastighetssakra 6vergangsstalle vid skolan pa
Trollsjogatan.

Cykel

Utred lamplig cykelkoppling Vastergatan/Angavagen.

Mala cykelpassage vid korsningen Per Hakanssons

vag/Verkstadsvégen.

Utred mojlig passage under jarnvagen pa Norregatan.

Bygg 6vergangsstalle med cykelpassage pa
Vangavagen/Vastergatan.

Gang och cykel

Hastighetssakra passage vid korsningen
Ostergatan/Bruksgatan.
Hastighetshetssédkra 6vergangstallen pa
Treh&rdasvégen.

Hastighetshetssakra dvergangstallen pa
Smalandsvéagen.

Fortydliga passage i gaturummet pa Bruksgatan.

Bygg upphojd passage pa Vastergatan.

Bygg upphdjd passage pa Hemmansvagen.
Bygg passage pa Lantmannavagen.

Bygg planskild passage pa Vag 17.

Ta bort refug i norra benet av korsningen
(Verkstadsvégen).

Typ av
atgard/
funktio
n

Ts, Tr,
TIF
Ts, Tr,
TIF
Ts, Tr,
TIF

Ts, Tr,
T/F
Ts, Tr,
TIF
Ts, Tr,
TIF
Ts, Tr,
TIF

Ts, Tr,
TIF
Ts, Tr,
T/F

Ts, Tr,
T/F

Ts, Tr,
TIF
Ts, Tr,
TIF
Ts, Tr,
TIF
Ts, Tr,
TIF
Ts, Tr,
TIF
Ts, Tr,
TIF

Priorit
et

2

(Klart)

1
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13

14

18

19

20

21

22

23

24

25

Hastighetssakra passage pa Harjagersvagen.

Hastighetssékra passager i cirkulationsplats pa
Trollendsvagen/Vetegatan/Anders Sassers vag.

Hastighetssakra passage pa Vastergatan/Ulvasagatan.

Bygg passage pa Skogsvagen.

Utred hastighetssakring till 30 km/tim vid passagerna i
korsningen
Marieholmsvagen/Trollendsvagen/Husarvégen.

Utred hastighetssakring till 30 km/tim passage éver
Smalandsvéagen mellan Lindebo forskola och Paletten
forskola.

Utred hastighetssakring till 30 km/tim for gang- och
cykelpassager langs straket Verkstadsvagen.

Utred hastighetssakring till 30 km/tim passage
Trehdradsvégen/Jarnvéagsgatan

Utred hastighetsséakring till 30 km/tim for gang- och
cykelpassager langs straket fran Sallerupskolan till
Husaréngens idrottsplats i norr.

Utred hastighetssakring till 30 km/tim for gang- och
cykelpassager langs straket fran Ekenasskolan till
Eslovshallen och i forlangningen ned till
Sallerupsvagen.

Ts, Tr,
T/F
Ts, Tr,
T/F
Ts, Tr,
TIF
Ts, Tr,
TIF

Ts, Tr,
T/F

Ts, Tr,
T/F

Ts, Tr,
TIF
Ts, Tr,
TIF

Ts, Tr,
T/F

Ts, Tr,
T/F
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Figur 63. Atgarder for drift for gang- och cykel i Eslévs tatort.
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Tabell 9. Driftatgarder for gang- och cykel i Esldvs tatort.

Nr

Atgard — Gang och cykel — Driftatgarder —
Eslovs tatort

Cykel
Véderskyddade cykelstall vid Trollsjogatan i
Sahlins park.

Véderskyddade cykelstall vid stationen.

Se Over antalet cykelparkeringar och komplettera
vid behov pa Sodergatan.

Se Over antalet cykelparkeringar och komplettera
vid behov vid Esldvs station.

Se Over antalet cykelparkeringar och komplettera
vid behov pa Norregatan.

Gang och cykel

Ersatt bommar med pollare pa Troskevagen.
Siktroj vaxtlighet med avseende pa dalig sikt vid
overgangsstalle pa Solvagen.

Siktroj vaxtlighet med avseende pa dalig sikt vid
overgangsstalle pa
Lantmannavagen/Saterivagen.

Typ av
atgard/
funktion

T/F, Tr,
Hr

T/F, Tr,
Hr
T/F, Tr,
Hr
T/F, Tr,
Hr
T/F, Tr,
Hr

T/F
Ts

Ts

Prioritet
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4.4.2 Steg 3- och 4-atgarder, Marieholms téatort

Atgardsforslag presenteras i Figur 64 med narmare beskrivningar enligt Tabell 10.

Figur 64. Atgarder fér gang- och cykel i Marieholms tatort.

Tabell 10. Gang- och cykelatgarder i Marieholms tatort.

- Atgérd - GC - Marieholm

Gang

5  Bygg 6vergangstalle pa Jarnvagsgatan vid
Storgatan.

10  Forbattra belysning pa grusvéagen runt Laddran.

16  Bygg ihop saknad lank i gangnatet mellan
jarnvagskorsning - korsning och rekreationsstrak
norrut 1angs Bruksgatan.

Cykel

Typ av
atgard/
funktion

Ts, Tr,
T/F

Tr

Ts, Tr,
T/F

Prioritet
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11

12

13

14

15

17

Véderskyddade cykelstall vid busshallplats pa
Lagmansgatan.

Drift

Forbattra drift och underhall pa GC-vag mellan
Skolgatan och Sandgatan.

Forbattra drift - och underhall av grusvagen runt
Laddran.

Gang och cykel

Siktroj vaxtlighet med avseende pa dalig sikt i
korsningen Lagmansgatan/Ringvégen.
Hastighetssakra passage pa Kvarngatan.

Hastighetssakra passage inklusive vantyta vid
plankorsning. Utveckla mer utrymme och battre
trafiksakerhet for gang- och cykeltrafikanter vid
planpassager mellan jarnvdg och Kvarngatan
respektive Bruksgatan.

Hastighetssakra passage vid livsmedelsbutik pa

Storgatan.

Hastighetssakra passage vid
Ké&vlingevagen/Tvargatan.

Skapa passage pa Lagmansgatan.

Infor belysning langs gang- och cykelstraket
mellan Bruksgatan och Ringvégen.

Bygg gemensam gang- och cykelvég pa ena
sidan vagen. Utred kombinerad gang- och
cykelbana langs Kvarngatan.

Bredda trottoar och tillganglighetsanpassa
oordnade passager. Uppgradera gangbana langs
Bruksgatan. Utred mojligheter till battre
framkomlighet och trafiksakerhet for cykel.

Skapa passage langs Lagmansgatan.
Utred hastighetssakring till 30 km/tim passage
mot Tegelvagen.

Tr, Hr,
T/F

T/F

Ts

Ts

Ts, Tr,
T/F
Ts, Tr,
T/F

Ts, Tr,
T/F

Ts, Tr,
T/F

Ts, Tr,
T/F
Tr

Ts, Tr,
T/F

Ts, Tr,
T/F

Ts, Tr,
TIF
Ts, Tr,
TIF
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18

19

20

21

Uppgradera gangbana langs Skolgatan. Utred
majligheter till battre framkomlighet och
trafiksakerhet for cykel trots smal bilvag.
Uppgradera gangbana langs Storgatan och
Kévlingevagen. Utred mojligheter till battre
framkomlighet och trafiksékerhet for cykel trots
smal bilvdg. Utred hastighetsékring av passager
Storgatan vid Marieholmsbadet/idrottsplatsen,
Jarnvigsgatan, Bruksgatan, Skolgatan och Ostra
Karaby.

Framkomlighets- och trafiksakerhetsatgarder for
gang och cykel pa Lagmansgatans vastra del.
Utveckla mer utrymme och béttre trafiksékerhet
for gang- och cykeltrafikanter vid planpassager
mellan jarnvag och Kvarngatan respektive
Bruksgatan.

4.4.3 Steg 3- och 4-atgarder, Loberdds tatort
Atgardsforslag presenteras i karta i Figur 65 med narmare beskrivningar enligt

Tabell 11. Brahevégen, Horbyvagen, Storgatan, Rolsbergavagen och
Sassarpsvagen ér statliga vagar och samverkan bor ske med Trafikverket.

Ts, Tr,
T/F

Ts, Tr,
T/F

Ts, Tr,
T/F
Ts, Tr,
T/F
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Figur 65. Atgarder fér gang- och cykel i Léberdds tatort.
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Tabell 11. Gang- och cykelatgarder i Loberdds tatort

Nr

10

11

12

Atgérd — Gang och cykel - Loberod

Cykel
Utred cykelkopplingar vid skolan pa Skolgatan.

Véderskyddade cykelstall vid busshallplats pa
Storgatan.

Gang och cykel

Hastighetssakra passage pa Horbyvagen.

Hastighetssakra passage vid korsningen
Horbyvégen/Stora Tvéargatan/Skolgatan.
Hastighetssakra passage pa Storgatan intill

Olyckevagen.
Hastighetssakra passage pa Storgatan.

Utokad skyltning och markering av GC-bana pa
Battavagen.

Utred forstarkning av gang- och cykelstrak langs
Sassarpsvagen samtidigt som tillracklig
vagbredd behover astadkommas. Mycket smal
vagbredd.

Utred forstarkning av gang- och cykelstrak for
att uppna ett mer sammanhangande gang- och
cykelnat pa Nygatan. Samtidigt som tillracklig
véagbredd behover astadkommas.

Uppgradera gangbana langs Horbyvégen. Utred
mojligheter till battre framkomlighet och
trafiksdkerhet for cykel. Uppgradering av
befintlig hastighetssakrad gang- och
cykelpassage.

Utred forstarkning av gang- och cykelkoppling
till friliggande gang- och cykelstrak fran
Storgatan via Olyckevagen.

Uppgradera gangbana langs Storgatan. Utred
mojligheter till battre framkomlighet och
trafiksakerhet for cykel. Utred hastighetssakring
av passage i narheten av korsningen med

Typ av
atgard/
funktion

Ts, Tr,
TIF
Tr, Hr,
T/F

Ts, Tr,
T/F
Ts, Tr,
T/F

Ts, Tr,
T/F

Ts, Tr,
T/F

Tr, Hr,
T/F

T/F

T/F

Tr, Hr,
T/F

T/F

Ts, Tr,
T/F

Prioritet

N
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Apoteksgatan som bor samordnas med en
tydligare gang- och cykelkoppling till det
friliggande gang- och cykelstraket norrut via
Olyckevagen.
Utveckla tydligare gang- och cykelstrak langs
13  Parkgatan/Hemvégen for ett mer
sammanhdangande nat.
Uppgradera gangbana langs Brahevagen. Utred
majligheter till battre framkomlighet och Ts Tr
14  trafiksékerhet for cykel. Utred hastighetssakring L 2
. . T/F
av passage vid korsningen med Parkgatan och
busshallplatsen.
Uppgradera gangbana langs Rolsbergavégen.
Utred mojligheter till battre framkomlighetoch  Ts, Tr,
trafiksakerhet for cykel samtidigt som tillracklig  T/F
vagbredd behover astadkommas.

Ts, Tr,
T/F

15

4.5 Konsekvenser av forandringar

Foreslagna atgarder bedoms bidra till alla Eslvs lokala mal, men sérskilt malen
som efterstravar att det ska vara latt att resa hallbart i Eslévs kommun, ett
sammankopplat Eslév samt trygg, séker och tillganglig trafikmiljo. | detta skede
har kostnadsbedomningar av respektive atgarder inte genomforts. Vissa vagar som
har atgardsbehov ar statliga vagar och har behovs samverkan med Trafikverket.

Flera atgarder ar utredningsinriktade och innebar att inventeringar och
utvarderingar behdver goras. Det ar viktigt for att skapa ett tillréckligt bra
kunskapsunderlag och ett helhetsperspektiv for fortsatta atgardsprioriteringar pa
lang sikt. Ett sadant arbete underlattar ocksa for utveckling av kommande
exploateringsomraden dar mojligheter finns att prioritera ratt fran borjan.

Ett flertal atgardsforslag, bade avseende utredning och fysiska atgarder, bidrar till
barns och ungas resande och bor prioriteras. Delmalet ta fram en tydlig
prioritering for trafiksakerhetsatgarder gallande sakra gang- och cykelvagar
till storre malpunkter gynnas i hog grad da skolor och fritidsaktiviteter utgor
malpunkter for barn och unga. For barn och unga é&r trafiksakerhet en viktig
aspekt. Det ar viktigt att tanka hela strak mellan barnens viktiga malpunkter och
utveckla hastighetssakrade passager till 30 km/tim samt sakra gang och
cykellankar. Att sakra hela strak pa detta satt bidrar dven till battre framkomlighet
och kontinuitet. For barn &r dess upplevelser langs gang- och cykelnétet viktiga.
Barn och foraldrar ska kanna sig trygga nar de gar och cyklar, men nog sa viktigt
ar att d&ven omgivande miljéer bidrar till ett attraktivt gang- och cykelnat som
forhojer upplevelsen av att ga och cykla. Kommande utredningsuppdrag bor
inkludera &ven detta.
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Atgardsforslag sésom nya géng- och cykelbanor, hastighetssakrade passager,
béattre cykelparkering, forbattrad belysning och upplevelsekvaliteter i kombination
med mobility managementatgarder leder till att fotgangaren och cyklisten
jamstalls med bilen da de ges utrymme och far ta mer plats. Det inbjuder till fler
att ga och cykla inom tatorten och ger mojlighet att stélla bilen nar kortare resor
ska goras. Atgardsforslagen kommer att bidra till alla de delmal som Eslévs
kommun formulerat for trafikslagen gang- och cykel.

Vissa atgardsforslag, sasom exempelvis hastighetssékrade passager och nya gang-
och cykelbanor, paverkar framkomlighet for bil. Det kan leda till att, den idag pa
flera végar, bristfalliga hastighetsefterlevnaden forbattras i orterna. Sadana
atgardsforslag kan paverka framkomlighet for utryckningstrafik och buss negativt,
varfor anpassningar behover utredas for att skapa acceptabla forhallanden dar
behoven &r extra stora for dessa anvandare.

5 Kollektivtrafik (buss och tag)

5.1 Krav och behov

Kollektivtrafiken ar en viktig del i ett hallbart och effektivt transportsystem.
Nyttan i att fa fler att resa med kollektivtrafik ar att resorna flyttas fran bil till buss
och tag. For att astadkomma en attraktiv kollektivtrafik behdvs bra
resandeunderlag, vilket ar en férutsattning for hog turtéthet.

Det innebdr att bebyggelseutveckling bor ske utmed befintliga eller planerade
kollektivtrafikstrak. Linjenatet och jarnvégsstationen bor samlokaliseras for bra
samverkan mellan trafiknatens olika nivaer. Det ar ocksa viktigt med effektiva
forbindelser till stora malpunkter (till exempel hogskola och sjukhus) i de stérre
staderna.

Kollektivtrafikens attraktivitet paverkas av restiden, effektiva linjestrackningar,
narhet till hallplats vid start- och malpunkt, turtathet, lokalisering av resecentra
och bytesmojligheter mellan olika trafikslag. Kollektivtrafiken har ansprak pa
snabbhet, korta restider men &ven enkelhet och trygghet for resenérerna.

For tag bor gangavstandet till stationen inte vara mer an 1000 meter. Gangavstand
till hallplats for lokal busstrafik ar svart att tillgodose eftersom olika manniskor
har olika forutséttningar och preferenser. Exempelvis kan avstandet 200 meter
anses vara for langt for personer med nedsatt rorelseférmaga. For
normalresendren ar snarare ett hallplatsavstand pa 400-600 meter. Mindre an 400
meters gangavstand bor efterstravas vid nya omraden.

Kollektivtrafikens turtdthet i rusningstrafik bor vara cirka 15-30 minuter i Eslovs
tatort, bedomt efter stadens storlek. For att vara konkurrenskraftig mot biltrafiken
bor restidskvoten?, inklusive géng-, vante- och eventuell bytestid, inte vara storre

1 Restidskvot = Restid med kollektivtrafik / Restid med bil

91 (145)



an 2,0. Detta staller i sin tur krav pa fardhastigheten (inklusive tid for
hallplatsstopp) men innebér ocksa att linjedragningen maste vara rimligt gen.

For aktuell nuldgesbeskrivning och bristanalys i Eslov, Marieholm och Loberod
har bedomningar skett utifran riktlinjer enligt Tabell 12 samt bytesmajligheter
mellan kollektivtrafiklinjer.

Tabell 12. Kvalitetsbehov for kollektivtrafiken.

Kvalitet Matt
Turtéthet 15-30 minuter
Gangavstand 1000 meter
jarnvég

Gangavstand buss | 400 meter

5.2 Nulage 6vergripande

Inom Eslovs kommun finns det ett brett utbud av kollektivtrafik i form av
stadsbuss i EslGvs tatort, regionbuss samt tag. Av det totala antalet resor ar 2018
gjordes cirka

22 % med kollektivtrafik (15 % med tag och 7 % med buss).

I Eslovs kommun ar utpendlingen storre jamfort med inpendlingen till
kommunen. Ar 2018 var det knappt 4500 inpendlare jamfort med drygt 9100
utpendlare, vilket motsvarar 13% respektive 27 % av kommunens invanare. Av
det totala antalet utpendlare skedde 32 % av resorna med tag och 7 % med buss.
Motsvarande siffror for inpendlingen var 20 % med tag och 7 % med buss. For
bade in- och utpendlingsresorna ar det bilen som dominerar.

Eslovs kollektivtrafiklinjer redovisas nedan i Figur 66. Finast maskvidd av linjer
finns i EslOv tétort, dar det dven finns stadsbuss. Regionbusslinjerna trafikerar
framst soder och Gster om staden samtidigt som tagtrafiken tjanar Marieholm och
Stehag i norr. Aven Ortofta i sydvist har tagtrafik.
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Figur 66. Kollektivtrafiklinjer i Eslév kommun.

Turtatheten for flera av busslinjerna ar av god standard, se Tabell 13. Téatast trafik
kors av SkaneExpressen-linjerna (SKE) langs vag E22. Turtétheten till Loberdd
och andra omgivande orter i kommunen &r mindre god och ar jamnt fordelad
under dagen. Tagtrafiken har i genomsnitt 10-minuterstrafik under maxtimme mot
Lund och Malmo, respektive 20-minuterstrafik mot Hassleholm, vilket &r en god
standard.

Manga av de orter som SKE trafikerar nas dven via tag eller regionbuss fran
Eslovs tatort, vilket gor att linjerna troligtvis framst nyttjas av de boende pa
orterna soder om véag E22 eller pa landsbygden nara vag E22.

Tabell 13. Busstrafik i Eslévs kommun.

Antal
- - . avgangar Turtéathet under
Linje Linjetyp Strackning per vardag rusningstrafik
per riktning
1 Stadsbuss Solkullen- 38 + 38 20-minuterstrafik
Stationen—
Flygstaden
2 Stadsbuss Ronneberga— 39 + 38 20-minuterstrafik
Stationen—

Béckdala
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SkE1 Regionbuss Kristianstad— 42 + 42 15-minuterstrafik

Malmo
SkE2 Regionbuss Horby-Lund 44 + 42 15-minuterstrafik
155 Regionbuss Harldsa—S 16 + 17 30-minuterstrafik
Sandby-Lund
157 Regionbuss Eslov— 6+6 -
Gardstanga—
Flyinge
436 Regionbuss Eslov-Loberod 10 + 10 -
474 Regionbuss Horby-Eslév 10 + 10 -
518 Regionbuss Klippan- 14 + 12 -
Ljungbyhed—
RoOstanga—
Stehag

Tabell 14. Tagtrafik i Eslovs kommun. *Avgangar fran Eslov station mot Helsingborg géar
via Marieholm och trafikering redovisas pa denna rad.

Station Typavtag Riktning Trafikering
Eslov Oresundstdg ~ Linjer mot Under maxtimme (per riktning och
Pagatag Helsingborg*,  timme)

Malma, Fem avgangar mot/fran Malmo
Héssleholm Tre avgangar mot Hassleholm

Marieholm Pagatag Helsingborg -  En avgang per riktning och timme
Malmo

Stehag Pagatag Kristianstad -  Tva avgangar per riktning och timme
Malmo

Ortofta Pagatag Kristianstad -  Tva avgangar per riktning och timme
Malmo

5.2.1 Eslovs tatort

Eslovs station ar den stora knutpunkten i orten och kommunen. Har trafikerar tva
stadsbusslinjer sedan en tredje linje lades ned vid arsskiftet 2019/2020. Flera av
regionbussarna i kommunen gar inom staden tillsammans med Pagatag och
Oresundstag. Det &r troligtvis har som flest byten sker mellan stads- och
regionbuss, dven om det finns mojlighet att géra detta vid andra hallplatser i
Eslov. Avstanden mellan hallplatslage for stads- och regionbuss till
jarnvagsstationen ar cirka 150 respektive 200 meter.

Stadsbussarna inom orten har en god turtathet och har ett upptagningsomrade (se
Figur 67) som tacker merparten av den véstra delen av orten och storre
malpunkter. Upptagningsomradet pa 400 meter representerar fem minuters resa
till fots.
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Det finns omraden i Eslovs tatort som saknar god tillganglighet till kollektivtrafik.
Dessa omraden stracker sig likt en korridor i véastra Eslov. Har ingar bland annat
omradet Ekenisskolan, samt ett antal bostadsomraden. Aven i
verksamhetsomradet i sydostra Eslov saknas god tillgang till kollektivtrafik.

Inom en radie pa 1 kilometer fran stationen gar det att nd Eslovs stadskarna med
centrumverksamheter, flera skolor och forskolor samt bibliotek och vardcentral.

Figur 67. Kollektivtrafiklinjer och upptagningsomrade i Eslov.

For pendling med tag mot de arbetsplatstata staderna Malmo och Lund avgar det
sex tag i respektive riktning fran Eslov station. Fran stationen nas Malmo
centralstation inom 25 minuter, vilket ger en god tillganglighet. Restidskvoten
fran ett bostadsomrade i vastra Eslov till Stortorget i Malmé &r cirka 1,7 i
restidskvot, vilket dr acceptabelt. Restidskvoten sjunker desto ndrmare stationen
man &r.

Farre avgangar med tag gar till och fran Hassleholm och Kristianstad, som
troligtvis har farre arbetspendlare fran Eslov.

Den storsta delen av invanarna i Eslov har mindre &n 2 kilometer (fagelvagen) till
stationen, vilket motsvarar 10 minuter med cykel. Trots detta star endast 13 % av
resorna till tagtrafiken i kommunen med cykel (se Figur 8). For busstrafik ar
samma siffra 8 %.
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5.2.1.1 Planerade atgarder
Det finns inga kanda planerade atgarder for kollektivtrafiken i Eslovs tatort.

5.2.2 Marieholm

Genom Marieholm stracker sig Raabanan, dar det sedan ar 2016 gar
Pagatagstrafik. Fran Marieholm avgar ett tag per timme mot Malmo och Eslév,
respektive ett tdg mot Helsingborg. Detta ar det enda kollektivtrafikutbudet i
orten. | Figur 68 visas befintliga kollektivtrafiklinjer med upptagningsomrade.

Narmast tagstationen ligger verksamheter. Detta innebér att en stor andel av
resandeunderlaget, som utgors av de boende, har langre &n 5 minuter till den enda
kollektivtrafiknoden i orten. Ser man till det acceptabla gangavstandet till en
jarnvagsstation (1 km, se Tabell 12), nas dock i stort sett hela tatorten.

Norr om stationen planeras ett nytt bostadsomrade. Aven detta omrade kommer
att ligga inom ett acceptabelt avstand till jarnvagsstationen.

Figur 68. Kollektivtrafiklinjer och upptagningsomrade i Marieholm.

5.2.2.1 Planerade atgarder
Det finns inga kanda planerade atgarder for kollektivtrafiken i Marieholm.
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5.2.3 Loberod

Bland regionbussarna gar SkaneExpressen-linjerna 1 och 2 endast langs med vég
E22. Detta innebdr att det &r langt att resa till fots eller med cykel for de flesta i
kommunen. Fran Loberod ar det mojligt att resa med regionbuss 436 och byta i
Hurva till dessa linjer och resa vidare mot Malmo och Lund eller HOrby och
Kristianstad. Det ar &ven mojligt att resa med linje 436 till Eslovs station och byta
till tag.

Linje 436, som ar den enda kollektivtrafiken i Loberdd, har ett
upptagningsomrade som redovisas i Figur 69. Stora delar av orten nar nagon av
hallplatserna inom fem minuter till fots. Undantaget ar de 6stra delarna av orten,
dar apotek, vardcentral och tandlékare ar lokaliserade.

Aven om SKE och tagtrafiken har en god turtathet, har anslutande linje 436 endast
en avgang per timme, vilket ger en mindre god tillganglighet med kollektivtrafik i
Loberdd. Det gar ingen busstrafik till Loberdd under helger. Restidskvoten fran
centrala Loberdd till Stortorget i Malmo &r strax 6ver 2,0, vilket innebar att
kollektivtrafiken inte utgor ett attraktivt resalternativ.

Manga av de orter som SKE gar till nas dven via tag eller regionbuss fran Eslovs
tatort, vilket gor att linjerna troligtvis framst nyttjas av de boende pa orterna soder
om vég E22 eller pa landshygden néra vag E22.

Figur 69. Kollektivtrafiklinjer och upptagningsomrade i Loberdd.
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5.2.3.1 Planerade atgérder
Atgarder som sedan tidigare pekats ut i kommunens oversiktsplan ar foljande:

e Kommunen ska verka for 6kad turtathet for Loberdd inklusive granskning
av vilka kopplingar som &r av sarskild betydelse for Loberédsborna
(samarbete med Skanetrafiken)

e Kommunens ska verka for mer tillgdngliga och anvandarvénliga
busshallplatser i Loberdd (samarbete med Trafikverket och Skanetrafiken)

5.3 Bristanalys

Kollektivtrafiken i Eslévs kommun har analyserats utifran krav och behov.
Kraven ror kvaliteter sdsom turtathet, narhet till hallplats/station fran malpunkter
samt bytesmojligheter.

Generellt saknas i kommunen avgangar under kvallstid och helger for
regionbussarna som knyter samman de mindre orterna med Esldvs tatort.

Sett till Eslovs kommun som helhet varierar restidskvoten till andra orter i
regionen kraftigt. Boende i Esldvs tatort och de andra jarnvégsanslutna orterna
kan pa konkurrenskraftig tid ta sig till exempelvis Lund och Malmé.

For orter med regionbusstrafik &r detta inte fallet, och det tar ofta mer an dubbelt
sa lang tid att ta sig till malpunkter med buss jamfort med bil. Detta géller dven en
stracka som exempelvis Loberdd och Eslév. Det saknas kollektivtrafikkopplingar
mellan flera av de mindre orterna i kommunen, speciellt under kvallar och helger,
exempelvis fran Loberod samt orterna langs med berord busslinje. Fran Hurva,
Flyinge och Harl6sa ar det mojligt att resa kollektivt till Eslév under helger, men
detta kraver ett eller flera byten och en resa via Lund for att byta till tdg mot Eslév
station. Aven storre orter i andra kommuner, sdsom Horby, saknar trafikering
under kvallar och helger fran Eslov.

5.3.1 Eslov

Flera malpunkter saknar narhet till stadsbuss sedan den tredje stadsbusslinjen,
som framst trafikerade véastra Eslov, drogs in. Malpunkter som skolor (ak F-6
samt 7-9) som saknar narhet till kollektivtrafik medfor ofta att foréldrar skjutsar
sina barn i bil, vilket leder till mer utslapp och en mindre trafiksaker miljo vid
skolorna.

Vid byten mellan buss och tag i Esl6v ar strackan mellan hallplats och station Gver
200 meter. Detta innebar att byten tar Iang tid for resendrerna, sarskilt for personer
med rorelsehinder.

| EslOvs tatort finns det goda forutsattningar for att nyttja kollektivtrafiken i hogre
utstrackning, sarskilt for pendling. Cykelnatet till stationsomradet &r idag inte
tillrackligt bra och behdver forstarkas. Det saknas &ven sdkra och véaderskyddade
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cykelparkeringar vid stationen. Samtidigt finns en stor potential for fler pendlare
att anvanda cykel pa vag till kollektivtrafiken, se Figur 8.

5.3.2 Marieholm

Fran Marieholm avgar ett tag i timmen i respektive riktning under hela dygnet,
bortsett fran nattetid mellan klockan 01 — 04. Turtétheten ar konstant, vilket
innebar att resenarerna har liten mojlighet att vara flexibla i sin resa till och fran
jobbet. Under samtal med tjanstepersoner har det dven framkommit att det finns
bekymmer med tillforlitligheten langs Helsingsborgsbanan dar installda avgangar
forekommer.

Efter att taglinjen lanserades i Marieholm har busslinje mot Eslév dragits in. Detta
betyder att invanare mellan Marieholm och Eslév saknar god tillganglighet till
kollektivtrafik.

Vid Marieholms station saknas vaderskyddade cykelparkeringar pa bada sidorna
av sparet.

5.3.3 Loberod

Loberdd utgor ett lokalt centrum i Eslovs kommun dar den sydostra delen av
kommunen har sin narmsta matbutik, vardcentral med mera. Kollektivtrafiken i
Loberdd utgors av linje 436. Linjen fortsatter inte langre Osterut i kommunen &n
Loberdd, vilket innebar att de som vill resa dit behdver ta sig till orten med bil
eller cykel.

Sista avgangen fran Loberdd till Eslov sker vid 17:30, och sista avgang fran Eslov
sker vid 17:00. Detta innebdr att det finns begrédnsade mdojligheter att pendla med
kollektivtrafik till och fran Loberdd, vare sig resendren ska till arbete eller skola.
Under helgerna avgar ingen busstrafik till eller fran Loberdd, vilket gor invanarna
I och runt orten helt beroende av bil for att gora utflykter och arenden. Det
begransar dven barn och ungas rorelsefrihet och majlighet att ta sig till och fran
aktiviteter utanfor orten.

Trots att det finns tata avgangar fran vag E22 genom SkaneExpressen eller
tagtrafik i EslOv ar restidskvoten i flera reserelationer, exempelvis Loberdd till
Malmao eller Eslov, over 2,0.

Vid bada hallplatserna i Loberod saknas cykelparkering.
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5.4 Atgardsforslag

Atgardsforslagen for kollektivtrafik har delats in enligt fyrstagsprincipen och
presenteras indelade efter kategori, samt utifran vilken typ av atgard/funktion som
berdérs i forsta hand. De aktuella funktionerna ar Framkomlighet/Tillganglighet
(F/T), Trafiksakerhet (Ts), Trygghet (Tr), Hallbara resor (Hr) och Ovriga (O).
Respektive atgard har dven getts en prioritet. For det fortsatta arbetet
rekommenderas att genomforandet av atgardsforslagen samordnas for att spara tid
och kostnader.

Fyrstegsprincipens olika steg inkluderar; steg 1: tdnk om, steg 2: optimera, steg 3:
bygg om, steg 4: bygg nytt. | Tabell 15 presenteras steg 1-och steg 2-atgarder for
kollektivtrafik och i Tabell 16 steg 3- och 4-atgarder.

Tabell 15. Steg 1- och 2 atgarder for kollektivtrafik.

Typ av
Atgard atgard/  Prioritet
funktion
Samverka med Skanetrafiken for att hitta alternativa Hr, T/F
I6sningar till kollektivtrafik, exempelvis anropsstyrning. 1
Utokat samarbete pa samverkansmoten mellan Hr
Skanetrafiken och kommunen (exempelvis 6versyn av
stadsbusstrafiken, 6kad turtathet, forlinga 1
trafikeringstider och forbattrad realtidsinformation).
Inventera och utveckla attraktiva och val upplysta Hr
hallplatslagen med tillhérande cykelparkering for 5

jarnvagsstationer samt busshallplatser.

Infora lanecykelsystem likt exempelvis Malmo by bikei  Hr

anslutning till Esldvs station for inpendlande resendrer. 2
Utred om det gar att minska avstandet mellan Hr
fardmedelsbyten vid resecentrum och hur val

tidtabellerna synkar for att skapa ett samlat resecentrum 2

samt attraktiva restider med kollektivtrafik.

Utred behov av sakra passager for att minska Ts, TIF
jarnvégens barriareffekt. 2

Implementera Mobility Management arbete, exempelvis  Hr, Ov
genom olika informationskampanjer eller incitament 2
for att valja mer hallbara transporter, for
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kommuninvanare i allménhet och nyinflyttade i
synnerhet.

Utred trygghet vid hallplatser och stationer, sarskilt dar
matningar har visat att otrygghet upplevs sdsom
Ronneberga.

Inventera enkelt avhjélpta hinder enligt Boverkets
foreskrifter, HIN, for att sakra att hallplatserna i
kommunen ér tillgéangliga.

Samverka med Trafikverket for utveckling av
cykelvégar langs det statliga huvudvégnétet till
busshallplatser.

Utred framkomligheten for busstrafiken i vagnatet for
att kartlagga vilka flaskhalsar som finns.

Tabell 16. Steg 3- och 4 atgarder for kollektivtrafik.

Atgérd

Inféra cykelparkeringar vid stérre knutpunkter for
kollektivtrafiken med vaderskydd, mojlighet att lasa i
ram. Det kan dven finnas majlighet att lasa in batteri till
elcykel.

Forbattra och sakra cykelstrak (inklusive passager) till
Eslovs tagstation. Detta bor goras med héansyn till
kollektivtrafik sa att framkomligheten inte forsamras,
exempelvis med anpassade farthinder. (se atgardsforslag i
kap 4.4)

Forbattra och sakra cykelstrak (inklusive passager) till
Marieholms tagstation. Detta bor géras med hansyn till
kollektivtrafik sa att framkomligheten inte forsamras,
exempelvis med anpassade farthinder. (se atgardsforslag i
kap 4.4)

Forbattra och sakra cykelstrak (inklusive passager) till

Loberdds busshallplatser. Detta bor géras med hansyn till

kollektivtrafik sa att framkomligheten inte forsamras,
exempelvis med anpassade farthinder. (se atgardsforslag i
kap 4.4)

Tr

T/F

T/F

T/F

Hr

Ts, FIT

Ts, FIT

Ts, FIT

Prioritet
1
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5.4.1 Steg 3- och 4-atgarder, Eslovs tatort

Atgardsforslag for steg 3- och 4-atgarder for Eslovs tatort presenteras i Figur 61
med narmare beskrivningar enligt Tabell 17.

Figur 70. Atgarder for kollektivtrafik i Eslévs tétort.

Tabell 17. Atgarder for kollektivtrafik i Eslévs tatort.

Nr

Atgérd — Kollektivtrafik — Eslovs tatort

Tillganglighetsanpassa busshallplats vid
Vasterlanggatan.

Skapa ett sammanhallet resecentrum vid Eslovs
station.

Se 6ver busshallplatsens placering vid
Ringsjovagen.

Infor cykelparkering med vaderskydd, mojlighet
att lasa i ram vid Eslovs station. Det kan &ven
finnas mojlighet att Iasa in batteri till elcykel.
Infor cykelparkering med vaderskydd, mojlighet
att lasa i ram vid Storgatan. Det kan dven finnas
mojlighet att lasa in batteri till elcykel.

Typ av
atgard/
funktion

T/F

Hr, T/F
T/IF

Tr, Hr,
TIF

Tr, Hr,
T/F

Prioritet
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5.4.2 Steg 3- och 4-atgarder, Marieholm

Atgardsforslag for steg 3- och 4-atgarder for Marieholm presenteras i Figur 71
med ndrmare beskrivningar i Tabell 18.

Figur 71. Atgarder for kollektivtrafik i Marieholms tétort.

Tabell 18. Atgarder for kollektivtrafik i Marieholms téatort.

Nr

Atgérd — Kollektivtrafik — Marieholm

Komplettera hallplatslage med vaderskydd pa
Lagmansgatan.

Infor cykelparkeringar med véaderskydd,
mojlighet att lasa i ram vid Marias vag. Det kan
aven finnas mojlighet att lasa in batteri till
elcykel.

Infor cykelparkeringar med véaderskydd,
mojlighet att lasa i ram i vid Sundelius vag. Det
kan aven finnas majlighet att lasa in batteri till
elcykel.

Infor cykelparkeringar med véaderskydd,
mojlighet att lasa i ram vid Lagmansgatan. Det

Typ av
atgard/ Prioritet
funktion

Tr, T/IF 2
Tr, Hr, 2
T/F
Tr, Hr, 2
T/F
Tr, Hr, 2
T/F
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kan aven finnas majlighet att lasa in batteri till
elcykel.
5 Infor cykelparkeringar med véaderskydd, Tr, Hr, 2
mojlighet att lasa i ram vid Lagmansgatan. Det T/F
kan aven finnas majlighet att lasa in batteri till
elcykel.

5.4.3 Steg 3- och 4-atgarder, Loberod

Atgardsforslag for steg 3- och 4-atgarder for Loberdd presenteras i Figur 72 med
narmare beskrivningar i Tabell 19.

Figur 72. Atgarder for kollektivtrafik i Loberdds tatort
Tabell 19. Atgarder for kollektivtrafik i Loberdds tatort.

Typ av
Nr Atgard — Kollektivtrafik - Loébersd atgard/ Prioritet
funktion
1 Tillganglighetsanpassa busshallplats pa
Brahevagen intill Parkgatan. T/F 1
2 Infor cykelparkeringar med véaderskydd,
mojlighet att ldsa i ram pa Storgatan intill Gamla
torget. Det kan aven finnas mojlighet att lasain ~ Tr, Hr,
batteri till elcykel. T/F 2

5.5 Konsekvenser av forandringar

Ovan beskrivna atgarder bedoms sammantaget ha positiva konsekvenser pa
kollektivtrafiksystemet i Eslévs kommun och bidra till ett okat hallbart resande i
kommunen. | detta skede har kostnadsbedomningar av respektive atgarder inte
genomforts.
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Genom att utfora féreslagna inventeringar och utredningar skapas ett
kunskapsunderlag for att inféra riktade atgarder for de utmaningar som finns idag,
samt for att forutse kommande behov av atgarder.

For att na malen att 6ka andelen kollektivtrafikresor i kommunens resor i
allménhet, samt for arbetsresor i synnerhet, bidrar flertalet atgarder foreslagna
ovan. Samtliga forslag beddms ge en attraktivare kollektivtrafik, vilket har
potential att 6ka andelen kollektivtrafikresor.

Att forbattra kollektivtrafiken pa orter pa landsbygden, exempelvis Léberdd, ger
en mer levande landsbygd. En forbattrad kollektivtrafik ger barn och ungdomar
rorelsefrihet, vilket bidrar till att de kan ta sig till och fran aktiviteter och skola
utan att vara beroende av skjuts fran vardnadshavare eller ett eget fordon. Pa
landsbygden kréavs en dialog med Skanetrafiken och Trafikverket for att komma
éverens om en ambitionsniva i relation till potentiellt resandeunderlag. Vid lagt
resandeunderlag ar det mojligt att erbjuda anropsstyrd kollektivtrafik. Detta ger en
Okad tillganglighet for dem som saknar bil eller kdrkort samt ett alternativ for dem
som har tillgang till nagotdera.

Delmalet att skapa battre forutsattning for kombinationsresor uppnas genom
att forbattra mojligheterna utifran hela-resan-perspektivet, fran dorr till dorr.
Atgarder sésom utveckla cykelparkeringar vid hallplats och station innebér att en
skolungdom eller arbetspendlande pa ett bekvamt och tryggt satt kan stalla sin
cykel for att darefter anvanda kollektivtrafiken som nésta del i sin resa. Att sadeln
ar torr tillsammans med att cykelhjalm och batteri till elcykeln gar att Iasa in gor
vardagen enklare for kollektivtrafikanvandarna. Att infora lanecykelsystem i
Eslovs tatort som kan anvéandas bade av inpendlare och boende skapar goda
mojligheter for att byta fran tag eller buss till cykel. Exempelvis kan inpendlare
som kommer med tag byta till cykel och pa ett flexibelt satt ta sig vidare till sin
arbetsplats i staden.

Vidare skapas &ven forutséttningar for kombinationsresor genom att ha goda
mojligheter till pendlarparkeringar i anslutning till kollektivtrafiknoderna. Dessa
atgarder redogors for i kapitel 6.4.

Tryggt att ta sig till och fran kollektivtrafik innebar vagen till och fran
hallplatslage, samt under véntetiden pa stationen eller hallplatsen. Denna trygghet
forbattras genom att forst kartldgga och utreda var det upplevs otryggt for att
darefter gora riktade atgarder pa dessa platser. En atgard som innebéar 6kad
trafiktrygghet ar att forbattra cykelstraken (inklusive passager) till de stora
knutpunkterna i Eslov, Marieholm och Loberdd. En annan atgard som bidrar till
okad trygghet &r att forstarka med belysning i korsningspunkter, langs gang- och
cykelvagar samt vid hallplatser och stationer. Den dkade tryggheten fran
atgarderna bedéms gora kollektivtrafiken attraktivare som i sin tur bidrar till ett
okat hallbart resande.
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6 Bil och parkering

6.1 Krav och behov

Planering for biltrafik behdver balanseras med 6vriga trafikslag och en hallbar
stadsutveckling. Ett biltrafiksystem behover vara i samklang med det totala
resbehovet liksom med stadens attraktivitet och en hallbar utveckling. En
avvagning behdver ske mellan olika trafikslag och olika kvaliteter i de olika
naten.

Biltrafiken har ansprak pa god framkomlighet, tillganglighet och hog
trafiksakerhet. Biltrafikens krav och behov pa tatorternas vag och gatunéat beror pa
om resan utfors helt inom tatorten, har borjat utanfor med mal inom tétorten, eller
om resan gar genom tatorten. Den totala restiden &r viktig, men inom tatorten ar
tillgdngligheten viktigare an framkomligheten, medan genomfartstrafiken énskar
en hog framkomlighet, matt i saval hastighet som kapacitet. Bilismens behov
behover relateras till olika livsrum och olika funktionskrav pa vagar. Se aven
kapitel 3.6.

TRAST redogor for foljande funktionsindelning av ett bilnat, se Tabell 20.

Tabell 20. Funktionsindelning for bilnatet. Kélla: TRAST

Nattyp Huvudsaklig trafikuppgift |
Huvudnat for bil Nétet bestar av gator for trafik genom tatorten och gator
for trafik till/fran tatorten samt mellan stadsdelar inom
tatorten. Inom huvudnatet finns lankar som ingar i ett
Overgripande nat som anvénds av trafik som har
regionala eller nationella start- och malpunkter. Viktiga
malpunkter &r centrum, verksamhetsomraden och
besokspunkter inom staden och fjarrpunkter utanfor
tatorten.

Lokalnét for bil Néatet omfattar gator for trafik som till 6vervagande del
har malpunkt utmed gatan. Viktiga malpunkter ar
huvudnatet for bil och malpunkter inom stadsdelen.

Bilparkering &r en viktig faktor for biltrafikens tillganglighet och bilnatets
funktion. Tillgangen pa parkeringsplatser ar en av de faktorer som har storst
betydelse for resmonstret och kan paverka biltrafikmangden i ett omrade.
Parkering kan anvandas som ett aktivt instrument i stadsplaneringen. Kommunen
kan med hjalp av parkeringsbehovstal och styrdokument kompromissa mellan
tillganglighetsansprak fran biltrafik och andra ansprak i staden.

Biltrafiknatets nulagesbeskrivning och bristanalys fokuserar pa foljande:
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Viktiga malpunkter for bilister definieras och beskrivs sasom arbetsplatser,
resecentra, busshallplatser, handelsplatser, skolor, dagis, fritidsanlaggningar/-
omraden och bostader.

Bilnatets lankar beskrivs med avseende pa hastigheter och relateras till funktioner
och trafikrum samt storlek pa biltrafikfloden.

For utryckningsfordon har framkomligheten stor betydelse och for
ambulanstransporter ar raka och jamna végar viktiga. For analysen bedéms de
storre huvudgatorna samt anslutningsvagar till raddningstjénstens station.

For narmare beskrivning av tung trafik och godstransporter hanvisas till Kapitel 7.

Av Figur 73 framgar tolkning av vagklasser for forstaelse av hierarkier i ett vag-
och gatunét.

Figur 73. Overséttningstabell for vagklass fran NVDB (Nationell vagdatabas)

Bilnatets korsningar beaktas sasom till exempel planskildhet, signalreglering,
cirkulationsplats och vajning/stopp.

En olycksanalys i STRADA gdrs med avseende pa bil mellan olika trafikslag
bil/bil, bil/ cykel, bil/fotgangare. Problemomraden lyfts fram dar dagens nat
bedéms ge lag standard for bilister i relation till andra behov for orten.

For behov av framkomlighet/tillganglighet/kontinuitet lyfts féljande for analysen:
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e Avsaknad av lankar i bilnatets huvudnat respektive lokala nat i forhallande
till viktiga malpunkter.

e Kapacitet i lankar eller korsningspunkter.

o Forekomst av passager som &r hastighetssdkrade alternativt belastade av
fotgangare och cyklister pa ett sadant satt att biltrafikens framkomlighet &r
lag.

For behov av trafiksakerhet beaktas foljande for analysen:
e Hastighetsnivaer for konfliktsituationer med alla trafikslag.

Hastigheten har stor betydelse for trafiksékerheten. Den ar ofta avgorande for en
olyckas konsekvenser och paverkar starkt forarens mojligheter att undvika den.
Nérmare beskrivning finns i kap 3.8 Trafiksakerhet.

Vid bedémning av trafiksékerhet kan 85-percentilen av motorfordons
punkthastigheter uppmatas. Detta gors med fordel omedelbart fore
konfliktpunkten — till exempel strax fore en gang- och cykelkorsning. Med 85-
percentil menas att hogst 85 av 100 bilar har den angivna hastigheten. Men det
finns andra faktorer utdver 85-percentil som bor vagas in i samband med att
hastighetssakrade atgarder satts in, exempelvis om ett strak anvands mycket av
barn och unga eller dar framkomligheten for oskyddade trafikanter kan gynnas i
kombination med en trafiksakerhetsatgard.

6.2 Nulage 6vergripande

For det nationella vagnéatet som passerar Eslovs kommun innehar vag E22 de
hogre trafikflodena. Vag 17 och vag 113 har stor inverkan pa bilisternas
rorelsemonster och skapar en god tillganglighet till narliggande kommuner och
regioner, se Figur 74 och Tabell 21.
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Figur 74. Nationellt och regionalt vagnat.

Tabell 21. Biltrafikfloden pa det nationella och det regionala vagnatet.

Vag Flode fordon/dygn (matar)
E22 23 000 (2019)

17/113 9500 (2018)

17V 6500 (2018)

170 6000 (2018)

113S 13 000 (2017)

113N 5500 (2017)
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Bilen ar det dominerande fardmedlet i kommunen och cirka 60 % av alla resor
gors med bil. I Eslovs tatort finns en tydlig hierarki med huvudgator och ett
finmaskigt lokalnat.

| tatorterna Eslév, Marieholm och Léberdd utgors storsta delen av vagnatet av
kommunala véagar, men det forekommer dven enskilda och statliga vagar. Det som
skiljer Loberod fran de tva andra orterna ar att de centrala huvudvagarna genom
samhallet &r statliga vagar, vilket innebar att kommunen inte ar vaghallare. Se
Figur 75 och Tabell 29.

Figur 75. Vaghallare i Eslovs tatort, Marieholm och Loberod.

Utveckling av strategier och planer for bilparkering i kommunen &r ett standigt
pagaende arbete. Parkeringsnormen delar in Eslévs kommun i tva zoner, en for
Eslovs tatorts centrala delar och en for kommunens 6vriga delar, med olika
minikrav pa parkeringsbehov vid nybyggnation. Genom att implementera olika
typer av mobilitetsatgarder finns det mojlighet att reducera parkeringstalet med
20-30 %. Storleken pa reduktionen beror pa platsens forutsattningar och vilka
typer av atgarder som genomfors.

| Eslovs tétorts centrala delar ar allman parkering avgiftsbelagd eller férsedd med
krav pa P-skiva. | de mest centrala delarna finns 10- och 30-minutersparkering
som utgors av kantstensparkering. Storre parkeringsytor i nara anslutning till
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centrum har langre tidsgrans med avgift for 4- respektive 24-timmars parkering.
Se Figur 78.

Parkeringsnormen liksom utveckling av avgiftszoner &r styrmedel for en mer
hallbar markanvandning, att underlatta for manniskor att resa hallbart samt styra
biltrafikfloden for att minimera dess stérningar.

| Eslovs tatort finns tre pendlarparkeringar. 1 Marieholm finns en
pendlarparkering norr om jarnvagsstationen, och i Lobertd finns en vid busstorget
i ndra anslutning till affaren.

6.2.1 Eslov

Biltrafikens dvergripande huvudnét vid Esldvs tatort bestar av vag 17 och vag
113, vilka omger ortens nordostra del, se Figur 76. | EslOvs tatort leder merparten
av huvudnatet till dessa 6vergripande vagar. Huvudnatet bestar av
Trehiradsvagen, Lundavégen, Ringsjévagen, Ostergatan, Vastergatan,
Vasterlanggatan, Trollenasvagen, Smalandsvéagen och Harjagersvagen. Ett mindre
prioriterat huvudnat sammankopplar orten, dels till mindre regionala véagar mot
sydvast, dels mellan huvudgatorna, och omfattas av Sallerupsvagen,
Remmarslovsvagen och Bruksgatan.

Vissa gator har klassats som mer betydelsefulla lokalgator sasom Solvégen,
Kvarngatan och Verkstadsvdgen och &ven dessa gator ssmmanbinder
huvudvagnatet. Ovriga gator ingar i det lokala nétet varav ett flertal har en viktig
uppsamlingsfunktion.

Ostergatan/Ringsjovagen &r idag en av de storre infartslederna som leder till
Eslovs tatort och utgér en sammanbindande ryggrad for 6stra Eslov, som kopplar
till tvargaende gator. Ostergatan/Ringsjévagen inklusive Treharadsvagen ar de
storre infartsvagarna med floden mellan 8000-10000 fordon/dygn. Ringsjovégen
har en hogre andel tung trafik vilket innebér att ett stort antal tunga transporter
valjer denna vég dels mot centrala Eslov, dels mot verksamhetsomradena i Gstra
Eslov.

Treharadsvagen ar forhallandevis bred och har en kombinerad funktion som
infartsled for person- och godstrafik samtidigt som dess karaktér andras till
stadsgata nér den leder via bostadsbebyggelse. Tillsammans med Harjagersvégen
och Sodra vagen/Lundaviagen ska den avlasta Ostergatan/Ringsjovagen.

Harjagersvagen har ett nagot lagre flode, cirka 2600 fordon/dygn, med en
jamfaérelsevis hogre andel tung trafik (cirka 9,2 %). Lundavédgen har flodet cirka
1900 fordon/dygn.

Kvarngatan, Smalandsvagen, Trollendsvagen, Véastergatan och Sallerupsvagen
innehar nagot lagre biltrafikfloden mellan cirka 4000-6000 fordon/dygn.
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Biltrafiken beddms omfattas av genomfartstrafik till de perifera stadsdelarna och
lokal trafik.

Aven Solvagen har ett lagre flode med cirka 3000 fordon/dygn och en lagre andel
tung trafik (cirka 4,9 %).

| EslOvs tatort utgor jarnvagarna Sodra stambanan och Raabanan barridrer for
lokaltrafiken vilket kan gora att trafiken belastar huvudnatet i hogre grad. Inom
Eslovs tatort finns planskilda bilvagskorsningar med Sddra stambanan for
Ostergatan, Treharadsvagen och Harjagersvagen. Radbanan har planskilda

korsningar med Smalandsvagen och Trollenasvéagen. Se Figur 34.

Figur 76. Funktionell vagklass enligt NVDB. Foér tolkning av vagklasserna se Figur 73.

Floden uppmaétta 2019 pa det kommunala vagnatet i Eslvs tatort redovisas nedan
I Tabell 22. De matningar som genomforts under 2020 och 2021 har varit
péaverkade av pandemin samt en ombyggnad av Ostergatan, vilket har gjort att
floden pa denna samt omkringliggande nét inte anses representativa.

Tabell 22. Floden pa det kommunala vagnétet i Eslov tatort. 85-percentil innebar att 15 %
av bilisterna kér den uppmaétta hastigheten eller fortare.
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; Skyltad | Medel- 85-
Eslov Dygns- " . . .| Tung
Gata trafik (f/d) Métar hastlg_het hastlghet perceptll trafik
(km/tim) | (km/tim) | (km/tim)

Harjagersvégen 2600 2019 60 57 63 9,2%
Kvarngatan N 5100 2019 40 36 42 4,3%
Kvarngatan S 4800 2019 40 42 47 5,3%
Ringsjovagen 8700 2019 40 43 52 8,9%
Sallerupsvagen N 4500 2019 40 43 52 6,3%
Smalandsvégen 5600 2019 40 35 42 5,8%
Solvédgen 3100 2019 30 39 47 4,9%
Sodra vdgen 1900 2019 60 58 68 13,5%
Trehdradsvagen 9400 2019 40 37 42 4,5%
Trollendsvagen 5300 2019 50 48 54 4,6%
Véstergatan 6000 2019 40 40 47 5,4%
Ostergatan 9800 2019 30 31 35 4,2%

I dagsléget finns vissa kapacitetsbrister i Eslovs tétorts tre storre
huvudinfartsvéagar vilka beskrivs i kapitel 6.3 - Bristanalys. | Eslévs centrum kan
en viss troghet upplevas for bilister vid Vastergatan/Ostergatan, men
forhallandena bedoms vara pa en acceptabel niva.
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Eslovs kommun har sa langt mojligt anpassat bilvagarnas hastighetsgranser till
"Ratt fart i staden”. Av Figur 77 framgar tatortens skyltade hastigheter.
Bashastigheten i huvudnatet ar 40 km/tim med undantag for infarter till
verkshetsomraden och ortens centrala delar. Bashastigheten for lokalnatet ar 30
km/tim.

Figur 77. Skyltade hastighetsgranser i km/tim enligt NVDB.

Bilvéagnatet har kompletterats med olika hastighetssénkande och
trafiksakerhetshojande atgarder. For Eslovs huvudgator finns refuger vid ett flertal
gang- och/eller cykelpassager, men upphojda passager har dven utvecklats dver
huvudgator, pa anslutande tvargator eller upphojda korsningar. Endast upphojda
passager beddms sakerstalla hastigheten 30 km/tim och ge en trafikséker passage.
Aven planskilda passager bedoms trafiksakra. En 6versiktlig inventering visar
omfattning av trafiksakra passager i orten, se Figur 34 i kapitel 4 - Gang och
cykel. Hastighetssakrade passager &r koncentrerade till Eslévs centrumfunktioner
vid till exempel Ostergatan, Stora torg, Norregatan och Solgatan.

Av Tabell 22 kan utlasas att det generellt sker hastighetsoverskridanden pa alla
uppmatta vagar. De vagar som utmaérker sig med storre hastighetsoverskridanden
av skyltad hastighet &r Kvarngatan (sddra delen), Ringsjévagen, Sallerupsvégen,
Solvagen, Vastergatan, Ostergatan och Trollendsvagen. Av Figur 34 framgar
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forekomst av hastighetssakrade gang- och cykelpassager i orten. Bedomningen &r
att antalet hastighetssékrade passager samt andra hastighetssankande atgérder
behover utdkas for att mojliggdra hastighetsefterlevnad.

For utryckningstrafiken ar rdéddningstjanstens station, som ar lokaliserad vid
Vikhemsvégen som ansluter till Ringsjévagen nara cirkulationsplatsen med vag
113, viktig att beakta.

6.2.1.1 Parkering

| EslOvs tatort finns tre pendlarparkeringar. Dessa &r lokaliserade vid
Medborgarhuset (ndra jarnvagsstationen), Stinstorget och norr om Stinstorget. Det
finns cirka 800 allmanna parkeringsplatser att tillga i centrala Eslov.
Beldggningsstudier av allmanna parkeringsytor genomfordes i april 2019.
Studierna visar att beldggningen i centrala EslOv varierar under dygnet och
beroende pa dag och helgdag. Jamfort med tidigare belaggningsstudier som gjorts
ar 2018 har belaggningsgraden minskat nagot under férmiddag och helg, medan
eftermiddag och kvall 6kat marginellt. Utover de allmanna parkeringsplatserna
finns flertalet korttidsparkeringar pa 10-30 min langs gatorna i centrala Eslov.
(Sweco, 2019)

Figur 78. Avgiftszoner i Eslov. Parkeringszonen for Eslévs centrala delar enligt
parkeringsnorm syns i bakgrunden.

115 (145)



6.2.1.2 Trafikolyckor

For cirka 32 % av olyckorna som intraffat inom Esldvs tatort (januari 2015 -
december 2020) har motorfordon varit involverade. Bland knappt hélften av
dessa, cirka 46 %, har oskyddade trafikanter varit inblandade. Dessa olyckor sker
framst vid korsningar och dar motorfordon svanger och korsar en gang- eller
cykelvag. Av olyckorna dar motorfordon ar inblandade &r majoriteten (cirka 82
%) lindriga skador. Totalt har 2 olyckor med motorfordon varit av allvarlig grad
under perioden, se Figur 22 och Figur 23.

Olyckor mellan fotgédngare och motorfordon har varit vanligare an mellan
fotgangare och cykel, se ndrmare beskrivning i Figur 22. Olyckor mellan
motorfordon och cyklist har intraffat i centrum, Trollenésvagen och
Sallerupsvagen. Olyckor mellan motorfordon har framst intréffat i de Ostra
delarna av tatorten, langs med Ostergatan/Ringsjovagen och vid
cirkulationsplatsen vag 113/vdg 17/Ringsjovagen.

6.2.1.3 Planerade atgarder

Eslov har i dagslaget flera utbyggnadsomraden, se Figur 79. Omradet Flygstaden i
nordost bestar av ett stadsnara externt handelscentrum med livsmedelsbutik och
sdllanképshandel. Oster om jarnvigen pagar omvandling av verksamhetsomrade
till stationsnara stadsbygd med blandad stad. Omradet ska préglas av blandad
tathet och funktioner med 1 600 nya bostader som byggs fram till &r 2035. Oster
om vég 113 ska ett naturomrade skapas for tatortsnara rekreation. Omradet blir da
en del av ett storre natur- och rekreationsstrak ihop med det befintliga
naturomradet Snarjet langre Osterut. | vastra Eslov planeras for ny
bostadsbebyggelse med varierande téthet och funktioner med 600 nya bostader
fram till ar 2035. | sydvéstra Eslov planeras for smaskalig bostadsbebyggelse i
bymiljo.
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Figur 79. Utvecklingsomraden i Eslév fran kommunens éversiktsplan. Kalla: Atgardstrafik
genomfart i Eslov.

I samband med utveckling av Ostra Eslov kommer behov och forutséttningar att
andras for biltrafiken. En atgardsvalsstudie utfordes for genomfartstrafiken i Eslov
med hansyn till nuldge och framtida planer. Eslovs kommun har beslutat att vidare
utreda atgardspaketen 1 och 3 som foreslas i denna. Eslévs kommun har dven lyft
atgardsforlag som beror vag 113 som inspel till den regionala planen, dar ett
helhetsgrepp behover goras fran Eslovs tatort till Gardstanga. | samband med
arbetet med trafikplanen har en trafikmodell for Eslévs tatort tagits fram, i
programmet TransModeler, dar kommande planer och exploateringar lagts in. |
modellen har trafiken raknats upp till malar 2035 for att kunna identifiera framtida
brister i systemet.

6.2.2 Marieholm

Biltrafikens dvergripande huvudnéat i Marieholms tétort bestar av Kavlingevagen
och Storgatan i 6stvastlig riktning som ansluter till vag 108 vilken har en
forbifartskoppling till vag 17, se Figur 80. Aven Kvarngatan tillhor huvudnatet
och ar en nordsydlig koppling mot vag 17. Forbifarten avlastar ortens vagnat fran
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genomfartstrafik. Tatortens kopplingar till vag 17 kan innebara risk for
genomfartstrafik &ven om skyltningen for en storre reserelation till och fran
Kévlinge leder via forbifarten.

Sibbarpsvigen och Ostergatan kantar orten i nordsydlig riktning. Ovriga gator har
klassats som lokalgator.

Storgatan och Kvarngatan &r viktiga for utryckningstrafikens framkomlighet.
Raddningstjanstens lokal ar belédgen vid Kvarngatan strax sGder om
plankorsningen med jarnvégen.

Kvarngatan, Lagmansgatan och Bruksgatan leder till jarnvagsstationen. Jarnvagen
Raabanan utgor en barriar i orten mellan norra och sédra Marieholm och har
korsningar i plan for blandtrafik med alla trafikslag vid Kvarngatan och
Bruksgatan. Bilpendelparkering ar beldgen pa norra sidan vilket innebar att den
storre andelen som bor pa sodra sidan behover passera plankorsningarna med
jarnvégen for att parkera och ta sig till taget. Se Figur 39.

Lagmansgatan ar viktig for tillgangligheten till jarnvégsstationen och har delvis en
smal kdrbana med blandtrafik.

Storgatan ar forhallandevis smal, cirka 6 meter bred, medan Kvarngatan har cirka
7 meters kdrbanebredd.

Figur 80. Funktionell vagklass i Marieholm enligt NVDB. For tolkning av vagklasserna se
Figur 73.
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Uppmatta floden pa Kvarngatan och Storgatan ar cirka 1300 respektive 1400
fordon/dygn. Se Tabell 23. Kapacitet for bilflodet bedéms fungera.

Tabell 23. Floden pa det kommunala vagnétet i Marieholm tatort. 85-percentil innebar att
15% av bilisterna kdr den uppmaétta hastigheten eller fortare.

Skyltad Medel-
Marieholm Dygns- 85-perc Tung
) Métar hastighet hastighet _ _
Gata trafik (f/d) (km/tim) trafik
(km/tim) (km/tim)
Kvarngatan 1300 2019 40 52 63 5,6%
Storgatan 1400 2019 40 49 58 6,7%

Eslovs kommun har sa langt mojligt anpassat bilvagarnas hastighetsgranser till
"Ratt fart i staden”. Av Figur 81 framgar tatortens skyltade hastigheter.
Bashastigheten i huvudnatet ar 40 km/tim med undantag for korsningspunkten
Kvarngatan/Storgatan samt en delstracka forbi skolan pa Storgatan.
Bashastigheten for lokalnatet &r 30 km/tim.

Figur 81. Skyltade hastighetsgranser i km/tim enligt NVDB i Marieholm.

Bilvagnatet har kompletterats med tva upphojda hastighetssankande gang- och
cykelpassager pa Lagmansgatan néra cykelparkering och den enda planskilda
gang- och cykelpassagen under jarnvéagen. Utover detta saknas upphdjda gang-
och cykelpassager i gang- och cykelnatet. Se Figur 39.

119 (145)



Av Tabell 23 kan utlasas att hastighetsefterlevnaden ar 1ag pa Kvarngatan och
Storgatan.

For utryckningstrafiken ar Raddningstjanstens station lokaliserad vid Kvarngatan
sOder om jarnvégen viktig att beakta.

6.2.2.1 Trafikolyckor

Bland de 12 olyckor som intr&ffat i Marieholm under perioden januari 2015 -
december 2020 har motorfordon varit involverade i 4 av dem. Av dessa har
fotgangare varit inblandade i 2 och cyklist i 1 olycka. Samtliga olyckor har varit
av lindrig grad. Fran olycksdata gar det inte att utldsa nagra monster eller omraden
dar motorfordon I0oper storre risk att vara iblandade i olyckor.

6.2.2.2 Planerade atgarder

Utveckling av korsningen Storgatan/Kvarngatan planeras med syfte att forbattra
trafiksakerheten. Tva tatortsportar planeras, dels en pa Kvarngatan norrifran, dels
en pa Storgatan i dster vid kyrkan/kapellet nira Ostergatan.

6.2.3 Loberod

Biltrafikens dvergripande huvudnét i Loberdds tatort bestar av Brahevagen,
Horbyvégen, Storgatan, Rolsbergavagen och Sassarpsvagen, se Figur 82. Dessa
vagar tillhor det statliga vagnatet varfor Trafikverket ar vaghallare for dessa
vagar. Ovriga gator har klassats som lokalgator.

Huvudvégnétet ar viktigt for utryckningstrafikens framkomlighet.
Raddningstjanstens lokal ar belédgen vid vastra utkanten av orten vid Brahevégen.
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Huvudnétets kérbanebredder &r relativt smala, cirka 6,5 meter, undantaget
Sassarpsvagen och Rolsbergavagen, som dr 5-6 meter breda. Brahevagen har ett
hogre bilflode jamfort med de andra vagarna och ar pa gransen att upplevas som
en storre barriar. Brahevagen, Horbyvéagen och Storgatan har nagot hogre floden
av tung trafik jamfort med Marieholm, vilket kan bero pa att de &r statliga vagar
som har funktion av genomfart och inte bara en lokal funktion.

Figur 82. Funktionell vagklass i Léberdd enligt NVDB. For tolkning av vagklasserna se

Figur 73.

Uppmatta floden pa Brahevagen och Storgatan &r cirka 3500 respektive 2100

fordon/dygn. Se Tabell 24. Kapacitet for bilflodet bedéms fungera.

Tabell 24. Floden pa det statliga vagnatet i Loberdds tatort. Kalla: Trafikverket

Skyltad Medel-
Loberdd hastighet | hastighet | Tung
Gata ADT Matar (km/tim) | (km/tim) trafik
Brahevégen 3420 2011 80 75 7,3%
Horbyvagen 900 2013 70 77 8,9%
Sassarpsvagen 490 2015 50 46 5,1%
Storgatan 2040 2020 40 50 8,8%
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Eslovs kommun har sa langt mojligt anpassat bilvagarnas hastighetsgranser till
"Ratt fart i staden”. Av Figur 83 framgar tatortens skyltade hastigheter.
Bashastigheten i huvudnatet ar 40 km/tim med undantag for en delstracka forbi
Olyckeskolan som skyltas 30 km/tim. P4 Storgatan skyltas 30 km/tim pa
delstrécka utanfor Brahehalsan. Bashastigheten for det lokala vagnatet ar 30
km/tim.

Figur 83. Skyltade hastighetsgranser i km/tim enligt NVDB i Léberdd.

Bilvagnatet har kompletterats med en upphojd hastighetssankande gang- och
cykelpassage pa Horbyvagen som sammanbinds av gang- och cykelbana pa bada
sidor, men som idag ar relativt sliten. | 6vrigt saknas upphojda gang- och
cykelpassager i gang- och cykelnatet. Se Figur 44.

Av Tabell 24 kan utlasas att hastighetsefterlevnaden bedoms vara lag pa
Horbyvégen och Storgatan.

I Loberdd finns en pendlarparkering vid busstorget, i néra anslutning till affaren.

6.2.3.1 Trafikolyckor

Av olyckorna som intraffat i Loberdds tatort under perioden januari 2015 -
december 2020 har motorfordon varit inblandat vid 1 tillfalle. Den lindriga
olyckan skedde genom en kollision mellan ett motorfordon i cirka 30 km/tim och
en stillastdende taxi.
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6.2.3.2 Planerade atgarder
| Léberdd finns ett pagaende projekt pa Skolgatan/Akervagen dar det genomfors
atgarder for att framja oskyddade trafikanter.

6.3 Bristanalys

Biltrafiken i Eslévs kommun har analyserats utifran krav och behov redogjorda
for i kapitel 6.1. Krav och behov ror kvaliteter for framkomlighet, tillganglighet
och trafiksakerhet i forsta hand. Har lyfts ocksa att biltrafikens behov behdver
balanseras med behov for andra trafikslag och en hallbar stadsutveckling.
Trafiksystemet som helhet i ett stadsutvecklingsperspektiv behdver analyseras.

Generellt sett kan utldsas problem med hastighetsefterlevnad i de aktuella orternas
huvudvagnat och att mycket genomfartstrafik samt tung trafik forekommer pa
vissa végar.

For Eslovs tatort har problematiken med genomfartstrafik utretts tidigare, vilket
utmynnat i atgardsforslag som dven tas upp i denna trafikplan.

6.3.1 Eslov
| Eslovs tatorts bilvagnat forekommer brister i hastighetsefterlevnad pa flertalet
huvudgator. Vissa huvudgator har dven sa pass hoga trafikfloden att de upplevs

som barriérer for oskyddade trafikanter. Foljande végstrackor har hittills lyfts i
utredningssammanhang:

e V&g 113 &r utpekad som en regionalt prioriterad vég, vilket innebar att
framkomlighet ar prioriterad. Hastighetsefterlevnaden ar generellt sett Iag.
Gang- och cykeltrafik ar tillatet Iangs med vagen, men anses olamplig pa
grund av de hoga hastigheterna.

e Ringsjovagen och Ostergatan karaktariseras av hog framkomlighet for
biltrafik, vilket leder till mycket genomfartstrafik och héga hastigheter.
Strackningen utgor en av huvudinfarterna mot Eslév, vilket innebér att
trafiken vésterut behdver passera Stora torg. Strackan &r olycksdrabbad.

e Treharadsvagen har hog framkomlighet i forhallande till mangden trafik
med hoga hastigheter som foljd. Det anses ocksa vara anledningen till att
de olyckor som intraffat pa denna gata ar allvarligare an motsvarande
olyckor pa andra infartsvagar. I 6vrigt anses Treharadsvagen ha god
standard och potential att klara av 6kade trafikméngder.

e Sddra vagen och Lundavagen &r naturliga infartsvégar, men
framkomlighet och trafiksékerhet begrénsas av tung trafik. Orkla &r en
verksamhet som alstrar mycket korsande tung trafik.

I dagslaget upplevs kapacitetsbrister i huvudvéagnatet enligt foljande:
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e Trevagskorsningen mellan Trehdradsvagen och véag 113 dar det under
eftermiddagens dimensionerande timme kan uppkomma kébildning pa
Trehdradsvagen mot Traktorvégen.

e Kobildning kan uppkomma pa Sodra vagen pa grund av trevagskorsningen
med vag 113. Finns risk att trafik omfordelas till andra korsningar. Kan bli
problem eftersom mangden tung trafik ar stor pa Sodra vagen och riskerar
omfordelas till andra végar istallet.

e Vid cirkulationsplatsen Ringsjovagen/vag 113 kan kdbildning skapas i
cirkulationsplatsen pa grund av ko for vanstersvangande bilister till
Vikhemsvéagen, vilket kan leda till framkomlighetsproblem for
Raddningstjansten. Kobildning uppkommer dven sdderut.
Cirkulationsplatsen &r olycksdrabbad.

Trafikmodellen for ar 2035 visar att de definierade problemomradena enligt ovan
okar. | 6vrigt kan utlasas att 6kningen av floden pa de flesta huvudvagarna medfor
en viss minskning av framkomligheten pa mer lokala vagar, men den bedéms
fortfarande acceptabel. Framkomlighetsproblem vid cirkulationsplatsen
Ringsjovagen/113 bedoms vara mest problematisk atfoljd av korsningarna
Trehdradsvagen/vag 113 och Sodra vagen/vég 113.

Avseende parkeringssituationen i centrala Eslov finns fortsatt utredningsbehov.
Belaggningsgraden av ytorna har kartlagts ar 2019. Allmanna parkeringsytor Gster
om Sodra stambanan beddms inte vara tillrackligt tillgangliga. Skyltning till de
allménna parkeringsytorna behdver forbéttras.

6.3.2 Marieholm

I Marieholms tatorts bilvagnat férekommer brister i hastighetsefterlevnad vid
Storgatan och Kvarngatan, vilket i kombination med smala gangbanor och cykling
i blandtrafik paverkar sakerheten och den upplevda tryggheten negativt.

Trots forbifart och anpassad skyltning finns risk for genomfartstrafik. Sadan trafik
kan bidra till htga hastigheter.

Bilvéagspassager i plan med jarnvég kan utgora hinder for utryckningstrafik. Dessa
passager har ingen tydlig separering av gang- och cykeltrafiken fran biltrafiken.

6.3.3 LOoberod

| Loberdds tatorts bilvagnéat forekommer brister i hastighetsefterlevnad vid
Horbyvagen och Storgatan, vilket i kombination med smala gangbanor och
cykling i blandtrafik paverkar sékerheten och den upplevda tryggheten negativt.

Troligen forekommer en storre andel genomfartstrafik via Brahevégen,
Horbyvagen och Storgatan som kan bidra till hdga hastigheter.
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6.4 Atgardsforslag

Atgardsforslagen for bil baseras pa utford dvergripande natanalys samt
»Atgardsvalsstudie Genomfartstrafik” i Eslov genomford ar 2018.
Atgardsforslagen har delats in enligt fyrstagsprincipen och presenteras indelade
efter kategori, samt utifran vilken typ av atgard/funktion som berérs i férsta hand.
Fyrstegsprincipens olika steg inkluderar; steg 1: tdnk om, steg 2: optimera, steg 3:
bygg om, steg 4: bygg nytt. De aktuella funktionerna &r
Framkomlighet/Tillganglighet (F/T), Trafiksakerhet (Ts), Trygghet (Tr), Hallbara
resor (Hr) och Ovriga (O). Respektive &tgard har dven getts en prioritet. For det
fortsatta arbetet rekommenderas att genomforandet av atgardsforslagen samordnas
for att spara tid och kostnader. Steg 1 och steg 2 atgarder framgar av Tabell 25.

Tabell 25. Steg 1- och 2 atgarder for bil och parkering.

Atgard Typ av atgard/ Prioritet
funktion

Bil

Styr trafiken till lampliga fardvagar genom  Ts, F/T, Tr, Hr 1

olika atgarder i trafiksystemet. Arbeta med

vagvisning.

Samverka med Trafikverket géllande bland FIT 2

annat vagvisningen mot Eslovs tatort.

Identifiera gator/vagar for att hitta lampliga Ts, F/T, Tr, Hr 1

hastighetsdampande atgarder och var de bor
lokaliseras, exempelvis Kvarngatan.

Identifiera korsningspunkter i kommunen for  Ts 1
att se over trafiksakerheten.
Utveckla mer permanenta Ts 1

hastighetsbegransande lésningar for att
kunna avskaffa hastighetsbegréansande
blomsterlador. Inventera var det ar lampligt.

Minska antalet korta bilresor (under 3 km) Ts, F/T, Tr, Hr 1
genom Mobility Management atgarder.
Utféra Mobility Management atgarder Ts, F/T, Tr, Hr 1

riktade mot motorfordonstrafiken for att

tydliggora cyklisters och fotgangares behov i

trafiken.

Bilparkering

Genomfor en belaggningsstudie for att fa en Ts, F/T, Tr, Hr 1
uppfattning om det faktiska behovet av

parkeringsplatser.
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Ta fram en parkeringsstrategi med fokus pa Ts, F/T, Tr, Hr 1
Eslovs tatort.
Undersok mojlighet till parkeringsytor for FIT 3

husbilar i tatorten -
parkering/rastplats/uppstéllningsplats.

Samnyttja parkeringsytor for funktioner med F/T 2
olika andamal.
Arbeta systematiskt med avgiftsbeldggning Ts, F/T, Tr, Hr 1

och tidsreglering av parkeringsplatser, uttka
zonen for betalparkering.

Undersoka for- och nackdelar med att bilda Ts, F/T, Tr, Hr 1
ett kommunalt parkeringsbolag.

Ta fram en metod for att arbeta med Ts, F/T, Tr, Hr 1
parkeringskop.

Utryckningstrafik

Oka samarbetet med raddningstjansten for att Ts, FIT 2

sakerstalla god framkomlighet pa
utryckningsvéagar.

6.4.1 Steg 3- och 4-atgarder, Eslovs tatort

Atgardsvalsstudien som utfordes ar 2018 foreslar atgardspaket som bor
implementeras i bilvagnatet. Atgardsforslag presenteras i karta i Figur 84 med
narmare beskrivningar enligt Tabell 26. Atgardsforslagen sorteras efter trafikslag
och funktioner pa motsvarande sétt som for steg 1- och 2-atgarder.
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Figur 84. Atgarder for bil och parkering i Eslévs tatort.

Tabell 26. Atgarder for bil och parkering i Eslévs tatort.

Typav Priori
Nr  Atgérd — Bil och parkering — Eslovs tatort atgard/ tot
funktion
Bil
2 Bygg cirkulationsplats vid korsningen Ts, Tr, T/F 2
Trehdrdsvégen/Vag 113.
3 Se dver korsningsutformning, eventuell Ts, Tr, T/F 3
avsmalning vid korsningen
Klippanvégen/Bosarpsvégen.
4 Bygg cirkulationsplats i korsningen Ts, Tr, T/F 1
Vastergatan/Skolgatan/VVangavagen.
7 Justera sparviddshinder pa Sodergatan for att Ts, Tr, T/F 2
omojliggora smitvég vid cirkulationsplats.
9 Se dver korsningsutformning, exempelvis Ts, Tr, T/F

cirkulationsplats i korsningen
Solvégen/Saterivagen/Remmarlévsvéagen
11  Sékra sikt genom att beskara trad pa Vastergatan.  Ts, Tr, T/F 1
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14

16

17
18
19
20

22
25

10
12

13
15

21

23

24

Se 6ver reglering och infor vajningsplikt vid
korsningen Maskinvagen/Akerivégen.

Utred framkomlighet och kapacitet for
motorfordonstrafikanter samt se over
cykelpassage vid korsningen
Ringsjovagen/Lidangsvagen.

Bygg hogersvangskorfalt mot vag 113 pa Sodra
vagen.

Infor hastighetsddampande atgarder langs Sodra
vagen.

Ny ringled.

Ringsjovagen/Ostergatan bor utredas avseende
trafiksanerande atgarder avseende skyddade
trafikanter och motorfordon.
Hastighetsdampande atgarder langs Kvarngatan
V&g 113 bor utredas i ett helhetsperspektiv.
Samverkan med Trafikverket.

Parkering

Skylta till hamta- och lamnazon bakom ICA
Kvantum.

Reglera parkering pa VVangavagen.

Planera for ett mobilitetshus pa parkering vid
Bastugatan/Glasgrand.

Sitt upp skylt med parkeringsforbud pa
Ystadsvagen.

Satt upp laddstolpar pa parkering vid Kvarngrand.

Satt upp laddstolpar pa parkering vid Kvarngatan.

Ta ett helhetsgrepp om parkering pa
Foreningstorget

Okad bevakning av parkering pa Storgatan.

Ta bort gatuparkering pa Stallgatan (Mellan
Troskevagen och Vangavagen).

Ta bort markparkering pa Bryggaregatan (Mellan
Kvarngatan och Vésterlanggatan)

Oversikt av P-ledningssystem vid
Malmgatan/Stora torg.

Tr, Hr, T/IF

Ts, Tr, T/F

Ts, Tr, T/F
Ts, Tr, T/IF
T/F

Ts, Tr, T/F

Ts, Tr, T/IF
Ts, Tr, T/F

Tr, Hr, T/F
Tr, Hr, T/F

Tr, Hr, T/F

T/F

Hr, T/F
Hr, T/F

Tr, Hr, T/F
Tr, Hr, T/F

Tr, Hr, T/F
Tr, Hr, T/F

Tr, Hr, T/IF
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6.4.2 Steg 3- och 4-atgarder, Marieholm

Atgardsforslag presenteras i karta i Figur 85 med narmare beskrivningar enligt

Tabell 27. Atgardsforslagen sorteras efter trafikslag och funktioner pa

motsvarande satt som for steg 1- och 2-atgarder.

Figur 85. Atgarder for bil och parkering i Marieholms tétort.

Tabell 27. Atgarder for bil och parkering i Marieholms tatort.

Nr  Atgard - Bil och parkering — Marieholm

Bil

Fortydliga cirkulationsplats i gaturummet vid

1 Véstergatan/Kvarngatan/Sibbarpsvégen.

5  Végvisning for vag 108 vid cirkulationsplats.
Se 6ver korsningsutformning vid korsningen

6 Kvarngatan/Storgatan.

Ny beldggning och anpassning av bilkérbanans
bredd kan behdévas nar kombinerad gang- och

7 cykelbana utreds l&ngs Kvarngatan.

Hastighetsdampande atgarder langs Storgatan.

Tatortsport i Ostra delen av orten och
8  hastighetssakrat 6vergangsstalle vid

Typ av
atgard/
funktion

Ts, Tr, T/F
T/IF

Ts, Tr,
TIF

Ts, Tr,
T/F

Ts, Tr,
T/F

Prioritet

1 (Klart)
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10

11

Mariaskolan/Skolgatan. Storgatan behdver ocksa
sérskilt studeras med hansyn till bilkdrbanans
smalare vagbredd nér trafiksakerhets- och
framkomlighetsatgarder for gang och cykel
utreds langs gatan. En avvégning behéver goras
for att uppna acceptabla forhallanden for alla
trafikslag.

Hénsyn behover tas till bilkérbanans smala
vagbredd nar framkomlighets- och
trafiksakerhetsatgarder utreds for gang och cykel
pa Lagmansgatans vastra del.

Biltrafikens framkomlighet behdver vara fortsatt
god som en fOrutséttning nar béattre
framkomlighet for gang och cykel utreds vid
plankorsningarna med jarnvag pa Bruksgatan.
Biltrafikens framkomlighet behdver vara fortsatt
god som en fOrutséttning nar béattre
framkomlighet for gang och cykel utreds vid
plankorsningarna med jarnvag pa Kvarngatan.

Parkering
Se over utformningen av parkering for att
undvika backande rorelser ut pa Kvarngatan.

Satt upp laddstolpar vid Lagmansgatan.
Genomfor belaggningsstudie for

parkeringsplatserna runt torget (Stora torg).

Ts, Tr,
T/F

Ts, Tr,
T/F

Ts, Tr,
T/F

T/F, Tr,
Hr
T/F, Tr,
Hr

T/F, Tr,
Hr
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6.4.3 Steg 3- och 4-atgarder, Loberod

Atgardsforslag presenteras i karta i Figur 86 med narmare beskrivningar enligt
Tabell 28. Atgardsforslagen sorteras efter trafikslag och funktioner pa
motsvarande satt som for steg 1- och 2-atgarder. For atgardsforslag som beror
Brahevdgen, Horbyvégen, Storgatan och Rolsbergavéagen behdver dialog ske och
avtal skrivas med Trafikverket som &r vaghallare for dessa vagar. Ett alternativ ar
att Eslovs kommun tar 6ver vaghallaransvaret for dessa vagar, vilket ger

kommunen radighet dver véagarna.

Figur 86. Atgarder for bil och parkering i Léberdds tatort.

Tabell 28. Atgarder for bil och parkering i Loberdds tétort.

Nr Atgard — Bil och parkering — Loberod

Bil
Satt upp pollare for att hindra biltrafiken pa
Tradgardsvagen vid Sodra Promenaden.

Fysiska hinder for att hindra buskérning vid
4  Ostergatan/Sommargatan.

Skyltning, fortydliga kurva vid korsningen
5 Rolsbergavéagen/Sassarpsvégen.

Typ av
atgard/ Prioritet
funktion

Ts, Tr,
T/F 2
Ts, Tr,
T/F 2
Ts, Tr,
T/F 2
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Farthinder for att sénka hastigheten for A- Ts, Tr,

8  traktorer pa Smedjegatan. T/IF 2
Farthinder for att sénka hastigheten for A- Ts, Tr,

9 traktorer pa Fyrspettsgatan. T/F 2
Farthinder for att sénka hastigheten for A- Ts, Tr,

10  traktorer pa Blasbélsgatan. T/E 2
Ts, Tr,

11  Hastighetsdampande atgarder pa Sodra vagen. T/IF 3

Biltrafikens framkomlighet behover beaktas nar
utredning gors avseende trafiksékerhets- och
framkomlighetsatgarder for gang och cykel langs  Ts, Tr,
12 och tvéars Rolsbergavégen. T/F 2
Biltrafikens framkomlighet behodver beaktas nar
utredning gors avseende trafiksékerhets- och
framkomlighetsatgarder for gang och cykel langs  Ts, Tr,
13  och tvérs Horbyvagen. T/F 2
Biltrafikens framkomlighet behdver beaktas nar
utredning gors avseende trafiksékerhets- och
framkomlighetsatgarder for gang och cykel langs ~ Ts, Tr,
14  och tvérs Storgatan. T/F 1
Biltrafikens framkomlighet behdver beaktas nar
utredning gors avseende trafiksékerhets- och
framkomlighetsatgarder for gang och cykel langs  Ts, Tr,

15  och tvérs Brahegatan. T/F 2
Utred hastighetssakring till 30 km/tim i Ts, Tr,

16  korsningen HOrbyvagen/Storgatan T/F 1
Parkering
Omvandla ytan till pendlarparkering vid Tr, Hr,

1 Storgatan. T/F 2
Utred parkeringslésning vid Livsmedelsbutik vid = Ts, Tr,

3 Lilla Tvargatan. T/F 3
Parkeringsforbud runt gamla torget, forutom
RHP pd Gamla torget. Ts, Tr,

6 T/IF 2
Ny RHP vid Gamla torget. Ts, Tr,

7 T/IF 2

6.5 Konsekvenser av forandringar

Foreslagna atgarder bedoéms bidra till Eslévs lokala mal, sasom malen som
efterstravar framkomlighet for alla, ett sammankopplat Eslév samt trygg, saker
och tillganglig trafikmiljo. I detta skede har kostnadsbedémningar av respektive
atgarder inte genomforts.
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Flera atgarder ar utredningsinriktade och innebér att inventeringar och
utvarderingar behover goras. Det ar viktigt for att skapa ett tillrackligt bra
kunskapsunderlag och ett helhetsperspektiv for fortsatta atgardsprioriteringar pa
lang sikt. Ett sadant arbete underlattar ocksa for utveckling av kommande
exploateringsomraden dar mojligheter finns att prioritera ratt fran borjan.

Flera atgardsforslag for bil behdver samverka med atgardsforslag for gang och
cykel dar helhetsperspektiv och systemtankande krévs for att skapa goda
helhetslosningar. Det kan till exempel handla om att beakta en godtagbar
framkomlighet for bil i samband med utveckling av gang- och cykelstrak langs
med och tvars en bilvagsstracka. Sadana atgarder forvantas bidra till delmalet
anta en tydlig prioriteringsordning av trafiken i gaturummet.

Atgardsforslag med samverkan kring gang- och cykelatgarder liksom ett flertal
atgardsforslag kopplat till parkering bedéms ocksa bidra till delmalet endast 20
% av resor kortare an 3 kilometer utfors med bil.

Det finns atgardsforslag for alla orter som bidrar till delmalet minska
genomfartstrafiken genom tatorterna, men ett flertal atgarder har utretts och
behover fortsatt utredas for att minska genomfartstrafiken i Eslovs tatort och
beskrivs hé&r ndarmare.

Ringsjovagen/Ostergatan bor utredas avseende trafiksanerande atgarder dar dven
utveckling av anslutande och parallella végar och exploateringsplaner behéver
beaktas. Gang, cykel, kollektivtrafik och sarskilt utryckningstrafik har sina behov
langs straket varfor systemtankande och helhetsperspektiv ar av vikt nar atgarder
ska planeras langs strackan och éversyn av skyltning behéver goras. Malet ar att
fler ska valja Treharadsvégen vid resor till centrala och vastra Eslov istéllet for
Ringsjovagen/Ostergatan.

Oversikt av P-ledningssystem foreslds med syfte att minska mangden soktrafik
Over Stora torg och for att undvika sokande efter parkeringsplatser till de mest
kritiska delarna av Ostergatan.

Bygg cirkulationsplats i korsningen Treharadsvagen/vag 113. Malet ar att fler ska
valja Trehdradsvégen till centrala och véstra Eslov. Korsningen med vdg 113 ska
bli den naturliga infarten till Eslév och den behdver béttre kapacitet och en
trafiksdkrare utformning i form av en cirkulationsplats, som &ven kan fungera som
en tatortsport och bidra till att vdg 113 kan upplevas som en tatortsgenomfart nér
Eslov exploaterats dsterut. Hallplatslagen pa Treharadsvagen kan flyttas sterut
for att skapa ett vidare upptagningsomrade. En cirkulationsplats kan mojliggora
en cykelpassage i plan mot ny cykelbana mot Gryby. Trehdradsvagen har behov
for alla trafikslag varfor system- och helhetstankande behdvs for nar straket langs
Treharadsvagen ska utvecklas. Oversyn av skyltning behéver goras. Detta
atgardsforslag kraver en atgardsvalsstudie och avtal med Trafikverket.
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Korsningen Sodra vagen/vag 113 foreslas fa en standardhojning med separat
hdgersvangfalt ut och langre vanstersvangfalt in. En oanvénd bussficka placerad
soder om korsningen kan anvandas som accelerationsfalt ut fran Sédra véagen.
Syftet med forslagen &r att undvika risk for att tung trafik fran industriomradet vid
Lundavégen véljer att ta en omvéag via Trehdaradsvéagen mot vag 113. System- och
helhetstankande avseende alla trafikslag behdvs nér straket langs Sodra vagen ska
utvecklas. Detta atgardsforslag kraver en atgardsvalsstudie och avtal med
Trafikverket.

V&g 113 bor utredas i ett helhetsperspektiv dar dven utveckling av kommunala
anslutande vagar och exploateringsplaner behdver beaktas. Samtidigt som
framkomligheten for bil ska beaktas sa behéver hastighetsoverskridanden
motverkas. Cykelforbindelser langs vég 113 och sdderut mot Lund behdver
beaktas liksom en ny cykelbana mellan Gryby och befintlig cykeltunnel under vég
113. Det ar en statlig vag varfor dialog behdver ske och avtal skrivas med
Trafikverket. Trafikverkets vag har utretts i en atgardsvalsstudie.

Det finns flera atgardsforslag avseende bilparkering, dels med strategisk
inriktning for hela kommunen, dels fysiska atgarder for respektive ort. Genom att
arbeta strategiskt med parkering kan ett effektivare markutnyttjande erhallas till
forman for bebyggelse, gronomraden och vattenhantering. Det kan ocksa bidra till
att 6ka andelen hallbara resor. Delmalen anordna bilparkering som framjar
hallbara transporter och ger effektivt markutnyttjande, tillgodose
bilparkering i anslutning till viktiga malpunkter och uppna 80 %
belaggningsgrad for bilparkering i centrum kan framjas av atgardsforslagen.

7 Tungatransporter och gods

7.1 Krav och behov

Vél fungerande godstransporter ar en forutsattning for saval naringslivets
utveckling som for regional och lokal utveckling. Men fler arbetsplatser,
transporter av farligt gods och mer intensiv varuforsorjning skapar aven problem i
form av 6kade olycksrisker och miljéstorningar. Situationen kan ocksa snabbt
andras for att svara upp mot &ndrade kommersiella forutséttningar.

Med ratt utformning av natet for godstrafik kan kommunen till viss del underlatta
for den tunga trafiken att valja ratt vag. Genomfartstrafik och trafik med
malpunkter utanfor stadskarnan som industriomraden, externa handelsetableringar
etc. kan med hjalp av bland annat lokala trafikforeskrifter styras till lampligt nat
for godstrafik. Huvudprincipen bor vara att trafik utan malpunkter i stadskarnor,
annan sammanhangande stadsbebyggelse samt bostads- och rekreationsomraden
ges mojlighet att vélja vagar utanfor dessa omraden.

Tung trafik staller sarskilda krav pa utrymme, tillganglighet, framkomlighet,
barighet med mera. Biltrafiknatet maste darfor utformas med sarskild hansyn till
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lastbilarnas koérvagar, lastning och lossning, parkering med mera. De gator som
rekommenderas for tung trafik bor vara trafiktaliga samt att antalet boende som
blir storda av trafiken blir sa fa som mojligt.

Transporter av farligt gods kan vid olyckor fa stora konsekvenser och kraver
darfor sarskilda bestammelser. Riskerna kan reduceras genom att de farligaste
amnena endast far transporteras pa utpekade delar av gatunatet.

7.2 Nulage - dvergripande

7.2.1 Eslov

Inom Eslévs kommun sker godstransporterna bade via jarnvag och vég. Enligt
Oversiktsplan Eslov 2035 (2018) passerar i snitt 63 godstag per dygn pa Sodra
stambanan. Radbanan mojliggor ocksa transport av gods och farligt gods. Fran
den centralt placerade godshangarden i Esldvs téatort gar det sa kallade
Industrisparet, dar bade Eslévs kommun och industri &r infrastrukturforvaltare. Da
Industrisparet &gs av Eslovs kommun styrs forutséattningarna av anvandandet och
tider for transporter av kommunen.

Godsbangarden ar centralt placerad och medfor att lastplatsen, som i dagslaget ar
lokaliserad i sodra &nden av Esl6vs godsbangard, upptar attraktiv mark for
fortatning av tatorten, se Figur 87. | takt med att Eslovs tatort fortatas samtidigt
som ambitionen &r att uppna en 6kad intermodal godshantering, sa utreddes under
varen 2021 en alternativ lokalisering for lastplatsen. Det lokaliseringsalternativ
med storst potential utifran geografisk placering och byggbarhet pa 2-3 ars sikt
ansags da vara en ny terminalyta och anslutningsspar parallellt med Sédra
stambanan vid Bruksgatan och Industrisparet i anslutning till Eslévs bangard.
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Figur 87. Kartbild 6ver Eslév med jarnvagsspar och lokalisering av lastplats.

For industri- och varutransporter ar sdkerhet och framkomlighet viktiga
parametrar for att skapa ett attraktivt trafiksystem, vilket for tunga transporter pa
vag ofta innebar breda korfalt och transportleder utan interaktion med gang- och
cykeltrafik. Det finns i dagsléget ett utpekat vagnét for tunga transporter som
sammanstalls av Lansstyrelsen. Lampliga leder for tung trafik ar:

Vég 17, Forbifart norr och éster om tatorten
V&g 113, Forbifart norr och éster om téatorten
Vég 1261, Sallerupsvégen

Véag 1263, Ellingevégen (ej delen mellan vag 1264 och infartsvag till
Ellinge

avloppsreningsverk)

Bruksgatan

Harjagersvégen

Kvarngatan

Lundavagen

Parlgatan

Smalandsvagen

Sddra vagen

Trehdradsvagen (vag 1275)

Verkstadsvéagen
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| Eslévs kommun dr vdgarna E22, 13, 17 och 113 rekommenderade transportvagar
for farligt gods.

Ostergatan/Ringsjovagen &r idag en av de storre infartslederna som trafikeras av
godstrafik. Bruksgatan, soder om Ostergatan, utgor en viktig del i strukturen for
transporter till och fran de verksamheter som ligger i 6stra Eslov.

Under det senaste decenniet har e-handel varit en kraftigt véxande trend som
forutspas att fortsatta vaxa. Det behovs en tydlig strategi och plan for hantering av
tunga transporter och gods i kommunen. For att arbeta mot hallbarhetsmalen
(internationella, regionala och kommunala) finns mojlighet att arbeta med
varuleveranser genom att exempelvis lasta om gods till mindre fordon eller cyklar
vid en omlastningscentral.

7.2.1.1 Planerade atgarder

I samband med stadsomvandlingen for dstra Eslov kommer den tunga trafiken
delvis flyttas dver till Harjagersvédgen, Trehdradsvagen och Sodra vagen. En ny
fordelning av den tunga trafiken bidrar till att skapa en battre trafiksituation bade i
centrala Eslov, och véster om jarnvagen.

7.2.2 Marieholm

For Marieholm finns forbifartsvégarna vag 17 och vag 108 som mojliggor att
orten kan avlastas fran genomfart av godstrafik. Vag 1207, Kvarngatan, i
Marieholm har forbud for genomfart av tung trafik. Det ar darfor framst den
godstrafik som ska till verksamheter i orten som belastar det interna vagnatet. |
orten finns handel samt ett par storre verksamhetsomraden vid Storgatan och
Bruksgatan som kan generera tung trafik. Analys av utférda matningar av
biltrafikfloden visar inte pa avvikande stora floden avseende tung trafik.

7.2.2.1 Planerade atgarder
| 6versiktsplanen finns det en atgard utpekad som innebér dialog med
Trafikverket om upplevda problem med godstrafik och tung trafik genom orten.

7.2.3 LOoberod

Biltrafikens dvergripande huvudnét i Loberdds tatort bestar ar ett statligt vagnat
med funktion av sekundara lansvdgar. Det innebdr att viss genomfartstrafik med
gods uppkommer inom orten. Av genomforda trafikflédesméatningar kan utlasas
att merparten av Loberdds huvudnét har nagot hogre andel tung trafik jamfort med
Marieholm, men andelen tung trafik bedoms vara av en storleksniva som
forekommer pa den typen av végar.

| orten finns handel men &ven ett par storre verksamhetsomraden.
Verksamhetsomradena ar beldgna i ortens vastra respektive nordostra
ytteromraden dar sarskilt det véstra bedoms kunna generera en storre andel tung
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trafik. Lokaliseringen av verksamhetsomradena innebar att tung trafik inte
behdver passera genom hela orten om vél valda rutter gors.

7.2.3.1 Planerade atgarder

| Léberdd finns ett pagaende projekt pa Skolgatan/Akervagen dar det genomfors
atgarder for att framja oskyddade trafikanter. | Gversiktsplanen finns det en atgard
utpekad som innebér dialog med Trafikverket om upplevda problem med
godstrafik och tung trafik genom orten.

7.3 Bristanalys

7.3.1 Eslovs tatort

Det finns inget tydligt anvisat vagnat for tunga transporter. Det medfor att gods
och leveranser kan ledas via orternas alla gator och végar, vilket hdammar
framkomligheten for 6vriga trafikslag. Det finns ingen tydlig strategi eller plan for
tunga transporter, gods eller farligt gods i kommunen.

7.3.2 Marieholm

Marieholms verksamhetsomraden ar beldgna centralt i orten vilket innebér att den
tunga trafik som genereras pa grund av dessa behover ledas genom orten via
huvudvégnatet.

7.3.3 Loberdd

Loberdds huvudvagnat bestar av ett statligt vagnat med funktion av sekundéara
lansvégar, vilket innebér att genomfartstrafik som dven innefattar tung trafik
behover kdra igenom orten. Det finns dven ett par verksamhetsomraden i ortens
ytterkanter som beddms generera tung trafik.

7.4 Atgéardsforslag

Nedan féljer atgardsforslag for tung trafik. Atgardsférslagen har delats in enligt
fyrstagsprincipen och presenteras indelade efter kategori, samt utifran vilken typ
av atgard/funktion som berdrs i forsta hand. Fyrstegsprincipens olika steg
inkluderar; steg 1: tdnk om, steg 2: optimera, steg 3: bygg om, steg 4: bygg nytt.
De aktuella funktionerna ar Framkomlighet/Tillgénglighet (F/T), Trafiksakerhet
(Ts), Trygghet (Tr), Hallbara resor (Hr) och Ovriga (O). Respektive atgérd har
aven getts en prioritet. FOr det fortsatta arbetet rekommenderas att genomforandet
av atgardsforslagen samordnas for att spara tid och kostnader. Steg 1 och Steg 2
atgarder framgar av Tabell 29.
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Tabell 29. Steg 1- och 2 atgarder for tunga transporter och gods.

Atgérd

Ta fram en plan dar utpekade strak for tunga
transporter tydliggors.

Uppratta vagvisning med hansyn till vagars
béarighetsklassning.

Starta upp testbaddsprojekt (exempelvis sensorer i

soptunnor).

Kartlagga foretagens transportbehov och
ruttplanering med syfte att minimera fléden och minska
genomfartstrafik pa mindre lampliga strackor.

Uppratta samverkansgrupp med privata naringsidkare
i kommunen for att systematisera platser och tider for
lastning/lossning for att samordna varuleveranser.

Utred industrisparets anvandning och potential.

Utred alternativa placeringar for godsbangarden.

Verka for att uppna en 6verflyttning av godstransporter
fran vag till jarnvag.

7.4.1 Steg 3- och 4-atgarder, Eslovs tatort

Typ av
atgard/
funktion
Ts, FIT, Tr,
Hr

FIT

FIT

F/T, Hr

F/T, Hr

Ts, FIT, Tr,
Hr
Ts, FIT, Tr,
Hr
Ts, F/T, Tr,
Hr

Av Figur 88 framgar atgardsforslag som ar presenterade i Tabell 30.

Prioritet
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Figur 88. Atgarder for tunga transporter och gods i Eslovs tétort.

Tabell 30. Atgarder for tunga transporter och gods i Eslovs tétort.

Nr Atgéard — Tunga transporter och gods — Eslévs
tatort

1 Tydligare skyltning for att undvika tunga
transporter genom bostadsomrade pa
Remmarlévsvagen.

2 Forbjud uppstéliningsplats intill AB Sydsten —
Betongfabrik i Eslov.

3 Reglering av varutransporter till verksamheter
vid Per Hakanssons vég i samband med
omgestaltning av Kvarngatan.

Typ av Prioritet

atgard/

funktion

T/F 2
T/IF 2
T/IF 3
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7.4.2 Steg 3- och 4-atgarder, Marieholm
Av Figur 89 framgar atgardsforslag som ar presenterade i Tabell 31.

Figur 89. Atgarder for tunga transporter och gods i Marieholms tatort.

Tabell 31. Atgarder for tunga transporter och gods i Marieholms tétort.

Nr Atgédrd — Tunga transporter och gods — Typ av Prioritet
Marieholm atgard/
funktion
1 Fortydliga véagvisning for tunga transporter pa TIF 2
Teckomatorpsvagen.
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7.4.3 Steg 3- och 4-atgarder, Loberod
Av Figur 90 framgar atgardsforslag som ar presenterade i Tabell 32.

Figur 90. Atgarder for tunga transporter och gods i Léberdds tatort.

Tabell 32. Atgarder for tunga transporter och gods i Léberdds tétort.

Nr Atgédrd — Tunga transporter och gods — Typ av Prioritet
Loberod atgard/
funktion
1 Utred angéringsmojligheter vid livsmedelsbutik ~ Ts, T/F 3
och se dver trafiksituationen pa platsen. Pa Lilla
Tvargatan.
2 Tydligare vagvisning for transporter till TIF 1

livsmedelsbutik. Horbyvéagen/Gamla torget.

7.5 Konsekvenser av forandringar

Foreslagna atgarder bedoms bidra till Eslévs lokala mal, men sarskilt malen som
efterstravar framkomlighet for allt och alla samt trygg, saker och tillganglig
trafikmiljo. | detta skede har kostnadsbedomningar av respektive atgarder inte
genomforts.

Genom att utfora foreslagna utredningar skapas ett kunskapsunderlag for att infora
riktade atgarder, men ocksa for att forutse kommande behov av atgarder.
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Atgarder som att ta fram plan for utpekade strak for tunga transporter och uppratta
vagvisning med hansyn till vagars barighetsklass bidrar till malet att skapa ett
definierat nat for tung trafik i orterna. Det skapar battre mojligheter att styra
den tunga trafiken med syfte att skapa god framkomlighet och béttre trafikmiljo
for alla trafikslag i Eslovs trafiksystem. Atgardsforslagen bidrar ocksa till mélet
att skapa god framkomlighet for transporter och gods pa utpekat vagnat.

Delmalet 6kad samverkan med néaringsidkare gallande godstransporter
uppnas genom att uppratta samverkansgrupp med privata naringsidkare. Att starta
upp testbaddsprojekt samt kartldgga foretagens transportbehov och ruttplanering
kraver ocksa en samverkan med foretagare ar dven sadana atgardsforslag som
goda effekter av samverkan med verksamhetsutdvare. De aktuella
atgardsforslagen bidrar aven till malet 6ka anvandning av ny teknik som
resulterar i ett minskat behov av tunga transporter gynnas.
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